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I - CIRCWIT D AIR
Filtre a air identigue a la CITROEN XM.VE dont la périodicitd d'échange est tous les 40 000 km.

Admissian & Caractéristiques Acoustiques Variablas (ACAV) :

Differents dispositifs permettent d'sméliorer les performances d'un moteur : turbocompressaur,
multlsoupapes.. ..

Le dispositif retenu pour i CITROEN XM.VE8-24 est un systéma d'admission - échappament
multisoupapas complété par I"ACAWV,

L'admission multisoupapes parmet de réalisar un ramplissage performant & haut régime. L'inconvéaniant
du manque de coupls 4 bas réglme est corrigd par |'admission & caractéristiques acoustiques variables.

L'ACAV utilisa lo phénoméne de propagsation des ondes, au sein d'un volume donné pour favoriser |8
remplissapge des cylindras.

* Principe da fonctionnament :

La tubulure distribua 'alr aux différemts cylindres et comporte six condults sur lasquals sont fikés les
injecteurs sn amont des soupapes d'admission. Cette tubulure est coiffés par I"ACAN,
L'ensemble ainsi créé comporte :

= daux volumes d'eir dlémentaires d'admission modulable,

— une ligisen L, dite longue, comportant deux papilions d’obiuration,

— une lisison €, dite courte, comportant un papillon d'obturation,

- une réserve da vide, source d'énergie des poumons gqul commandent les papilions.

Les ambaszes de fixation das deux boitiers papillons des gaz dont 'ouverture ast simultands sont
commandées mécanigquemeant par |a pédale d'acoélérateur,
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& calgutateur pllote la fonctionnement de deux &lectrovannas on fonction du régime moteur et de la
sosition de la pédale d'aceélédrataur prise en compte 4 partlr de infarmation potentiomaire papillan

Lorstu’une dlectrovannea st alimantéa dlectriguament, elle parmeat la cormmunication entre la dépression
sxintania dans la réserve de vide &t |& poumon caorrespondant qui agit Sur un axe de papillons.

Configuration Configuration
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Le volume V1 est constrult @n deux "moitids” Lo passage de la configuration COUPLE MAXI (les
distinctas, chacuna alimentda en alr par un deux "moltdés” sont séparées) a la configuration
boitior papillon relié au filtra & air PLISSANCE MAX] {réunicn an un saul volumea V1) se
fait par {'ouverture d'un condult court da dismatre
important = 70 mm situé entra les deusx “moitiés” de
s urmaB.

Pour estomper la creux au passage d'una carsctdris-
P irme tiqgue de couple & Pautre pendant la montée en
imtarmédiaira régime, on exploite une configuration intermadiaire
* * I—l + an falsent communiguer les deux "moitiés” da V1 par

un conduit long = 400 mm da section modéréa.

*
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BEMAHRCLE : sans incidence, la lisison longue ast 1oujours malntenus ouverte au dessus de 4 00O
tr/mn ainsi gu'en charges partieles pour assurer 'éguilibre des pressions d'admission entre les 2
rang@es de cylindres, et répartir Fair additionnel de I'électrovanne de régulation de ralanti (3 frond ou an
ridgime da ralenti),
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& REALISATION FRATIGUE :
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Le calculateur FENEX 4 posséde an mémoire des points caractéristiques de régime moteur ot les points
correspondents de charge. Ainsi, | peut commander les électrovannes pour adapter o volume
d'admission aux conditions d'utilisation :

* Aux bas régimes ;| COUPLE obtenu par SEFARATION.

La vitesse d'dcoulsment des gaz doit &tra maxi, pour L Fj -z ?

avoir du coupla : T ——— - /

— Les papillons (1) et (2) sont fermés, = 7

— Les deux volumaes dldmeniaires d'admiasion (3) et | i)
{4} sont distincts, et affectés respectivement & Maoteur an
chague ranges de cylindras. charge

* Aux ragimes Intermiddiaires : TRANSITION "Couple-Puissance” obtenue par COMMUNICATION,
Le passage de la phasa "Couple” 4 la phase "puissan-

ce” dolt étre obtenu en souplasse : | = - 7

= Las papillons (1) sont ouverts, la papillon, {23 est

1 j”l = —

= Les deux volumas dldmentaires d'admission (3) et
(#)zont en communication par liaisen longue L

* A& haut régime : PUISSAMNCE obtenue par REUNION.

L) L =
Le remplissage du moteur doit dtrg optimum, pour -~ e /
gua celui-ci soit performant @ e -
e il ﬁ

S r A Maoteur en
{8) sont en communication par les lialsons longua

— 1
— Les papillons (1) et (2) sont ouverts,
= Les deux valumes dlédmentaires d’admission {(3) et L —
charge
L&t courta C.




