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PRESENTATION

Dé)a situés au sommet de la gamme
Peugeot, |e Cabriolet et le Coupé 504
modéles 19756 beénéficient
d'améliorations importantes ac-
centuant leur caractére de prestige.

- Moteur 6 cylindres en V de
2664 cm3. développant 136 Ch DIN
{150 Ch SAE}, de conception
modermne avec bloc-cylindres: en
aluminium. arbres & cames en 1étle,
allumage électronigue.

Ca moteur est un produjl de la
Société Franco-Suédoise de Moteurs
P.RV. Il est le résultat de la
mpéra:im technique des Sociéte
Peugeot. Renault et Volvo et
présente des specifications et un
@équipement auxiliaire qui lui sont
particuliers,

. Direction assistée.

- Freins & commande hydraulique &
double circuit. disgues ventilés a
I'avant.

. Transmission avec embrayage.
boite de vitesses et pont arriere
renforces.

Aux perfectionnements de détails
de carrosserie et d'équipement
s'ajoutFyl des lagues meatallisées
om) une application supplé-
‘& de vernis protecteur.

S
VORSTELLUNG

Die neuen 75er Modelle der 504
Cabriolet und Coupeé, die bereits an
der Spitze der Peugeot-Typenraihe
standen, weisen erhebliche ihren
Prestigewert noch unterstreichende
Verbesserungen aul.

- Sechszylinder-V-Motor, 2664
cm3, 136 PS DIN (150 PS SAB ,
moderne Konzeption mit. Zylin-
derblock aus Aluminium,
obenliegenden Nockenwelien,
elektronischer Ziindung.

Dieser Motor, ein Produkt der
Société Franco-Suédoise des
Moteurs P.R.V., ist das Ergebnis der
technischen Zusammenarbeit der
Firmen Peugeot. Renault und Volva
und weist ithm aigene
Spezifikationen und Ausriistungs-
organe auf,

- Sarvolenkung

- Hydraulisch betatigle Zweikreis-
bremsen. vorne bellifiete Brems-
scheiben.

- Kraftubertragungsorgane  mit
Verstdrkung der Kupplung, des
Wechsel- und Hinterachsgetriebes.

Zu den karosserie- und ausstat-
tungstechnischen  Detailverbes-
serungen kommen noch die Metal-
liclackierungen mit einer zusatz-
lichen Schutzlackschicht,
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PRESENTAZIONE

Gia al vertice della gamma Peugeot,
il Cabriolet e il Coupé 504 modelli
1976, godono di importanti
miglioramenti che aumentano il loro
caratiere di prestigio.

- Motore 6 cilindri a V d con-
cezione moderna con biocco alindri
in alluminio, alben a camme n
fesia e accensione elettronica,
esso sviluppa 136 CV DIN (| 150 CV
SAE) con una cilindrata di 2664
Cma3.

Questo motore @ un prodotio della
uSociété Franco-Suedoise de Moteur
P.R.V.» Esso & il risultato delia
collaborazione tecnica delle societa
Peugeat, Renault, Volvo, e presenta
delle particolarita '@ un
equipaggiamento ausiliario propri.

- Sterzo servoassistito

- Freni a comando idraulico a doppio
circuito; dischi wventilati an-
tenormente

- Trasmissione con frizione, cambio
di velocita e ponte POST rinforzati

Al perfezionamento di dettagli della
carrozzeria e degli eguipaggiaments,
si aggiungono delle vernici metalliz-
zate comprendenti un’applicazione
supplementare di vernice protettiva.

/

PRESENTATIE w

Bij de 1975 modellen van de 504
Cabriclet en Coupé. die aan de top
van het Peugeot programma staan,
zijn belangrijke verbeteringen
doorgevoerd. die hun prestige
karakter nog meer accenlueren

- V68 motor, 2664 cma, 136 DIN pk
(150 SAE pk). uitgevoerd met
een alumimium cilinderblok.
bovenliggende nokkenassen en
elektronische ontsteking.

De motor is een produkt van de
Société-Franco-Suédoise de Moteurs
P.R.V. en is het resultaat van de
technische samenwerking tussen
Peugeot Renault en Volvo.

- Stuurbekrachtiging

- Hydraulische remmen met
gescheiden remcircuit en inwendig
gekoelde voorremschijven.

- Aandrijving met aangepasie kop-
peling. versnellingsbak en achier-
brug.

Er zijn enkele details veranderd aan
d_e carrosserie en de uitrusting. Ook
2jn nieuwe metallic-lakken toege-
past met een vernis beschermlaag,
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ENSEMBLE MECANIQUE MECHANISCHER AUFBAU COMPLESSO MECCANICO MECHANISCH GEDEELTE

- Moteur VB, bloc-cylindres et - VB-Mator, Zylinderblock und Zylin- - Motore VB, blocco allindn e testate - V6 motor, alinderblok en cilin-
culasses en alliage d'aluminium. un derktpfe aus Aluminiumlegierung. in lega dalluminio. 1 alben a derkop van aluminium-legering. 1
arbre 4 cames en téte par rangée 1 obenliegende Nockenwelle fir camme (n lesta, accensione elet- bovenliggende nokkenas per cilin-
de cylindres, allumage élec- jeweils eine Zylinderreihe. tronica, alimentazione mediante 2 der. elektronische ontsteking en 2
tronique; alimentation par deux elektronische  Zindung  Kraft- carburatori carburateurs
carburateurs. stoffversorgung durch 2 Vergaser.

. Embrayage & diaphragme com- - Scheibenfederkupplung : Mitneh- - Frizione a diaframma com- - Diafragma koppeling. kop-
portant une friction avec moyeu merscheibe mit schwingungs- prendente un diSCO CON MOZZO am- pelingsplaat met verende naaf en
amortisseur et dispositif de rat- dampfender Nabe und mortizzatore e un dispositivo di automatische bijstelling. Hydrau-
trapage de jeu. Commande Spielnachstellvorrichtung, ripresa del gioco. Cuscinetto lische bediening van het drukiager.
hydraulique de la butee. hydraulisch bptétigtes Ausriick- reggispinta a comando idraulico.

lager.

_ Nouvelle boite de vitesses a 4 rap- - Neues Wechselgetriebe mit 4 Vor- - Cambio di velocita a 4 rapporii + - Nieuwe 4-versnellingsbak met
Ié'ms ‘. marche AR ; levier de wartsgiangen und Ruckwirtsgang : RM ; leva del cambio al pavimento. achteruit ; vioerschakeling
commande au plancher. Kniippelschaltung. ( pookje) .

- Transmission du mouvement aux - Kraftiibertragung auf die Hin- - Trasmissione del movimento alle - Aandrijving naar de achterwielen
E ok AFI par un arbre longitudinal terrdder durch eine Langswelle und ruote mediante un albero door een aandrijfas in leng-
et .dgu;;; transmissions trans- zweil Querwellen. longitudinale e due semiassi terichting en twee aandrijfassen
versales. trasversali. tussen achterbrug en achterwielen.

. Direction & crémaillére assistée par - Zahnstangenienkung mit Lenkhilfe - Sterzo a cremagliera servoassistilo - Tandheugelstuurinrichting met
vérin, ; durch Hydraulikzylinder. da martinetto idraulico. hydraulische stuurbekrachtiging

- Train AR & roues indépendantes - Hinterachse mit  Einzelradauf- - Retrotreno’ a ruote indipendent| - Achtertrein met  onafhankelijk
‘avec pont AR suspendu et bras hangung, aufgehdngtem Hin- con ponte POST sospeso g bracc geveerde wielen., afgeveerde
tirds. Poussée des roues motrices terachsgetriebe und gezogenen oscillanti, Spinta delle ruote hypoid achterbrug. De krachten van
\ransmise par les bras de suspen- Ll&ngslenkern. Ubertragung der motrici  trasmessa dai bracci di de aangedreven wielen worden via
sion. ! Schubkraft der Antriebsrider uber SOSpPEensione. « getrokken wieldraagarmenn

die Langslenker. overgebracht.

- Freins assistés, & disques surles 4 - Servo-Scheibenbremsen an allen 4 - Frem servoassistiti, a disco sulle 4 - Rembekrachtiging,  schijfremmen
e Rédern ruote. op de 4 wielen.

- Suspension & ressorts helicoidaux - Aufhangung -mit Schraubenfedern. - Sospensioni a molle elicoidali e - Vering met  schroefveren en
et amortisseurs télescopiques, Teleskopstossdampfern, Drehsta- ammumz_zawﬁ telescopici, con telescoopschokbrekers met
avec barre antidévers AV et AR. ben vorne und hinten. barra antirollio ANT e POST. stabilisatorstangen voor en achter,

carburant en - Krafistoffbehalter aus Polyathylen, - Serbatoio del carburante in - Benzinetank van polyethyleen.
J polietilene.
N
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st,unfmvergasar Solex 35 CEEl

MOTOR

Vergasermotor Typ ZM, & Zylinder in
V-Anordnung 90% entwickell eine
Leistung von 136 PS DIN (150 PS
SAE bei 57560 U/min und ein Dreh-
moment von 21.1 mkg DIN
(22,5 mkg SAE) bei 3500 U/min.

- Hubraum 2664 cm3

. Bohrung 88 mm, Hub 73 mm

- Verdichtungsverhdltnis 8.65/1

ain_m -unterdrudcbet!tiglen Zwu

MOTORE

Motore tipo ZM. a carburatore. 6
cilindn a V di 90° Swiluppa una
potenza di 136 CV DIN
{ 160 CV SAE) a 5750 giri/min e una
coppia di 21,1 mkg DIN { 22,5 mkg
SAE) a 3500 giri/min.

- cilindrata 2664 cma

- alesaggio B8 mm, corsa 73 mm

- rapporto volumetrico 8.65/1
Alimentazione assicurala da un car-
buratore monocorpo SOLEX 34 TBIA

e da un carburatore doppio corpo
SOLEX 35 CEEl comandato per

depressiong.

Filtro dell’aria con dlsposllwn_
--automanm di riscaldamento dell’aria
.-aaa&r_atq

-Fompa dalla banzlna meccanica a
-mernbrana con ritorno al sarbaloiu

Accensione elettronica Schiumberger.
Altronic

Alternatore. pompa del servosterzo e
ipumpa dall acqua azionati mediante
ungha trapazudall

MOTOR

Molor type ZM met carburateur, VB
met alinders onder een hoek wvan
90°, vermogen 136 DIN pk ( 150 SAE
pkl bij 5760 omw/min. en een kop-
pel van 21.1 mkg DIN (225 mkg
SAE) bij 3600 omw/ min.

- ¢llinderinhould 2664 cm3
- boring 88 mm, slag 73 mm

- compressieverhouding 8,66/

Carburatie door een enkelvoudige
carburateur Solex 34 TBIA en een
vacuum gestuurde dubbele register-
carburateur Solex 35 CEEl.

Luchtfilter met automatische
inlaatluchtvoorverwarming.

Membraan benzinepomp met
retourleiding naar de benzinetank.

Elektronische ontsteking «Schium-
berger Altronics

Aandrijving door aandrijfriémen
[ V-riemen) : de wisselstroomgene-
rator, de pomp wvoor de stuur-
bekrachtiging en de waterpomp,
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MOTEUR

alliage

fonte

a 4

MOTOR

Der Motor ZM umfasst insbesondere:

- Eine Kurbelwelle mit integrierten
Gegengewichten, 4 Lagerzapfen
und 3um 120° versetzte Kurbel-
zapfen; jeder Kurbelzapfen nimmt
zwei Pleuel auf.

- Pleuel- und Kurbelwellenlager-
schalen aus Bimetall mit Alumi-
nium=Zinn-Reibbalag

- Einen Zylinderblock aus Alumi-
niumlegierung

- Komprimierte, nasse, auswech-
‘selbare thndsrl&ufbudlaen aus
‘Spezialschleuderguss.

- Kolben aus Leichtmetallegierung
‘mit 2wei Kolbendichtringen und
‘einem Olabstreifring «Perfect-
Circlen

- Pleuel aus Schmiedestahl, die iber
‘einen in die ‘Bohrung im Pleuelkopf
; eprasstan Boizen mit dem Kolben
Marbunden sind,

Er entspricht den europdischen
‘Abgasentgiftungsbestimmungen
-und welst zu diesem Zweck auf :

- eine Vorrichtung zur  Kur:
be!gshﬁusaentlunung

- besondere Steuerungsmerkmale
sowie entsprechende Zindungs-
und Vergasereinstellungen.

MOTORE W

Il motore ZM comprende par-
ticolarmente :

- Un albero motore con contrappesi
incorporati comprendente 4 perni
di banco e 3 perni di biella sfalsati
di 120°; ogni perno di biella &
comune a due bielle

- Dei cuscinetti di biella e di banco
bimetallo con strato antifrizione in
alluminio-stagno

-Un blocco clindri  in  lega

d’alluminio

Delle camicie in ghisa speciale cen
trifugata montate compresse, di
tipe umido & amavibili

Dei pistoni in lega leggera dotati di
due segmenti di tenuta e di un
segmento raschiaolio «Perfect cir-
clen

Delle bielle in accigio [orgiato
collegate al pistona mediante uno
spinotto montato forzato nell'oc-
chio di biella

Conformemente alle norme an-
tinquinamento europee. esso com-
prende a gueslto sCopo :

- un dispositive di ricircolpzione |
dei gas del carter

- delle caratteristiche di
distribuzione come pure delle
regelazioni d'accensione ap-

propriate
J

MOTOR w

De ZM-motor is samengesteld uit :

- Een krukas met aangesmede con-
tragewichten. 4 hoofdlagers en 3
krukiappen. elk onder 120°: op
elke kruktap zijn twee dnjfstangen
gemonteerd.

- Drijfstang- en hoofdlagerschalen
voorzien van een deklaagje
aluminium-tin-legering.

- Een alinderblok wvan alumimum-
legering

- Gietijzeren cenlrifugaal gegoten
wnatte. met de hand uitneembaren
cilinderbussen

- Zuigers van aluminium-legering.
voorzien van lwee compressieveren
en een « perfect circler olieschraap-
veer,

- Smeedstalen drijfstangen, die aan
de zuigers zijn bevestigd door in de
drijfstangen geperste zuiger-
pennen.

In overeenstemming met de
Europese  luchtverontreiniging-
seisen is bovendien toegepast :

- een carterontluchtingsinstallatie

- een aangepaste distributie-, ont-
steking- en carburatie- afstelling.

L
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MOTEUR

MOTOR

Kurbelwelle aus Spezialguss. deren 4
Lagerzapten und Kurbelzapfen induk-
tionsgehartel sind,

Ihr L&ngsspiel wird durch 4 am hin-
teren Lager eingebaute Anlauf-
_scheibenhalften aus Bimetall (Stahl
‘und Bronzel begrenzt.

- Kurbelgehause aus Aluminium mit
integrierten Lagerdeckeln

- Zylinderktpfe aus  Aluminium-
legierung mit doppeltkugel férmigen
Verbrennungskamrmern

Jeder Zylinderkopf weist eine
_hmmda Nockenwelle auf, die
dia Ventile Uber Kipphebel steuert.

~ Die Vmﬁla werden mittels einer

Sic arheimkai!verbindung TEVES
ltm und der Durchmesser. der
! i ler betragt 44 mm bei den
Eihmﬂwntﬂah ‘und 37 mm bei den

,chtd rchmassurs und einen
Wérmeaustsusch

J

MOTORE

Albero motore in ghisa speciale i cui
4 perni di banco e | 3 perni di biella
sono temperati per induzione.

Il suo gioco assiale & limitato da 4
semianelli di spallamentio bimetallo
{ acciaio e bronzol posti sul supporto
POST

- Carter inferiore 1n alluminio con
cappelli dei supporti incorporati.

- Testate in lega dalluminio con
camere di combustione bisferiche.

Ogni testata comprende un albero a
camme che comanda le valvole
tramite | bilancieri

Le wvalvole, fissate da un’in-
chiavettatura di sicurezza TEVES.
hanno un diametro del fungo di
44 mm per |‘aspirazione e di 37 mm
per lo scarico.

- Candele a sede conica con esagono
‘da 16 mm che permette di ridurre il
diametro dei pozzetti delle candele
& di assicurare un miglior scambio
termico tra candele e testata

MOTOR

Krukas van special gietstaal. waar-
van de 4 hoofdtappen en de drf-
stangen zijn gehard door een
speciale warmtebehandeling.

De axiale speling word beperki
door 4 halve bimetalen stelringen
{ staal en brons) bij het achiersie
hoofdlager.

- Het aluminium ondercarter vormi
één geheel met de hoofdlager-
kappen.

- Cilinderkoppen van aluminium-le-
gering mel dubbele bolvormige
varbrandingskamers.

Elke cilinderkop 1s voorzien van een
bovenliggende nokkenas, die wia
tuimelaars de kleppen bedient.

De kleppen, die op hun plaats wor-
den gehouden door TEVES klep-
spieen, hebben een diameter van
44 mm voor de inlaatkep en 37 mm
voor de uitlaatklep.

- Door toepassing van bougies met
conisch zetelviak van 16 mm is het
mogelijk de bougieschacht te ver-
kleinen en wordt een betere warm-
tewisseling tussen de bougiés en
de alinderkop verzekerd.

15
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MOTEUR MOTOR \] MOTORE i MOTOR W
‘ -culb manda de distribution assuree - Kettensteuerung. Die Spannung - Distnbuzione cnrnandgta rr_ueduanle - De aa_m:quuing van dg distributie
D es. La tension de chaque . einer jeden Kette wird durch einen catene. La tensicne di ogni catena geschiedt door kettingen, Elke
- ahe hydraulischen Kettenspanner viene regolata da un tenditore distributieketting wordt automa-
eingestel|t, der unter gleichzeitiger idraulico che agisce sotto |'azione tisch bijgesteld door een hydrau-
Wirkung einer Feder und des combinata di una molla e della lische kettingspanner, die func-
Motordldrucks steht. pressione dell’'olio motore tioneert door middel van een veer
en de oliedruk van de maotor.
- Antrieb des Zandverteilers durch - Distributore azionato dall’albero a - De speciale verdeler wordt door de
‘die rechtsseitige Nockenwelle camme destro rechter nokkenas aangedreven
- Auf der linksseitigen Nockenwelle - L'albero a camme sinistro com- - De aandrijftnck van de ben-
befindet sich der Betatigungsex- prende |'eccentrico di comando zinepomp bevindt zich op de linker
zenter der Benzinpumpe und das della pompa della benzina e |l nokkenas en het nokkenastandwiel
den Zundablauf bestimmende pignone dell'albero 8 camme che bepaalt de opeenvolging van de
Nockenwellenrad. determina la sequenza d’'ac- ontsteking.
' censione
Zundfolge Ordine d'accensione Ontstekingsvolgorde
1-8-3-5-2-4 1-6-3-5-2-4 153 5 2 g
Schema | Schema | Schema |
- Entsprechend der Bauweise des -Date le caratteristiche  di - Door de constructie van de motor:
Motors : V-férmige 90°-Anardnung costruzione del motore. V di 90° V onder 90° (&) en de plaatsing
(a) und um 120° versetzte Kurbel- (a) e perni di biella dell’albero van de kruktappen onder 120° ( b) ,
zapfen ( b} betragt die Winkelver- motore sfalsati di 120° (b}, lo is de hoekverdraaiing tussen twee
schiebung zwischen zwel Ziin- sfalsamento angolare tra due ac- ontstekingen respectievelijk gelijk
dungen : censioni & rispettivamente ! aan :
Sc[umn n ‘Schema I Schema |l
- Zylinder 1 / Zylinder 6 : 150° - Cilindro 1 / Cilindro 6 : 150° - Cilinder 1/ Cilinder 6 : 150°
Schema Il Schema Il Schema Il
- Zylinder 8/ Zylinder 3 : 90° - Cilindro 6 / Cilindrg 3 : 90° Cilinder 6 / Cilinder 3 : 9Qe
‘Weiterhin : o : Vervolgens
= ;Z_'\'F“I'Iﬂﬂ 3/ Zylinder 5 : 160° - Cilindro 3 / Cilindra 5 : 150° - Cilinder 3 / Cilinder 5 : 1500
g Zf,ilinda?SB'f Zylinder 2 : 90° - Cilindre 5 / Cilindro 2 : 90° - Cilinder 5 / Cilinder 2 : 9o
- Zylinder 2 / Zylinder 4 : 150° - Cilindro 2 / Cilindro 4 : 150° - Cilinder 2 / Cilinder 4 - 1500
- Zylinder 4 / Zylinder 1 : 90° - Cilindro 4 / Cilindro 1 : 90° - Cilinder 4 / Cilinder 1 : gQe
= EVNNS AN J
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ALLUMAGE
| Par dispositif electronique Schium-
- benger Altrohic comprenant |
ptaur de proximite ( 1)
tier électronique (2) com-
| calculateur  davance
T un transistor de sor-
' équipé d'un
nce & deépression
. calculateur des

3) avec 2 resistances
ntées en série dans

#
on diart
jes

=5

ZUNDUNG =
Durch elektronische Anlage Schium-
baerger Altronic mit .

- ginem Impulsgeber ( 1)

- ginem elekironischen Schaligerdt
((2) . das von einer den Ausgangs-
transistor steuernden Vorziin-
dungsrechenstufe gebildat waird.
Dieses Schaltgerdt ist mit einem
Unterdruckversteller. der der
Rechenstufe die Werte zur Zind-
verstellung in Abhangigkeit von
der Motorlast liefert, ausgeriistet,

- giner Zundspule (3] mit 2 in Reihe
in den Primdrstromkreis geschal-
teten Aussenwiderstdnden,

- ginem Hochspannungsziindver-
teiler (4)
FUNKTIONSPRINZIP

Das Nockenwellenrad weist Schlitze
auf, die winkelméssig entsprechend
dem Zundablauf verteilt sind. Durch
das Verbeigleiten der Metallpartien
vor dem Impulsgeber werden zwei
Spannungen erzeugt :

- eine Gleichspannung, deren Wert
mit der Drehgeschwindigkeit des
Motors abnimmt

- aine zur Drehgeschwindigkeit des
Motors proportionale  Sagezahn-
spannung.

Diese beiden Spannungen werden an
die Vorzundungsrechenstufe ab-
gegeben. die fur jeden Zylinder das
Zundsignal mit einem sich je nach
Motordrehzahl &ndernden Vorziin-
dungswert bestimmt.

Der Ausgangstransistor hat die
gleiche Funktion wie die Unter-
brecher eines herkommlichen Zind-
wverteilers, d:h. er unterbricht den
‘Stromfluss im Primarkreis der Ztind-
spule, wenn er durch das Signal der
Rechenstufe blockiert ist. Durch
diese Stromunterbrechung wird der

\ Hochspannungsstrom. erzeugt. o)

ACCENSIONE 1
Mediante un dispositivo eletironico
Schlumherger Altronic com-
prendente

- un trasmettitie 2 ~wulsi ( 1)

- un cofanetto elettronico ( 2) com-
posto di un calcolatore di anticipo
che comanda un transistore
d'uscita. Questo cofanetto @&
equipaggiato di un correttore di
anticipo a deprassione che apporta
al calcolatore gli elementi di
correzione richiesti dal carico del
motare

- una bobina (3) con 2 resistenze
esterne montate in sene npael cr-
cuilp primario

- un distributore alta tensione ( 4)

PRINCIPIO DI FUNZIONAMENTO
Il pignone dell'albero a camme &
provvisto di luci ripartite angolar-
mente secondo la sequenza dac-
censione. || passaggio delle parti
metalliche di fronte al trasmettitore
genera due tensioni :

- una tensione continua il cuj valore
decresce con la velocitd di
rotazione del motore

=una tensione a dente di sega
proporzionale alla velocita di
rolazione del motore

Queste due tensioni vengono
trasmesse al calcolatore di anticipoiil
quale determina Il segnale d'ac-
censione di ogni dlindro con un an-
ticipo che varia secondo il regime del
motore

Il transistore di uscita, che ha un
ruolo identico a quello dei ruttori in
uno spinterogeno. classico, in-
terrompe la corrente nel circuito
primario della bobina all'istante in
cul esso viene bloccato dal segnale
del calcolatore. Questa interruzione
genera corrente ad alta tensione.

ONTSTEKING
Het elektronische system uSchlum-
berger Altronics omvai

- gen impulsgever ( 1)

- een elektromsche eenheid (2).
bestaande uit een vervroegings-
programmeur, waardoor een uil-
gangstransistor word gestuurd.
Deze eenheid is uitgerust met een
vacuum vervroegingsregelaar,
waardoor een programmeur afhan-
kelijk van de motorbelasting wordt
gestuurd.

-een bobine (3) met twee uil-
wendige weerstanden. die in sene
zijn geschakeld met het primaire
circuit,

een hoogspanningsverdeler ( 4)

WERKINGSPRINCIPE
Het nokkenastandwiel 15 voorzien
van gelijkmatig over de omtrek ver-
deelde openingen. al naar gelang de
c-p_leanvolging van de ontsteking.
Tijdens het passeren van metalen
plaatjes worden door de Impulsgever
Iwee spanningen opgewekt |
- een gelijkspanning. waarvan de
waarde afneemt bij toename van
het motort oerental

- een zaagtandspanning. evenredig
met het motortoerental.

Deze twee spanningen worden naar
de vervroegingsprogrammeur
gevoerd. die de ontstekingsimpuls
voor elke cilinder bepaalt met een
vevroeging die afhankelijk is van het
motortoerental,

De uitgangstransistor, die dezelfde
rol speelt als onderbrekers van een
klassieke stroomverdeler, onder-
breekt de stroom in het primaire cir-
cuit van de bobine: als deze onder-
broken wordt door de impuls van de
programmeur. Deze onderbreker wekt
de’ hoogspanningsstroom op.

~




terrupteur Antivol-démarreur 9. ~ '-Qrﬂa-ssr--'"

110 - Distributeur haute tension 10 -.':Hndi“:b}iﬁﬁhﬁg'w;neil'ér
A R\ “ERFTRe

—_—  —

-

&)

2 ‘ CONCEPT



ALLUMAGE h
La remplacement des rupteurs
m&uenlquss par un transistona per-
mis I'utilisation d'une bobme
d'allumage de conception par-
tlcullﬁra dont la résistance du crcuil
primaire {0.46 Ohm) détermine une
intensité relativerment élevée ( plus

ractéristique, donne a la
n temps de remplissage trés
i et par conséquent lui permet
En& rer une tension secondaire
méme aux régimes maxi du

'e‘ ‘échau - augmanta ot
Eédﬁ!'# ; prlrnajra d*mfnua :

‘Magnetschalter des Anlassers

Diese Schaltung gestattet das

‘um den durch den Betrieb des
Anlassers bedingten Span-
nungsabfall auszugleichen, und
somit ein Anlassen des Motors unter
‘glinstigsten Bedingungen selbst bei

ZUNDUNG i
Der Ersatz der mechanischen Unter-
brecher durch einen Transistor hat
die Verwendung emner Zlndspule
besonderer Konzeplion geslatiet.
deren Primarkreiswiderstand
{0.46 Ohm) eine verhaltnismassig
hohe Stromstérke bewirkt | mehr als
5 Al.

Diese Besonderheit verleiht der
Spule eine sehr kurze Aufladezeit
und gewahrleistet demzulfolge eine
hohe Sekundarspannung selbst bei
Hbchstdrehzahlen des Motors.

Um jegliche Uberméssige Erwlrmung
insbesondere bei piedrigen Dreh-
zahlen zu vermeiden, wurden zwei
Widerstande von jeweils 0,65 Ohm,
in Reihe in den Primarkreis geschal-
tet., Der Wert dieser Vorschaltwider-
tande verandert sich mit ihrer Tem-
peratur :

- in kaltem Zustand hat der Wider-

stand seinen Tiefstwert :
. die Sekundadrspannung ist hoch;

- bei langerem Leerlauf erwdrmt sich
der Widerstand. sein Wert steigt
‘und der Pnmaérstrom wverringert
sich
. die Stromstarke wird begrenzt

- bet hohen Drehzahlen wird die
Erwarmung des Widerstands in-
folge der sehr kurzen Schliesszeil
des Primérkreises begrenzt ;

, die Stromstdrke bleibt stark.

‘Bei Betdtigung des Aniassers wird
die Zundspule dber eine aussen am

befindliche Klemme, die nur mit

einem Widerstand verbunden ist,
versorgt.

Aussehalten eines der Widerstande,

—

kaltem Wetter. J

ACCENSIONE i
La sostituzione dei rutton meccanio
con un lransistore ha permesso
I'utilizzazione di una bobina dac-
censione di concezicne particolare
dove la resistenza del circuilo
primario (0.46 Ohm) determina una
intensitd relativamente elevata ( pio
di 5 A)

Questa carattenstica permette alla
bobina di avere un tempo di nem-
pimento molto breve & percio d
assicurare una tensione secondana
elevata anche ai massimi regimi del
matore

Onde evitare qualsiasi nscaldamento
eccessivo, sopratutto ai bassi regimi,
due resistenze da 0,656 Ohm
ciascuna. sonc montate in sarie nel
circuito primario. Queste resistenze
addizionali sono termoregolatrici :

- a freddo la resistenza ¢ al suo
valore minimo :
. la' tensione secondana e elevata

al minimo prolungato la resistenza
riscalda. il suo valore aumenia e la
corrente primana diminuisce !

. Iintensita & limitata

- ad alto regime, in seguito al tempo
di chiusura to breve del circuilo
primario, |l riscaldamento della
resistenza. & limitato:

. I'intensitd nmane elevata

Quando si aziona il motoring diav-
viamento, la bobina d'accensione
viene alimentata (ramite un ler-
minale. posto all’estremita del
solenoide del motorino e collegata
ad una sola resistenza

Questo collegamento consente di
mettere fuori circulto una delfe
resistenze per compensare la caduta
gi tensione provocata dall'assor-
bimento del motorino e di ottenere
quindi un avviamento nelie miglior
condizioni anche nel climi molto

freddi. -

o P,

-

ONTSTEKING \
Door het toepassen van een tran
sistor in plaats van mechanische on-
derbrekers wordt gebruik gemaak!
van een SDE{?Eﬂl geconstrueerde
bobine, waarvan de weerstand in het
primaire circuit 0.46 Ohm bedraagt
mel een relatief hoge stroomsterkle
{ meer dan 5 Amp.)

De oplaadtijd van de bobine 15 hier-
door zeer kort, waardoor ook bij het
maximum molortoerental een hoge
secundaire spanning wordt
opgewekl.

Om de warmte-ontwikkeling vooral
bij lage toerentallen te beperken zin
er twee serieweerstanden van ieder
0,66 Ohm in het primaire circuit
opgenomen. Deze extra weerstanden
zijn warmteregulerend :
- bij koude is de

minimaal :

. waardoor de secundaire spanning

wordt verhoogd

- bijj langdurig stationair draaien
wordt de weerstand warm en
neemt de waarde toe en wordt de
primaire stroom verminderd :

. de stroomsterkte wordt begrensd

- Door de zeer korte sluitingstijden
van het primaire circuit bij hoog
toarental wordt het verwarmen van
de weerstand beperkt :

. de stroomsterkte blijft hoog

weerstand

Tijdens hel starten wordt de bobine
slechts via een weerstand vanal een
aansluiting op het uiteinde van het
startmotorrelais gevoed.

Door deze verbinding wordt een van
de weerstanden kortgesioten om de
spanningsval tijdens het starten te
beaaf;::w wEardoor het starten by
2eer ige koude wordt vergemak-
ketijkt. S
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f CARBURATION B VERGASUNG 4 CARBURAZIONE N CARBURATIE )
Assurée par deux carburateurs Durch zwe: Solex Vergaser : E° assicurata da due carburaton Door twee Solex carburateurs

Solex ' SOLEX :

.-\'n..'nr'i" simple corps 34 TBIA ( car- - @in direkt durch das Gaspedal - un monocorpo 34 TBIA  ( car- - een enkelvoudige carburateur
burateur A) commandé direc- betatigter Einstufenvergaser 34 buratore A) comandato diret- 6. FERA N, GRS FROM SReveNe ooy
tement par la pédale d'accélérateur TBIA (Vergaser A). SEESUS OV DRI 1001 80 IRC QSO e WO a
T celeratore,

. un double corps 35 CEEl (car- - Bin pneumatisch betéatigter - un doppio corpo 35 CEEl ( car- - een tweetraps carburateur 35 CEEl
‘burateur B) & ouverture Zweistufenvergaser 35 CEEl { Ver- buratore B) con apertura ( B), die gelijktijdig wordt geopend
. simultande et & commande gaser B mit sich gleichzeitig &ff- simultanea della larfalla e a en pneumatisch wordt bediend
pneumatique. nenden Drosselklappen. comando pneumatico
A fonctionne seul Der Vergaser A arbeitet \ahrend Per una parte della corsa del pedale De carburateur ( A} werkt alleen bij
. ie de la course de la eines Teils des Gaspedalweges dell‘acceleratore 1l carburatare A gedeeltelijk intrappen wvan het
érateur. Pendant cetle allein. Wahrend dieser Phase verhin- funziona solo. Durante guesta fase gaspedaal. Tegelijkertijd wordt het
ure du carburateur B dert eine mechanische Verbindung I'apertura del carburatore B & im- openen van de carburateur (B)
un renvoi das. b!fnm des Verqasers B. Dariber pedita da un rinvio meccanico. Oltre mechanisch geblokkeerd. Vervolgens
3, ce renvoi hinaus gestattet diese Verbindung questa posizione, 1l rinvio permette wordt carburateur (B} door deze
ment |'ouverture ein progressives Offnen des un‘apertura progressiva del car- mechanische overbrenging
qui s effectue sous Vergasers ( Bl Gber eine Membrang buratore B determinata dall’azione di geleidelijk in werking gesteld, Deze
aphragme sollicité par auf die der Unterdruck wirkt, der aus un diaframma sollecitato dalla carburateur wordt tevens bediend
des- valeurs de den an den Lufttrichtern der beiden risultante dei wvalori della door een membraan, dat wordt
levée au niveau des Vergaser abgezweigten Unter- depressione prelevata all'altezza dei geregeld door de onderdrukveran-
carburateurs. drilcken resultiert. diffuson dei due carburatori. deringen in de venturies van beide
e R carburateurs.
différents cylin- Die Verteilung auf die verschiedenen La ripartizione ai wvan cilindn & De verdeling naar de verschillende
niveau du car- Zylinder erfolgt dber den Vergaser B. assicurata a livello del carburatore B. clinders is by carburateur (B)
L aangebracht.
) du car- Auf diese Weise wird das vom Ne consegue che la miscela Het mengsel dat wordt gevormd in
At Vergaser A kommende Gemisch proveniente dal carburatore A & carburateur { A} wordl voorverwarmd
éne, ce durch den Ansaugkrimmer erwarmt riscaldata dal collelitore e risulta door hel inlaatspruitsiuk. waardoor
ion quelle qua und ist somit homogen. wodurch die quindi omogenea. cio’ favorisce la een goed homogeen gasmengsel
' Verteilung unabhéngig von der ripartizione qualunque sia il carico wordt verkregen. dat de verdeling.
Motorlast beglnstigt wird. del motore, onafhankelijk van de motorbelasting,
aanzienlijk bevordert.
débite en per- Der Vergaser B gibt stdndig Kraft- Il carburatore B eroga in permanenza Onafhankelijk van hel stationaire cir-
circuit de ralenti de stoff Gber sein Leerlaufsystem ab, sul suo circuito del minimo allo cult zorgt carburateur ( B) bovendien
) um insbesondere | scopo di ! voor
de sa mise en = 'b_ei seiner Inbetriebnahme ar- - @gssere innescato al momento della - 8en  constante  benzinetoevoer
A beitsbereit zu sein, sua entrata in funzione tijdens het in bedr(|f zijn
un niveau préds dans la - einen genauen Benzinstand im - avere un livello stabile nella - het instandhouden van een juist
A HES e 5 Schwimmergehduse zu haben, vaschetta ( equilibrio: tra consumo e niveau in de viotterkamer
alimentazione)
ur de fermeture Ein auf die Beschleunigungs- Un ammortizzatore di chiusura della De bediening van het gaspedaal is
sur la commande betatigung wirkender Drossel- farfalla. agente sul comando dell’ac- voorzien van een demper om ervoor
ol Tairie e klappenschliessdampfer . verhindert celeratore. evita un brusco ab- te zorgen. dat het motortoerental
S A& ation einen plétzlichen Drehzahlabfall beim bassamento di regime in fase di niet plotseling te laag wordt bij gas
‘réduire au Wegnehmen des Gases. Hierdurch c_lacelerazlona. permettendo qnsi' di loslaten, zodat de hoeveelheid on-
des gaz im- wird der Anteil der unverbrannten nduqa al rnassimo la proporzione di verbrande gassen zoveel mdge{”k
: Gase auf ein Minimum gesenki. /) \__ gas incombusti. _J \_ beperkt blijft. '

23




Ve .@."'n.l efat M-.
T S
Ll *'tl-'n":'_‘

|
b

e

&

CONCEPT




CARBURATION =) VERGASUNG s CARBURAZIONE A CARBURATIE
DESCRIPTION BESCHREIBUNG DESCRIZIONE BESCHRIJVING

: : Der Vergaser 34 TBIA umfasst Il carburatore 34 TBIA comprende De carburateur 34 TBIA omvat

urateur 34 TBIA comprend : :

ALY, - ggn hoofdsprosiercircuit met een

it principal alimenté par le
Rl

jits de ralenti - le choix
rs de ralenti (3)
-sections d'air
danl permettent
, régime de ralenli. sans
. richesse du
it uniquement
e (5]

- @in uber die Duse (1) wversorgtes
Hauptsystem.,

- @in Beschleunigungspumpen-
system ( 2}

- zwei  Leerlaufsysteme : die Wahl
der beiden Leerlaufdisen (3) (4)
und der Wert der entsprechenden
[Luftquerschnitte gestattel die
‘Einstellung der Leerlaufdrehzahl,
ohne das Mischungsverhaltnis
zu verandern, allein durch
Betdtigen der Einstellschraube (5)

- eing Gemischanreicherungs-
vorrichtung. die bei festgeleglen
Last- und Drehzahlbedingungen ar-
beitet,

- eine automatische Startvorrich-

tung. die dber ein Oldehnstoft-
element, das durch einen vom
Motorkiihisystem  abgezweigten
Wasserstrom beeintlusst wird. auf
die Starterklappe wirkt,

- eine  Wasserumlaufvorwlirmung
des Vergasergehduses.

Der Vergaser 35 CEEl weist die
folgenden Elemente aul :

- iber zwel Dusen (6) versorgle
‘Hauptsysteme.

- ein Beschieunigungspumpen-
-systemn,

- ein durch zwei Dlisen (7) ver-
-sorgtes Ubergangs- und Leerlauf-
system, die das Gemisch fir die
Schiitzblenden (8] liefern; eine
dieser beiden Dusen versorgt eine
‘ginzige Einstellschraube ( 8) , die in
-einen mit dem Ansaugkrimmer in
Verbindung stehenden Kanal ( 10}
mundet,

= un crculto principale alimentato
dallo spruzzatore ( 1)

- un: crcuilo della pompetta di

npresa [ 2)

- due crcuiti del mimmo : |la scelta
di due spruzzaton del minimo ( 3)
(4) e il valore delle sezioni di ana
corrispondenti permettono la
messa a punto del regme del
minimo, senza far variare |'arric-
chimento della miscela, agendo
unicamente sulla vite di regola-
zione ( 5)

- un dispositivo di armcchimento
funzionante in daterminate condi-
zioni di carico e di regime

- Un dispasitivo di avviamento
automatico agente sulla farfalla
d'avviamento tramite un elemento
termodilatabile a olio influenzato
da una circolazione d'acqua
prelevata sul arcuito di raffred-
damento del motaore,

- un _risl:'ﬂl_darnenl-c del corpo
mediante circolazione dacqua

Il carburatore 35 CEEIl comprande i
seguenti elemeanti :

- cireuiti princlpali alimentati da due
spruzzatori { 6)

- eircuito della pompelia di ripresa

- un drecuito di  progressione e
minimo alimentato da due spruz-
zatori [ 7) che forniscono la miscela
‘agli orifizi di progressione a forma
di fessura (B) ; uno di questi due
spruzzatori alimenta una vite di
regolazione unica (9) che sbocca
in un cordotto ( 10} comunicante

con il collettore di aspirazione. )

e

hoofdsproeier ( 1)

- gén acceleratiepomp-circuit ( 2)

- lwee stationaire circuils: de keuze
van berde stationaire sprogiers ( 3)
en (4) en de bijbehorende lucht-
doorlaten regelen het stationaire
toerental. zonder de mengver-
houding te wijzigen door alleen
de regelschroef (5) te verstellen

- een innchting om het mengsel te
verrijken bij vollast en bij bepaalde
toarentallen,

- een automatische choke, waarbij
de choke-klep wordt bediend door
een met olie gevuld thermo-
glement dat uitzet door een water-
circulatie van het hoelsysteem van
de motor

- yoorverwarming van het carbu-
rateurhuis door watercirculatie

De carburateur 35 CEEI bestaat uit
de volgende componenten :

- de hoofdsproeiercircuits met twee
hoofdsproeiers ( )

- en acceleratiepomp-circuit

- een progessief en siationair circuit
met twee stationaire sproeiers ( 7)
die het mengsel leveren via de
spleetvormige  progressiepoort en
(8). een van deze twee sproeiers
voedt een regelschroef ( 9) . die uit-
mondt in een kanaal ( 10) welk in
verbimding staat met het inlaat-
spruitstuk.
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OLUMLAUF

- In den linken unteren Teil des
Motorblocks eingelassene und aber
ein auf der Kurbelwelle verkeiltes
Zahnrad und eine Ketle ange-
triebene Olpumpe.

- Das durch das Pumpensieb ange-
saugte Ol wird zur Filterpatrone
Easy Change gepumpt und dann
verteilt :

. auf den Hauptkreis, der die Kur-
belwellenlager und die Pleuel ver-
sorgt,

.auf den linken und rechten
Nebenkreis. die die Ketten-
spanner und die Kipphebelwellen
versorgen,

. auf den Oldruckschaiterkanal.

- In dem Zylinderblock befindliches
Ubardruckvmtll das den Druck auf
ca. 4.5 bar begranzt.

- Aufleuchten der durch den
Gldrll.rckad'laltm bﬂtailgtan Kontroll-
leuchte am Armaturenbrett, sobald
der Oldruck weniger als 0.8 bar
betragt.

CIRCOLAZIONE DELL'OLIO

- Pompa dell'olio incorporata nella

parte inferiore sinistra del blocco
cilindi e comandata mediante
catena da un pignone inchiavettato
sull‘albero motore.

L'olic aspirato attraverso la suc-
chieruola della pompa. viene in-
viato verso la cartucaa filtrante
Easy-Change e quindi distribuito :

. al condotto principale del blocco
cilindri che alimenta | supporti
dell’albero motore e le bielle

. ai condotti secondari. sinisiro e
destro. che alimentano 1 ien-
dicatena e i castelli dei bilancieri

. al canale del manocontatto

Valvola limitatrice situata nel
blocco cilindri e che impedisce alla
pressione di eccadere il valore di
arca 4.5 bar

“Accensione della lampada-spia sul
quadro di bordo comandata dal
manocomarm allorquando Ia
pressione @ inferiore a 0.8 bar.

OLIECIRCULATIE

- De oliepomp i1s aangebracht in het
linker onderste gedeelte van het
motorblok en wordt aangedreven
door een op de krukas gespied
tandwiel en een ketling

- De aangezogen olie wordt via de
oliepompzeef naar het «Easy-
Change» cliefilter gepompt en ver-
volgens gedistribueerd naar °

. het hoofdoliekanaal van het cilin-
derblok en van daar naar de hoofd-
lagers en de drijfstanglagers.

. naar de linker en rechter secun-
daire oliekanalen en vervolgens
naar de kettingspanners
en de kleptuimelaars.

. naar het kanaal van het oliedruk-
contact

- Het overdrukventiel, dat zich in het
cilinderblok bevindt, houdt de olie-
druk constant op ongeveer
4.5 bars, :

- Het oliedrukcontrolelampje op het
dashboard wordt door het oliedruk-
contact bediend en gaat branden
als de druk minder is dan 0.8 bars,
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KUHLUNG

Gesamtfillmenge des Kihisystems :
10,3 )

1 - Kihiter mit Stahlkiihlerblock. seit-
liche Weasserkdsien und hori-
zontaler Wasserumlauf

2 - Ausgleichsgefass it
heitsventil

3 - 6 fliigeliger Ventilator mit verdn-
derlicher Drehzahl, Befestigung
aul der Wasserpumpenwelle und
Antrieb Gber Rulschkupplung,
die die Drehgeschwindigkeit in
den hohen Molordrehzahl-
‘bereichen begrenat,

Sicher-

Ein von zwel gebbrdelten Flanschen
(A und B) gebildeter Kranz trigt die
Ventilatorfliigel.

Die Nabe (C) auf der Wasser-
pumpenwelle ist kraftschliissig mit
einer in Ol badenden Rutschscheibe
(D} aus Reibmaterial verbunden.

In den niedrigen Molordrehzahi-
bereichen (ritt nur ein geringiligiges

Rutschen zwischen dem Kranz AB
cheibe D auf. Bei steigen-

ordrehzahl dagegen verstarkt

sich das Rutschen und begrenzt .

_somit. die Ventilatorgeschwindigkeit

‘aufl ca. ) Ufmin. "

4 - Keilriemenangetriebene  Tur-
binenwasserpumpe

5 - Thermostat zur Regulierung. des
Kiihlwasserumiaufs,  Offnings-
tampermur H28C

5 Warmetauscher der Klimaanlage
7 - Ablass am oberen Wasser-
pumpendeckel.

RAFFREDDAMENTO

Capaacta totale del circuito di raf-
fraddamento : 10.3 litri

1 - Radiatore a tubetti in acciaio a
arcolazione d'acqua orizzontale
con colletton dacqua laterali

2 - Boccale di  espansione con
valvola di sicurezza

3 - Ventilatore a 6 pale a regme
~ariabile, fissato sulla pampa
dell’acqua e montato su un ac-
coppiamento shittanie che himita
la velocita di rotazione agli alti
regimi del motore,

Un‘armatura costituita da due flange
{A e B) unite mediante ribaditura,
supporta le pale del ventilatore,

Il mozzo (C). montato sull'albero
della pompa dell'acqua, & solidale ad
un disco di slittamento (Dl in
materiale d'attrito bagnante nell’olio.

Con motore a basso regime. lo sht-
tamento tra 'armatura AB e il disco
D & trascurabile. Diversamente,
quando il regime motore aumenta, lo
slittamento s'intensifica e limita la
velocita del ventilalore a circa
2500 giri/ min. 7

4 - Pompa dell’'acqua a turbina
‘comandata da una cinghia

5 - Termostalo che regola la ar-
colazione dell'acqua. Inizio
d'apertura a 82°C

6 - Radiatore del climatizzatore

7 - Spurga sul coperchio superiore
della pompa dell'acqua

KOELSYSTEEM

De 1otale inhoud wvan het
koelsysteem bedraagt 10.3 |

1 - De radiateur met stalen koelblok,
walerreservoirs aan de zijkanten
en horizontale doorstroming

2 - Het expansievat metl veiligheids-
klep

3 - De ventilator met 6 bladen en
variabel toerental is bevestigd op
de waterpompas en waordt
aangedreven door een slipkop-
peling. waardoor de snelheid byj
de hoge molortoerentallen
beperkt blijft.

Een krans. die is opgebouwd uit
twee aan elkaar verbonden ringen ( &
en B) is aan de bladen van de ven-
tilator bevestigd.

De naaf [ €}, die op de waterpompas
IS gemonteerd. dnjft een slipschijf
(D) aan. Deze schijf van WrIjvVings-
materiaal 1s 10 olie ondergedompeld.

Bi) lage motortoerentallen is het
slippen tussen de krans AB en slip-
schijf D te verwaarlozen. Wanneer
hetmotortoerental echrer hoger
wordl. zal het slippen toenemen en
de snelheid van de ventilator
ongeveer 2500 omw/min bedragen.

4-De centrifugaal water om)
aangedreven door een V-r[im P

5 - De thermostaat opent bi; 82°
| 1 82°C en
regelt de watercirculatie
6 - Kachelradiateur

7 - Aftapkraan op het bovy
deksel van de walerpomp, e
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CONCEPT

KUPPLUNG
WECHSELGETRIEBE

- Scheibenfederkupplung { An-
pressdruck 540 kgl mit Mitneh-
merscheibe ( Scheiben @ 230 mm)
und schwingungsdimpfender Nabe
sowie Spielnachstellvarrichtung
aul den Nuten,

- Hydraulisch betdtigtes Kugelaus-
ruckiager

- Wechselgetriebe  BA 10:  Vier
Vorwartsgdnge mit direktem
4. Gang und ein Riickwértsgang

em besitzt dieses Wechsel-

| Ruckwitsgengs eine Vorrichiung
- 2um Abbremsen der Antriebswelle

5 um leichteren Einlegen des

Synchronkegel des

FRIZIONE
CAMBIO DI VELOCITA

- Friznone a diaframma (taratura a
540 kg! comprendente un disco
con mozzo ammortizzatore (@ del
disco : 230 mm) e dispositivo di
ripresa del gicco sulle scanalature

- Cuscinetto reggispinta a sfere con
comando idraulico,

- Cambio di velocita BA 10 a quattro

marce AV con 4a in presa diretta e
una retromarcia.

Incltre. questo cambio di veloata

‘comprendea un dispositivo che facilita
Vinnesto della AM frenando |'albero

primario tramite il cono del sin-
cronizzatore di 4a.

- Leva del cambio al pavimento con
griglia delle marce di tipo europeo.

KOPPELING
VERSNELLINGSBAK

- Diafragmakoppeling ( veerbelasting
540 kgl met koppelingsplaat voor-
zien wvan verende naaf ( schijf
© 230 mm) en spelingsopheltfing
van de spiebanen

- Hydraulisch bediend kogel-
drukiager

- Versnellingsbak BA 10 met 4
volledig gesynchroniseerde ver-
snellingen vooruit, waarvan de 4e
versnelling als prise-direct s
uitgevoerd en een achteruit.

Deze versnellingsbak is bovendien
voorzien van een afreminrichting
voor de primaire as door de synchro-
mesh conus van de 4e varsnelling
om het inschakelen van de achteruit
te vargemakkelijken,

- Vloerschakeling met schakel-
schema volgens de Europe norm.







fereinheit mit zwei Einsatzen, Fern-
ficht { 1) und Abblendiicht (2) mit
‘Halogenlampen.

- Frontleuchten :
-'_3* Stan dlicht

sioni comprendent due blocchi ot-
tic, fari abbaghant: {1} e anab-
baglianti ( 2}, dotati di lampade ad
alogeno

- Fanalini ANT
3 luce i posizione
4 lampeggiatore

- Fanalini POST comprendenti 4 lam-
pade ciascuno

5 |uce di retromarcia
6 lampeggiatore

7 luce di posizione
B indicatore d'arresto

- Porte dotate di una luce d'ingom-
bro (9) e di un alzacristallo elet-
trico

- 10/ lunotto termico POST sul coupé

nonammm mumhtanan a valmté

‘elevata) e diuna ‘pompa alatl:ﬂca per
il lavavetro

) 3 )

Lo EQUIPAGGIAMENTO
ELECTRIQUE ELEKTRISCHE ANLAGE ELETTRICO ELEKTRISCHE INSTALLATIE
- Grossdimensionierte  Scheinwer- - Gruppo proietton di grandi dimen- - De beide grote koplamp-units

bevaiten ieder twee reflectoren,
groothcht ( 1) en dimlicht (2) en
2ijn voorzien van halogeenlampen

- Verlichting voor !
3 stadslicht
4 dignoteur

- De uit één geheel bestaande
achterlichien zijn voorzien van 4
lichten :

6 achteruitrijlicht
6 clignoteur

7 achterlicht

8 stoplicht

- De portieren zijn voorzien van por-
tierlampjes (9) en elektrisch
bediende portierruiten

- 10 achterruitverwarming op de
coupe

=11 Alarmknlpperhmtm gelijktijdig
werkend op de voor-en achter-
clignoteurs -

Deze wagans Zijn eveneens uitgerust
mat ruitewissers op twee snelheden
met een «tijdschakelaary ( kort-

‘stondig warken op hoge snelheid) en
‘een elektrische fuitesproeierpomp.
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Nom ra :ia placas

1 j...Pcuds a vide en ordre ‘de marche ( 1)

sur Iﬂvant
- répartition {
sur larriére

Poids total autorisé en charge (P.T.A.C)

sur l'avant
- [é i
répartition \ sur Varrigre

ok WS ; AV
Charge maximale admissible sur essiey {AH
‘Rapport poids/puissance DIN en ordre de marche
Paids total roulant autorisé ( P.T.R)

Dans la limite de ce P.T.R. le poids d'une

remorque attelée a cette voiture peut atteindre (3) :

- remorque sans freins

- remorque avec freins

Vitesse maximale de remorguage | 3)
Pente mite de démarrage en lére (3) :

- Voiture en charge maximale

- Ensemble voiture et remorque au P.T.R.
* Longueur hors tout

* Largeur hors tout

= Hauteur en ordre de marche ( 1)

* Hauteur en charge

* Empattement

* Porte-a-faux AV

= Porte-a-faux AR

Voie AV

Voie AR

Garde au sol en charge (2}

Emplacement du point le plus bas en charge { 2)

{7} Avec plens dhuile, deau et dessence
12 Au P.TC

i 3 Valeurs homologuées en France. pour lés autres pays se conformer aux [Wesciplions en vigueur
* Caracténstigues communes aux cabnolels @ coupéds 504 moteur 4 cylindres

<

0.3 kg/ch

2600 kg

635 kg
1150 kg

> 30%
18%
4,36 m
1.70 m
1,36 m 1.347 m
1.313 m 1,302 m
256 m
072 m
1.09 m
1,49 m
143 m
0.123 m
SilenceuxAV
d'echappement

ALLGEMEINE T

HGA (3) : . -
- Anhangﬂr ohne Bremse
E Anhanuar mit Bremsen ; ;
Rt it Anhange
Maximales Anfahr-Steigv THEEk
- Fahrzeug vollbelastet
- Fahrzeug und .Anhanger im HGA
« Lange Uber alles
« - Breite Uber alles
« Hohe in fahrbereitem Zustand ( 13
Spur, hinten

+ Hohe belastet
Bodenfreiheit (2) belastet I 'CONCEPT

= Radstand
Tiefste Stelle am Fahrzeug ( 2) belastet

* Uberstehender Teil. vorne
* Uberstehender Teil. hinten
Spur, vorne

i1 Mt O, Wasser und Krafistoll

(2) Bes hochstzuldssigern Gesamigewichl
{3) Fir Frankreich gullige Werte. In den anderen Landern die jeweligen Bestimmungen bud"ltnm. y
l:t'" den Cabnolet und Coupé 504 4-Zyhindemotor gemensame Waorlo,




CARATTERISTICHE GENERALI

ALGEMENE GEGEVENS

Cabriolet Coupé Cabriolet Coupe
504 B 31 504 C 31 Type 504 B 31 504 C 31
536 742 537 743 Code b3b 742 537 743
1 889 701 Chassisnummer ( vanaf) 1 889 701
ALGEMEEN
15 CV Fiscaal vermogen [ Frankrijkl 15 CV
4 4 =Aantal zitplaatsen 4 4
1270 kg 1303 kg Rijklaar gewicht é.;,j 1270 kg 1300 kg
660 kg 670 kg . v 660 k 670 k
610 kg 630 kg - verdeling ¢ sehter 610 I-cg 630 kg
carico ( P.T.A.C) 1590 kg 1620 kg Maximum toelaatbaar gewicht 1590 kg 1620 kg
745 kg 7556 kg e telli v&r 745 kg 755 kg
845 kg 865 kg NS {at:hter 845 kg 865 kg
ANT 800 kg { V6 800 kg
POST 900 kg Max. toelaatbare asbelasting achter 900 kg
marcia 9.3 kg/cv 9,5 kg/cv Verhouding gewicht/vermogen DIN ( rijklaar) 9.3 kg/pk 9.5 kg/pk
za! : 12590 kg 2620 kg Totaal toelaatbaar gewicht incl. aanhanger ( T.T.G.) 2590 kg 2620 kg
peso di un rimorchio Door de beperking van het T.T.G. mag het gewicht
o' raggiungere (3) : van een aangekoppelde aanhangwagen bedragen (3) :
635 kg 650 kg - ongeremd B35 kg 650 kg
1150 kg 1150 kg - geremd 1150 kg 1150 kg
B0 km/h Max. snelheid met aanhangwagen ( 3) 80 km/u
Max. helling bij wegrijden in 1e versnelling (3} :
>30% - wagen vol belast = 30%
18% - wagen mel aanhanger ( T.T.G.) 18%
436 m « Totale lengte 4,36 m
1.90m = Totale breedte 1,70 m
1,36 m 1,347 m = Hoogte onbelast (1) 1.36 m 1.35 m
1313 m 1,302 m + Hoogte belast 1.34 m 133 m
255 m » Wielbasis 2,66 m
0.72 m « Overbouw voor 0,72 m
1.09m « Overbouw achter 1,08 m
1,49 m ‘Spoorbreedte - voor 1,49 m
1,43 m Spoorbreedte : achter @ 1.43 m
(2) D123 mi Bodemvrijheid belast (2) CONCEET 0123 m
Silenziatore ANT Laagste punt van de wagen belast (2} Voorste uitlaatdemper
.di scarico
(1) Gevuld met olte. water en benzing
; (2} Maximum toelaaibaar gewicht
‘attenorsl alle norme in vigore (3 :::;lfr:;nmtﬁjk geldandn waarden, Voor andere landen dient men zich te houden aan de daar geldende
U
matora a 4 alindr,, =Gegevens nyn gelyk aan de cabnolets en coupds 504 mel 4-alinder motor

2
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mbre de cylindres '
Alésage x collts
Cylindrée

Rapport Gi‘:ilurrié__'_t’rigue:—
Puissance maximate et
régime correspondant
Puissance spéafique SAE

Couple maximal et
régime correspondant

Culasses

Soupapes
Bloc-cylindres
Pistons
Segments
Vilebrequin

CONCEPT

SAE
DIN

SAE
DIN

136 ch ou 100 kW. a 5750 tr/mn | |
56.3 ch ou 41.5 kw

225 mkg ou 221 mN & 3500 tr/mn
21,1 mkg ou 206 mN & 3500 tr/mn

en aluminium avec chambres de
combustion sphériques

en téte, culbutées

en aluminium avec chemises amovibles
en alliage léger

3 dont 1 racleur Perfect circle en acier

4 4 paliers et contrepoids incorporés

Ventile
Zylinderblock
Kolben
Kolbenringe

Kurbelwelle




In alluminio con camere di
‘combustione bisferiche

in testa, comandate da bilancieri
~in alluminio con camicie amovibili

in lega leggera
hio Perfect-Cirdle in acciaio

N ~
MOTOR

{112} ZM Type (112) ZM

6aVd 90° Aantal dlinders B in V-vorm onder 90°

88 x 73 Boring x slag B8 x 73

2664 cm3 Cilinderinhoud 2664 cm3

B.65/1 Compressieverhouding 8.65/1

150 cv o 110 kw a 5750 giri/min Maximum vermogen en SAE 150 pk of 110 kw bij 5750 omw/min
136 cv 0 100 kw a 5750 giri/min| | overeenkomstig toerental | DIN 136 pk of 100 kw bij 5750 omw/min
66.3 cv 0 41,5 kw| | Specifiek vermogen SAE 56.3 pk of 41,5 kw

22,5 mkg o 221 mN a 3500 giri/min Maximum koppel en SAE 22,5 mkg of 221 mN bij 3500 omw/min
E m-kl‘; 1206 mN a 3500 giri/min overeenkomstig toerental DIN 21.0 mkg of 206 mN bij 3500 omw/min

Cilinderkoppen

Kleppen
Cilinderblok
Zuigers.
2uigerveren

Krukas.

Van aluminium met dubbele
bolvormige verbrandingskamers

door tuimelaars bediende kopkleppen

van aluminium met verwisselbare « natten cilinderbussen
van lichtmetaal

3. waarvan 1 uperfect circlen olieschraapveer

4 x gelagerd met aangegoten contragewichten




P

e i —

Pompe d‘alimentation

10,3 dm3
début d'ouverture 82°C

Capacilé totale du circuit de refroidissement
Thermostat : Calorstat type VB 35 référence V 6200

Allumage électronique

48

Coffret Schlumberger Altronic courbe M80 Schaltkasten A%
Distributeur haute tension Ducellier 4497 A Zondverteller Hochspannung
Bougies Champion BN 8 Y Zundkerzen
Bobine Ducellier 2798 Zundspule
Avance initiale & |'allumage e Vorzindung
(1) Pour un jeu de réf. de 0.7 mm A la queue de la soupape 1 1) Fur ein Releranzspiel von 0.7 mm am Ventilschalt)
CONCEPT
g 2 A

Marque

Filtre A air avec élément filtrant huilé ( type 1401)

Graissage sous pression.
Capacité du carter d'huile 6 dm3
Pompe & huile 4 engrenages
Filtre & huile Easy-Change
Cartouche filtrante Purflux LS 410
Refroidissement pompe & eau centrifuge et bocal dexpansion
Ventilateur ~ glissant, type Holset

Radiateur faisceau avec aileties acier pas de 1.6 mm

Kuhihg
Ventilator
Kahler :
Kahlwasserinhalt e
Thermostat : Calorstat Typ VB 35,

Elektronische Ziindung




10,3 dm3
inizlo apertura 82°C

B £ — N
a calena con lenditor idraubc Distributie Aandrijving door kettingen met hydraulische kettingspanners
Testata S. Testata D. Linker cil.kop Rechier cil.kop
oo 7 Vodropening inlaatklep ( 1) 90 ™
45° 430 Nasluiting nlaatklep { 1) 450 43°
45° 43° Voéoropening uitlaatkliep ( 1) 45° 43°
g T Nasluiting uitiaatkiep ( 1) ge ™
2.in testa (1 per ogni fila di cilindri) MNokkenassen 2 bovenliggende n de alinderkoppen
Solex 34 TBIA enkelvoudig Solex TBIA
Scle a8 cEEY| | NS ateurs. Sy L Solex 35 CEEl
meccanica a membrana con ritorno al serbatoio Benzinepomp mechanische membraanpomp met retour naar de tank
AC Merk AC
PA3 Type ] PA3
con elemento filtrante oleato ( tipo 1401) Luchtfilter met geolied element (type 1401)
forzata Smering onder druk
6 dm3 Inhoud van het motorcarter 6 dm3
a ingranaggi Oliepomp tandwielpomp
Easy-Change Oliefilter «Easy - change»
ik Purflux LS 410 Filterelement Purflux LS 410
- Pompa delfiacqua centrifga e boccale d'espansione Koelsystem Centrifugaal waterpomp met expansievat
oy a slittamento. tipo Holset Ventilator Slippend. type Holset
i con alettatura in acciaio, passo mm 1.6 Radiateur

Koslblok met stalen koelribben op een afstand van 1.6 mm
Totale inhoud v.h. koelsysteem 10.3 dm3

Thermostaat : Calorstat type VB 35 opent bij 82°C

Elektronische ontsteking

Schiumberger Altronic curva MBO| | Unit i Schlumberger Altronic Kromme M80
Ducellier 4487 A Hoogspanningsverdeler Ducellier 4497 A
Champion BN 8 Y| | Bougies Champion BN 9 ¥
Ducellier 2798| | Bobine Ducellier 2798
100 Vaste voorontsteking 10°
{1 Bij een klgpspeling van 0.7 mm
N v
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' .Commande

nensions des garnitures

/ aEp.ei sseur de la friction sous chatge

: de débrayage

BOITE DE VITEBSES
Type
Nombre de vitesses
Couple d'entrée
Rapport de boite de vitesses
(fraction de tour de |'arbre secondaire
Pour un tour mateur)
1&:&
28me
Jeme
d4éme
M.AR
Commande des vitesses
Couple de commande du comptéur

PONT
«Démultiplication | couple
Rapport
Rapport de démultiplication totale
( Fraction de tour de roue pour 1 tour
moteur)
lere
2eme
3ame
deme
M.AR
Vitesse théorique en 4éme pour

1000 tr/mn moteur
CONCEPT

(1 405) BA1O

4 AV synchronisées

28 x 37

0,2893
0,4851
0.7109
1
0,2863
au plancher
9 x 27

hypoide type PC7
10 x 37
0,270

0.0782
0.1311
0.1921
0.2703
00774

31.29 km/h

I Caractéristiques communes sux cabriolels e coupes 504 molew 4 eylindres

Sd‘lﬂltung
Ubersetzung des Tachometer-Antriebs

HINTERACHSGETRIEBE
Zahnraderpaar
Verhaltnis
G&aamlubersmzungsverhaltms
( Anzahl der Umdrehungen der ‘Rader bei
einer Umdrehung des Motors)
1. Gang
2. Gang
3. Gang
4. Gang
RW. -Gang
Theoretische Geschwindigkeit im 4. Gang
ber 1000 U/min des Motors

+Ubersetzung

«Mit den Cabnolet und Coupe 504 4-2ylindermetor pomansame. Were,




a diaframnma
LUK T 235
monodiSco a Secco con
mozzo ammortizzatore
166 x 230
8.4 mm
a sfere
idraulico

{405) BA 10
4 avantl sincronizzare
28 x 37

0,2893
0,4851
0.7108

¥
10,2863

al pavimento

9x27

ipoide tipo PCT
10.x 37

KOPPELING
Drukgroep

Type
Koppelingsplaat

Afmetingen van de voenngen

Dikte van de koppelingsplaat onder belasting
Druckiager

Bediening

VERSNELLINGSBAK
Type
Aantal versnellingen
Overbrenging
Overbrengingsverhoudingen
{ aantal omwentelingen van de uitgaande
as bij 1 omwenteling van de motor)
le versn,
2e versn,
e versn,
4e versn,
achteruit
Bediening
Snelheidsmeter averbrenging

ACHTERBRUG
. O el A st aantal tanden
D\larbrmgmgwa'houdlng { Vatboiiding
Totale overbrengingsverhouding
{ aantal omwentelingen van de wielen
bij, 1 omwenteling van de motor)
18 versp,
2@ versn.
BB\FBFH'!.
4e versn,
‘achteruit
Theoretische snelheid in de 4e versn,
bij 1000 omw/min. van de motor

met diafragmaveer
LUK T 235
droge koppelingsplaat met

verande naaf

155 x 230
84 mm

meat kogels
hydraulisch

(405) BA 10
4 gesynchroniseerd vooruit
28 x 37

0.2893
0.4851
00,7109
1
0.2863
vioerschakeling
827

hypoid. type PC7
10 x 37

0,270

00782
0.1311
0,1921
0.2703
0.0774

31.29 km/u

* Gegevens nijn gk aan de 504 cabriofets en coupés met 4-clinder motor
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'ROUES ET PNEUMATIQUES

‘Roues Michelin

Nombre de trous

Déport ou écuanteur
Pneumatiques ( dimensions)

Type

Pressions de gonflage ( 1). & froid
( bar ou kag/cm2)

- AV

- AR et roue de secours
Circonférence de roulement

EQUIPEMENT ELECTRIQUE

Battene

Alternateur triphasé de 750 W
- Paris-Rhne

Démarreur {Duoellner

{1} pour roulage prolongd & grande vitesse majorer de 0.3 bar

CONCEPT

Bz d 14
4
2%mm
176 HR 14 (175 x 355)
Michelin XAS
Cabriolet Coupé

16 16
7 1.8
1,928 m

45 Ah
Paris-Rhne A 13 R
D9E 14
6237

Reifendruck (1) kalt . !
(bar od. ka/cm2) 2 A
-vome 7 .
- hinten und Reserverad
Abrollumfang

ELEKTRISCHE ANLAGE
Batterie . b
Drehstromlichtmaschine von 750 W

Paris-Rhéne
Anlasser { Bocaitiart

(1) Bei Fahren mit hoher Geschwindigkeit den Wert um 03 bay erhohen,

5b-




VERING
Mac Phersan Voor Mac Phersan
olla A 50 mm sotto un carico di 100 kg - flexibiliteit van een voorveer 50 mm/ 100 kg
lla ruota ANT da 48 a 56 mm/100 kg - flexibiliteit gemeten aan het voorwiel 48 tot 56 mm/ 100 kg
i P23 mm - stabilisatorstang voor @23 mm
Bracei oscillanti Achter Getrokken draagarmen
22,5 mm sotto un carico di 100 kg - flexibiliteit van een achterweer _ 22.5/100 kg
da 44 a 52 mm/ 100 kg - flexibiliteit gemeten aan het achterwiel 44 tot 52 mm/ 100 kg
: @ 18 mm - stabilisatorstang achter 218 mm
§ Peugeat Schokbrekers voér en achter Dubbelwerkende
3 idr,qulic_:i. telescopia hydraulische Peugeot
| a doppio effetto schokbrekers
‘;
i ' WIELEN EN BANDEN
i
i Buad 14 Wielen Michelin 5 y2J 14
! 4 ‘Aantal wielboutgaten 4
| SR 2D Wielbolling 25 mm ;
5 176 HR 14 (175 x 356) Banden ( afmetingen) 175 HR 14 ( 175 x 356)
|  Michelin XAS Type _ Michelin XAS
I Cabriolet Coupé Bandenspanning ( 1) . koud Cabriclet Coupé
J“I £ n : (in bars of kg/cm2)
][{ 1.6 1.6 - voor 1.6 1.6
i LT h s, 18 - achter | 1.7 18
J 1,928 m Omtrek van de band 1,928 m
: [ELEKTRISCHE INSTALLATIE
|
[ Accu r 45 Au
| Driefase wisselstroomgenerator 750 W Paris-Rhéne A 13 R
| i ‘Paris-Rhone. DY E 14
||I Steetmote {5.-'Duua|tia: 6237
(1) Verhoog de bandenspanning met 0.3 bar bij grote sneihesd
CONCEPT
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' 'CONSOMMATION ET PERFORMANCES

Conmnmtmn d'essence aux 100 km
( selon norme DIN 70030)
Consommation moyenne d'huile aux 1000 km
{aprés rodage)
Vitesse maximale
Accélérations :
400 m, départ anétd
1000 m. départ arrété
de 0 & 100 km/h

GRAISSAGE ET ENTRETIEN

Moteur :

Qualité de I'huile

Capacité

Niveau minimum

Vidange

Vérification du niveau
Boite de vilesses !

Qualité de |'huile

Capacité

Vidange

Vérification du miveau
Pont AR :

Qualné de I'huile

Capacité

Vidange

Venfication du niveau
Pompe d'assistance de direciion :

Qualité de |"huile

Capaaité

Venhcation du niveau

Organes mecanique : Graissage
Réservoir @ carburant : Capacié

=

11.9 dm3
05 dm3
186 km/h
741
1.5
5

m
E a.-.
mm“

ESSO UNIFLO 10 W 50
6 dm3
5 dm3
tous les 5000 km
tous les 1000 km

ESSO UNIFLO 10 W 50
1.35 dm3
tous les 10 000 km
tous les 5 000 km

ESS0 Gear Ol GX 80
1.56 dm3
tous les 15 000 km
tous les 5 000 km

ESSO B 112 16
0.65 dm3
tous les 5000 km avec remise
a nivesu s nécessaire
tous les 5000 km
84 dm3

« Caraciénstiques communes aux Cabnolots of Coupds 504 molew 4 cylindres

Motar :
Olsorte .
Fassungsvermogen
Minimaler Olstand
Olwechsel
Olstand-Kontrolle

Wechselgetriebe
Olsorte
Fassungsvermogen
Olwechsel
Olstand-Kontrolle

Hinterachsgetriebe :
QOlsorte
Fassungsvermogen
Olwechse|
Olstand-Kontrolle

Pumpe fur Servolenkung :

Olsarte

Fassungsvermaogen

Olstand-Kontrolle

.‘u'a‘\l-"'r
I 'CONM otig
Mechanische Teile : Schmierung

Kraftstoffbehalter : Fassungsvermagen

® Mit den Cabnolet und Coupé 504 4.Zylindermotor gemensame Warle.

X




ESSO UNIFLO 10 W 50
6 dm3
5 dm3
'Ogni 5000 km
Ogni 1000 km

[ESSO UNIFLO 10 W 50
1.35 dm3
Dgnl 10 000 km
Ogni 5 000 km

ESSO GEAR OIL GX 80
155 dm3
Ogni 15 000 km
Ogni 5000 km

'ESSO B 112 16
0,65 dm3.
E)g i 5000 km ristabilire
il livello se necessario
ng 5000 km
‘B4 dm3

a motore a4 olindi.

M

N &
Cabriolet Coupé Cabriolet Coupé
CARROZZERIA CARROSSERIE
-Suparfiua vetrata Lolale apparente 1,69 m2 220 m2 =Totale glasopperviak 1.69 m2 2.20 m2
*Distanza parabrezza/lunotto POST 1.84 m 2.25 m +Afstand tussen voor en achterruit 1.94 m 225 m
gh al sedili ANT (all'altezza der gomiti) 1.43 m sBreedie op ellebooghoogle vodr 1432 m
r‘ghuzza ai sedili POST ( all'allezza dei gomiti) 1,20 m 1.40 m «Breaedte op ellebooghoogte achter 1.20 m 1.40 m
lume utile del bagagliaio POST 232 dm3 239 dm3 Kofferinhoud : 232 dm3 239 dm3
.'tabpgagll sul tetto : carico massimo 50 kg * Maximum imperiaalbelasting 50 kg
VERBRUIK EN PRESTATIES
Benzineverbruik over 100 km
11,9 litn ( volgens DIN-norm 70030) 11.9 dm3
Olieverbruik over 1000 km 05 dm3
0.5 litn { na het innjden)
186 km/h Maximum snelheid 186 krm/u
Acceleratiecijfers :
17.1 s 400 m vanaf stilstand 17.1 sec.
315 s 1000 m vanal stilstand 31,5 sec.
105's van 0 tot 100 km/u 10,5 sec.

SMERING EN ONDERHOUD

Motor :
Oliesoort ESSO UNIFLO 10 W BD
Inhoud, 6 dm3
Minimum niveau 5 dm3
Verversen Elke 5000 km
v Nwrau controle Elke 1000 km
ersnellingsbak:
PILBSMI 'ESSO UNIFLO 10 W 50
nheud 1.35 dm3
Vearversen Elke 10 000 km
o NF;aau controla Elke 5 000 km
terbrug :
onegom ESSO GEAR OIL GX 80
Inhoud, 1.55 dma3
Verversen Elke 15 000 km
Niveau controle Elke 5 000 km
Pomp voor stuurbekrachtiging :
:CJI;]esu;)n ESS0O B 122 16
nhou : 0.85 dm3
Niveau controle Elke 6 000 km zo nodig:
! : bijvullen '
Mechanische delen : Smeren @ Elke 5 000 km
Benzinelank : Inhoud e 84 dm3

* Gegevens zijn gohjk aan de 504 cabndlols en coupdés met 4 gilindermotor
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Vitesses théoriques en km/h sur les
‘4 damultiplications aux divers
régimes moteur, avec pneus de

roulement 1.928 m)

175 x 14 HR [ circonférence de

Theoretische Geschwindigkeit in
km/h in den 4 Gangstufen und ver-
schiedenen Maotordrehzahlbereichen
mit Reifen 175 x 14 HR { Laufumfang
1,828 m)

Velocita teoriche in km/h sulle 4
demoltiplicazioni ai divers: regirmi dal
motore con pneumaltici da
176 x 14 HR ([ circonferenza di

rotolamento 1,928 m)

Theoretische snelheid in km/u in de
4 versnellingen bij diverse motor-
toerentallen met banden
175 x 14 NR ( omitrek van de banden
1,828 m)
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T iu a0 40 50 60 Ta 80 a0 100 110 120 130 140 150 160 170 180 186 ki h
tr/mn lere 2&me 3emie 4é&me
U/ min 1. Gang 2. Gang 3. Gang 4. Gang
‘giri/min la 2a 3a da
omw/ min e 2e 3e de
1000 9,05 15,18 22,24 31,20
1500 13,57 22,77 33,36 46,93
2000 18,10 30,36 44,48 62,58
2500 22,62 37,95 55,60 78,22
30001 1) 27,15 45,54 66,72 93,87
3500 31,67 53,13 77.84 109,51
4000 36,20 60,72 88,96 125,16
4600 40,72 68,31 100,08 140,80
5000 45,25 75,20 111,20 156,45
5500 4977 83,49 122,32 172,09
5750(2) 52,03 87,28 127,88 179,91
59503 53,84 90,32 132,32 186,00

ontsprachende Drehzahl
Der Motorhchstleisiung  enisprechends

[rehzahl
{3) Der Hilchstgeschwindigkeit 1m 4. Gang
‘und den im 1. 2. und 3. Gang nicht 2u
{iberschreltenden Geschwingdigkaitan eni-
sprechande Drehzahl.

=
gt

(1) Dem grossten Drehmoment des Motors

| 1) Regime comspondenie alla coppla mas-

sma
{2) Regime corispondente  alla  potenza
] dal motore
{3) Regime comispondante alla.  veloatd
massima in 4a & alle velocitd da non
superare in la. 2a @ 3a.

{ 1) Toerental corresponderend mat hat maxi-
mum kappel
{2} Toeremal, comesponderend met  het
IMEXIMLIT MO8 OTver
(3} Toerental, comesponderend asan de
maximum snetheid in de 4e versnelling en
de snolheden welke niet overschrodon
mogen worden in de le, 2e en Ja wor-
snelling.
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SCHEMA ELEKTRISCHE IMPIANTO ELEKTRISCHE
ELECTRIQUE ANLAGE ELETTRICO INSTALLATIE
1 Schorevns o I - Prosstton 1 WO armpen
; - gl::sld:a?nrnu g - Luci o nr;lit:u':w.:NT g : g?:;hdu:nm‘ms vl
6 - Lrahimasching & - Allernataie [} Wi ssel stroomgenetaton
T - Oigruckichalier 7 - Manoconiailo dell’olio 7 - Dledrukoontact
10 - Segnalanlage 1 Avvisaion w0 Clasons
11 - Relas " - Molé 1] Al s
12 - Baltens 1z Bantong 12 - Accu
13 - Motonino d avaamerio 13 - Srarcmotor

e
16 - Bremsiluasigesisbehalter
17, - Bremsiichi schalter
1 - Adcklabwschenworfesschalior

21 lqur

F i Mlpulm ]
228« Zdndspulsnwaderstand

23 - Zundvenmler

24 - Scheshenwischarmolor

16 - Pumpe Scheibenwaschanisge

26 - Venulaior Kikmaaniage

17 - Rhecsial Klimaaniage

200 - Schaltar heubare Hockschalbe

30 - Schalter Sghaibenwischar/ Scheben -
‘waschan|age

31 - Blinkautomal
32 - Schebonwischerrelais

32 A - Zevtrelyis
35 - Zigarettanansunder
38. - Zenuhw

37 - Blinkevkon!rolleuchte

38 - Benpnsiandanselger

38 - Fesnlichtkonirolleuchie

40" - Kontrolleuchie Warnblinkanlage

4] - Drohzahlmosssr

42 - Standlichikontrolleucht @

43 - Bremskontrolieuchie

d4 - Wasse emparaiurkontrolleuchia

45 - Oldruckkontralleuchie

40 - Baleuchtung fur .l-hhalpuppl dat Klimaaniage
40 A - Aschanbicherbel gucht

;g - H-Muhhm-lduung
51 - Schalter Handschuhfachbeisuchtung

g‘_z - Tarschalter
56 - innenbeleuchiung
66 A - Deckenlauchte

Sd‘ll‘!

56 - d_w_-_mhhuru
58 Sicharhail sachloss :
63 - ﬁpug:mlllu- fiir Blinker und Signalaniage
B4 - Lichischalier
65 - Relais haizhare Heckscheibe

66 - Keferaumbeleuchiung

L

-sdmld-'i':"c‘m-i sc-p:'m-br

77 A - Schalter linker Scheibenheber
J'II - Motor rechior Scheibenheber
- Motor linker S:h-bnm

-37 - lrlw
& sgeber

- Bekironisches Schaltgeral

14 - Puastring doi framn
1§  « Presa (ermomatro dedl acqua
18 - Sebsioo |iguido den fram
17 - Interruiione mdscaton d arfesto
18 - Interrutione lan o rdtromanca
21 - Regolaiore
22 - Bobina
?Z A Relé bobina
- Remstenza bobina
- Distributore
= Motonne ergpenstalio
- Pompa lavavotro
= Ventilatore o climatlzzasone
= Reottalo o chimadizzan ong
« Imlerrutiore lunolio fermico POST
- Interraitora tergeen st ollof lavavetro
= Conirale indicaton di direrione
- Rekh tergicristatia
A - Temponzzalora
- Accendhsigan
- Orologio
- Spia BLOA
« Indvcatore livello carburante
« Bpia fan
+ Spia segnale d emergenza
- Contagn
- Spéa lua di posinone
- Spia sicurezza di frenala
- Spea temperatura dell’acqua
+ Spla preasiona dell clio
49 . lllurenanone comand: climatizzugone
49 A - llluminazions portacenerg
- Mumenazione vano portaguant
51 - Interrutione illunvnariona vang portaguant

33532383&.38&33‘382ﬂﬂ#!ﬁ»

- Interrutiore o porta

« Interruitors freno & mano

= llumenaziane intema

 Interrulion segnale o omsigenta

= Antiferno

+ Deviatora indicator o direpong o comando
Avvisaton
- Commutatore dliliuminazions

- Relé lunotio tormico POST

« liluminazione bagagiiaio

+ Interrutore. bagaghaio

+ Rilgvators livello carburante

+ Lunotto tarmico POST

- liluminazions targa

« Fan o mtromarcia

+ Indecaton d'afresto

« Lampegglaton POST

- Luce o posirions POST

= Lua di sulla poria

= Interrutiore alracrisiallo desiro

2
33
=i
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77 A - Interrutiore alzacnstallo sinisiro
78 - Molorino alzacristalic dastro
78 A - Motonino slzacistallo sinistro

- Trasmattitore dimpulsi

87
\;—" + Cotaneiio sletiromes

4 Shjregecontact v.d. romiblokken
5 - Temparaturaluermelar aansiuiting
16 - Remvicssiolresenonr

17 - 5 opkchischokelaar

18 A ergan ) lampschakel sar

Il - Spanmengsragelaar

- Bobwne
12 A Bobene relais
22 B - Bobene weerstand
23 Verdaler
4 - Puteveasermolor
25 - Ruitespromorpomp
36 - Kachalventilnios
27 - Regeibace wourstand v.d. kachelventilaior
29 - Schakelaar v.d. achiermuit vervwarmin
30 - Runew sserachaketaar/ Ruitespros ?mthnmg
31 - Clignoteuraul omaat
32 - Ruilewassenelas
32 A - Tydschakelaar v.d nuitowissers
- Sighretie-aansl ko
J8 - Elekinsch kiokje
37 - Controldlampie v.d. dignoteurs
- Bennnemator
- Grootlicht controlslampje
- Controlelample woor alarm-knipoeshichiinstall,
41« Togrenteller
42 - Stadslichl controlelample
43 - Comtrolelampje v.d remmen
- Koslwater controlalamp)e
« Otiedruk contfolelampje
= Verlichting van de kacholbethening
49 A - Verlichting van de ashak
= Verlichting v.h. handschoenonkast|o
- Schakelaar v.d. vedichting vh handschoe-
nenkasije
+ Porisrschakolaar
= Handremachikelsar
= Binnenverlichting
.ﬁ Binnenlicht | plafond
- Schakelasr voor atarm. knippertichiinatall
- Stuursho
:x-w}mtm en claxonbedie-
- Warhichtingsschakeiaar
- Relais van de achternillverwarmng
- Kollerverlichuing
- Schakalaar van koltervarlichting
- Bansneme erolament/ Tankvlotie:
= Merwarmde achiesrui|
= Kentakenplaatverhchting
= Achteruitrjlichten
= Sioplichien
- Richlingaanwijrers achior
e
iehien  van
71 - Schakelaar ng::‘ d&rl:ﬁ%ﬂ‘tﬂd por't“n:ru
rochts
71A - Schakelaat v, olekinache ranmbed ening, finks
78, - Molor van raammechanisme, rechis
:g A ?I-ulur van raammechanisma, links
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