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Appellation comMmMErciale ... XM VEB.24
Désignation aux MINBS ..o s s e Y 3-AL

Symbole usine (QAarantie) ... s s e s e Y 3-AL

Puissance administrative (France) ... i s 168 CV

NOMDBre de PIBCES ... i it siesresss s aaa s s reersras b s e et ae e s e s s araes 5

DIMENSIONS :
Dimensions inchangées. Se référer a la Note Technique XM @ N°1 du 23 mai 1989,

POIDS :

— Poids du véhicule & vide en ordre de marche ...... 1465 kg
= ST IBVEBNT iiirnsinnesioossvesrasssurnsssmnmssbinsssisitsiisiisissssisstassssssssgusstiie mesteyssionsnrenn 935 kg
m BUE F'BITIBIE  cevverrerrrromenerissermssssnssisasarassrasssrsrnrsssnsssssssistammsnnsisioniatiiiasnanninrsassss 530 kg

— Poids total BUtorisé N Charge ... e 1920 kg
= BUFE ITBVENT  trrervrmeenmmrmerrressssessssnsstasssssssstaississssssnrsose i@usrfsrssissamsssisiaiieesnr et iatede 1095 kg
LB TEETIBIE . oresnmvemsnsnnens o resdss s rs sne sk daie s ioa s Ry A AT m wan s B R T B R s 835 kg

— Poids total roulant GUTOTISE  .....c.eeieiieiiiiiiiiiiiins st trasasassssan b mnsbs i asis 3420 kg

— Poids remorquable Sans frain ... s e s e 720 kg

— Poids remorquable avec FrEin ... : 1500 kg

— Poids maxi sUr FIBCRE .civiiiirimiisiiirmasbsraboiaistsessreissbieets ansanamebansisin s ssesrinds 110 kg

— Poids maxi SUFr QalBFIE  ..ou. et iiiiiamiemes cis s s sanrabe b s s s s s assae e e s b i 80 kg

PERFORMANCES :

— 400 m départ arrété (CoONdUCTBUN SEUI)  cucirierreerineimnn it 15,8s
— 1000 m départ arrété (conducteur SBUI  ....civiciimimsrriiaa e 28.6s
—0Aa100km ./ h (CONAUETEUN SEUI  ...cciuieiiaiieeiiiiitsairieessasssiaaiatai s a s snanss 8s

= VItESSE IMIEXIITIKITTT  oresrmesorssnetabubasnnsssesrmunsmme- mn-sanssntsodisaebmssstonssasisiasisiviussavsnransivs 235 km/h

CONSOMMATIONS SPECIFIQUES DE CARBURANT (UTAC) :

P BT I v w3 WA MM EA R B G PR o s o e e r e e L SRR N AR mays 8.2 litres
el Y MY 0T N 2 o i 5 B 2 R S B W W o e A st e EA A WA RSN O R 8 R K 10,2 litres
— En parcours de type UrDaIN  .....iiiiimiiiiiiisirrisnes s st ee s 15,9 litres

BOITE DE VITESSES :

TYPE MEDAILLE MOTEUR PNEUMATIQUES DEVELOPPEMENT SOUS CHARGE

MES T 2GM02 SKZ 205/60 R15 MXV2 1,920 m

VITESSES RAPPORTS BV RAPPORT PONT DEMULTIPLICATION TOTALE VITESSE krmvh & 1000 tr/mn

1 12 x 38 0,0776 8,94
2 18 x 33 0,1341 15,44
3 28 x 35 18 x 61 0,1867 22,66
= 32x%31 0,2538 29,23
5 43 x 33 00,3204 36,91
ALR. 13 x 41 0,0779 8,97

Rapport du couple tachymétrique : 25 x 20




. CARACTERISTIQUES

Type Mines véhicule
Type moteur

Nombre de cylindres
Alésage

Course

Cylindrée

Rapport volumétrique
Puissance maximum CEE
Couple maximum CEE
Régime maximum

Puissance administrative France

Y 3-AL
SKZ (ZPJ4)
6
93 mm
73 mm
2975 cm?
9,41
147 kW a 6000 tr'mn
286 mdaNlN & 3600 tr“/mn
6500 trYmn
16 CV

Carburant préconisé

Indice d'octane

Essence sans plomb

RQMN 95
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Il CONSTRUCTION

@ Carter - cylindres :

Identique au carter - cylindres du moteur ZPJ.

e Attelage mobile :
Vilebrequin, identique a celui du moteur ZPJ, jeu latéral de 0,07 4 0.27 mm.
Coussinets et étanchéité de vilebrequin identiques au moteur ZPJ.

e Bielles - Pistons - Segments - Chemises :

Bielles et coussinets identiques au moteur ZPJ.

ZP)4

Segmentation : identique au moteur ZPJ

— segment chromé, épaisseur 1,75 mm

— segment bec d‘aigle, épaisseur 1,75 mm
— segment racleur, épaisseur 3,5 mm

Chemises : identiques au moteur ZPJ

En fonte, hauteur 98,975 * 0,026 mm.
Dépassement des chemises : de 0,056 & 0,120 mm
Reéglable par joint d’embase en acier verni, 3 classes :

COULEUR CLASSE
— Jaune - orange 0,116 X 0.018 mm
— Incolore 0,136 £ 0,018 mm
— Bleue 0,166 * 0,028 mm

Yi2-30
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® Culasses

En alliage léger & 4 paliers.
Un arbre 8 cames en téte par culasse, entrainé par une
chaine avec tendeur hydraulique a réarmement meécanique.
Quatre soupapes par cylindre commandées, au travers de
poussoirs intermediaires, par des poussoirs hydrauliques
logeés dans:les culbuteurs.

Une platine support regoit :

e deux axes de culbuteurs :
— un axe pour les culbuteurs d'admission séparés,
donc six culbuteurs par culasse.
— un axe pour les culbuteurs d'échappement mono-
piéces, donc trois culbuteurs par culasse.

e et pour la culasse avant, |I'arbre d’équilibrage (identique
a celui du moteur ZPJ). Le principe de fonctionnement
des poussoirs hydrauliques est decrit dans la Note
Technique XM (1) N° 1, page 4.

ATTENTION : Les poussoirs centraux sont différents :
admission : longueur 41,32 mm
echappement : longueur 40,12 mm SR

Serrage culasses :

Il est définitivement effectué a I'usine —
En cas de dépose d'une culasse :

SERRAGE A L'ANGLE (vis huilées sous téte et filet)
En respectant |'ordre de serrage classique :

1°) Approcher par serrage au couple

a 8 m.daN dans |'ordre ci-contre, \‘
27) Puis vis a vis, desserrer puis

serrer au couple 8 4 m.dalN

compléte par un serrage &

I"'angle de 180°.

PAS DE RESSERRAGE AWX 1500 KM

‘Cette méthode de serrage ne nécessite pas de chauffe du moteur avant sérr}age définitif dela
culasse. Elle s'effectue directement & froid. SR : st

Identification : |ge)

Joint de culasse
MEILLOR

ARRIERE AVANT

Soupapes d'admission (@ 37 mm) avec ressort vert et d'échappement (@ 32 mm) avec ressort rouge
noir.
Vis de culasses tétes 6 pans, longueur 178 mm.

Les arbres a cames avant et arriere sont identiques sur le moteur ZPJ4.

P2




® Distribution

Chaines de distribution spécifiques, 62 maillons au lieu de 64 en ZFPJ.
Dispositif de guidage propre & ce moteur.

¥ -2

P Calage des chaines aux repéres. 90599 80602

e Graissage :

Pompe a huile 8 engrenages (7 dents) entrainée par chaine (identique au moteur ZPJ).
4

Capacité aprés vidange ..........c..on e 6,5 litres

motaurnauf e 7 litres

entre mini et maxi  ....coooeeeiiainnns 2 litres
Huile préconisée  ......coeeveveienans - i, TOTALGTI10W 40 ou TOTAL GTS 15 W 40
Pression huile mini (80°C) ........cceivieen, 5,5 bars a 5500 tr'/mn
Tarage mano-contact (16 x 150) ............. 0.5 bar
Référence cartouche .....cocciiviiiiiiniiinnien PURFLUX LS 520 C, échange tous les 20 000 km
N2 PR v prrssannm & anmn s dnmss 95 638 903 I

® Refroidissement

Pompe & eau entrainée par une courroie “polyve”.
Circuit d’eau specifique : — réchauffage des deux boitiers papillon
— air conditionné de série.

Vidange, remplissage, dégazage

Vidange : = Ouvrir le bouchon de la boite de dégazage.
— Dévisser la vis de vidange du radiateur
— Vidanger le bloc cylindre par les deux bouchons situes a l'arriere droit et 'avant
droit du bloc.

Remplissage : — Ouvrir le bouchon de remplissage de la boite de dégazage.
Remarque : (Il n‘est pas nécessaire d'ouvrir la vis de purge situge sur le
radiateur).

— Procéder au remplissage du circuit jusqu’au ras du bouchon.

Deégazage : — Remettre le bouchon de la boite de dégazage.
— Démarrer le moteur et le faire tourner a 1500/ 2000 tr/mn pour faciliter le
degazage.
— Laisser tourner jusqu'a I'enclenchement du ou des motoventilateurs.
— Attendre son refroidissement
— Compléter e niveau a froid jusgu'au repere MAXIL
— Refermer le bouchon.




P2

Y 2312 .
Echappement

Un collecteur en téle "6 dans 1" avec rotule METEX pour chaque culasse. La ligne d'échappement de
la rangée de cylindres avant étant plus longue, un petit catalyseur d'amorgage situé sous le moteur,
effectue un prétraitement des gaz afin d’obtenir la méme température pour chacun des catalyseurs
principaux. A chaque rangée de cylindres, correspond un ensemble sonde a oxygene — catalyseur.

Une solution de réparation spécifique permet de changer le pot arriére seul, ou la partie centrale (pot
latéral + pot avant).

Zone de
découpe
pour la
réparation

¥ 187




INJECTION - ALLUMAGE

La CITROEN XM V6-24 est équipée d'un systéme SIEMENS BENDIX AUTOMATIVE ELECTRONICS
(SBAE) maitrisant I'allumage et |'injection systéme FENIX 4. Ce dispositif est dérive du systeme FENIX
3 équipant la CITROEN XM V6.

. Le systéme FENIX 4 gére dans un ealculateur unique la commande de |'injection et de I'allumage. les
capteurs etant communs.
La quantité d’essence, controlée par le temps d'ouverture des injecteurs, est injectée cylindre par
cylindre, tous les deux tours moteur : injection séquentielle, Ce temps d'ouverture ou temps
d'injection, est fonction de la mesure indirecte de la masse d'air absorbee, effectuee par le calculateur.
Celui-ci recoit, par I'intermédiaire de capteurs, des informations sur la pression et la température d’air
régnant dans la tubulure d'admission et sur la vitesse de rotation du moteur. Par sa cartographie, le
microprocesseur en déduit la masse d’air absorbée.
Une correction du temps d'injection est apportée par le calculateur en fonction de I'état thermique
‘du moteur et des conditions de fonctionnement fournies par des capteurs annexes.
Ces mémes capteurs fournissent les informations nécessaires au calcul de I'avance a I'allumage. Un
capteur référence cylindre permet au calculateur de se caler sur le cycle d'allumage @ 1-6-3-56-2-4. La
détection du cligquetis est effectuée cylindre par cylindre.
La régulation de richesse est pilotée par le calculateur au moyen de deux sondes & oxygene (une par
rangee de cylindres).
Deux électrovannes de commande de |'"ACAV (Admission a Caractéristiques Acoustiques Variables)
font varier le volume du collecteur d'admission en fonction des conditions d'utilisation du moteur : c’'est
I'admission a flux piloté.
Ce systéme est équipé d'un autodiagnostic permettant par I'intermeédiaire du décodeur 4097-T ou de
la station SOURIAU 26 A, de signaler et d’identifier les éventuels défauts survenus en cours de
fonctionnement.

p



Il - CIRCUIT PNEUMATIQUE
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DESIGNATION

Calculateur

Prise autodiagnostic
Ordinateur de bord

Voyant marche moteur
Combing (compte-tours -
captaurs distancea)
Injecteurs

Rempe d'injection
Regulateur de pression
Electrovanne canister

10 Electrovanne canisier

11  Filire a essence

12 Canister

13 Fompe & essance

14  Réservoir

15 Catalyseur arrigére

16 Sonde & oxygéne arridra
17 Catalyseur avant

18 Sonde & oxygéne avant

19 Batterie

20 Contact

21 Antidémarrage codé

22 Aelais pompe a carburant
23 Relais alimentation injection
24 Ralais sondes & axygénsa
25 Relais compresseur

26  Filtre & air

27  WVanne régulation de ralenti
28  Thermistance air

29 Potentiomeétra papillon

30 Electrovanne ACAV courte
31 Poumon papillon court

32 Poumon papillon long

33 Electrovanne ACAV longue
34 Capteur pression absclue
35 Compresseur

368 Thermistance aau

37 Capteur vitessa motaur

38 Module amplificateur allumage
39 Capteur cylindre de référence

[+ S VI S

oo~ m

40 Bobing

41 Bougies

42 Capteur de cliquetis avant
43 Capteur de cliguetis arriere
44  Injecteurs.

j S)
| o 2

prrrrirpsssssar feisceau electrique

[t i circuit carburam

- e g = clireuit vapeur carburant
PRS- 1. VI circuit dépression
e circuit air
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| - CIRCUIT D'ESSENCE

>

@

[ =1
i

— - = 10 e

P Eléments identiques a ceux équipant la CITROEN XM.V6 :
@ Réservoir
@ Puits d'aspiration : jauge et pompe a essence
@ Filtre a carburant (remplacement tous les 80 000 km)
@ Reégulateur de pression, taré a 3 bars.

Ces éléments sont décrits dans la Note Technigue @ N° 1 pages 11, 12 et 13.

P Eléments spécifiques :
@ Rampes d'injecteurs en téle (au lieu d'aluminium matricé)
Injecteurs BOSCH (au lieu de BENDIX).

Remarque : L'injection étant séquentielle, une injection tous les 2 tours moteurs, le faisceau électrique
est numéroté pour repérer les liaisons a chaque injecteur.

2
&
P coNcE
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i - CIRCUIT D’AIR
Filtre & air identique & la CITROEN XM.V6 dont la périodicité d'échange est tous les 40 000 km.

Admission a Caractéristiques Acoustiques Variables (ACAV) :

Différents dispositifs permettent d'améliorer les performances d'un moteur : turbocompresseur,
multisoupapes....

Le dispositif -retenu pour la CITROEN XM.V6-24 est un systéme d'admission - échappement
multisoupapes complété par I"TACAV,

L'admission multisoupapes permet de réaliser un remplissage performant a haut régime. L'inconvénient
du mangue de couple a bas régime est corrigé par |'admission a caractéristiques acoustiques variables.

L'ACAV utilise le phénoméne de propagation des ondes, au sein d'un volume donné pour favoriser le
remplissage des cvylindres.

* Principe de fonctionnement :

La tubulure distribue |'air aux difféerents cylindres et comporte six conduits sur lesquels sont fixés les
injecteurs en amont des soupapes d'admission. Cette tubulure est coiffee par 'TACAV.
L'ensemble ainsi créé comporte :

— deux volumes d'air élémentaires d'admission modulable,

— une liaison L, dite longue, comportant deux papillons d'obturation,

— une liaison C, dite courte, comportant un papillon d’obturation,

— une réserve de vide, source d’énergie des poumons qui commandent les papillons.

Les embases de fixation des deux boitiers papillons des gaz dont 'ouverture est simultanée sont
commandées mecaniguement par la pedale d'acceléerateur.

P2



12
Le calculateur pilote le fonctionnement de deux électrovannes en fonction du régime moteur et de la
position de la pédale d'accélérateur prise en compte a partir de l'information potentiometre papillon.

Lorsqu’une électrovanne est alimentée électriguement, elle permet la communication entre la dépression
existante dans la réserve de vide et le poumon correspondant gui agit sur un axe de papillons.

Configuration Configuration
PUISSANCE MAXI

o *L_ J*LI*LI*L_

'_ —

) 1

Bas Régime Haut Héglme
]*ﬂ‘iﬂ# - de 4 000 tr/mn ]*I_I I_I* + de 5 000 tr/mn

A g % &}
e =
Le valume V1 est construit en deux "moitiés” Le passage de la configuration COUPLE MAXI (les
distinctes, chacune alimentée en air par un deux “moitiés” sont séparées) a la configuration
boitier papillon relié au filtre a air. PUISSANCE MAXI (réunion en un seul volume V1) se

fait par I'ouverture d'un conduit coyrt de diameétre
important = 70 mm situé entre les deux "moitiés” de
volume.

Pour estomper le creux au passage d'une caractéris-
Régime tique de couple a l'autre pendant la montee en
régime, on exploite une configuration intermeédiaire

intermediaire
+ * * en faisant communiguer les deux “moitiés” de V1 par
un conduit long = 400 mm de section modérée.
(. e
<l

de 4 000 tr/mn
a4 5 000 tr/mn

¥ 14.35

Les 0u'ver'tures ‘et fermetures sont commutées pendant le fonctionnement en PLEINE CHARGE :
— 2N dessous dE! 4 000 tr/mn (A), SEPARATION jusqu’au filtre a air.
- entre 4 ODO et 5 GGD tr/mn (C} COMMUNICATJON (liaison Eongue ouverte par deux papu!lons de

— ay dessus de 5 E}CIO tr/mn (BJ HEUNlON (liaison courte ouverte par un papillon de d;amétre
= 70m_m

REMARQUE : sans incidence, la liaison longue est toujours maintenue ouverte au dessus de 4 000
tr/mn ainsi qu'en charges partielles pour assurer |'équilibre des pressions d'admission entre les 2
rangées de cylindres, et répartir I'air additionnel de |'électrovanne de régulation de ralenti (& froid ou en
régime de ralenti).

p
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® REALISATION PRATIQUE :

m.da N : I

]
|

1
I 1

N
| N/ | e
\
I p; | b
I # N | 5
, !
' |
I
| ¢ ¢ I *Q*
| I
| I
| I
| 1
SEPARATION I COMMUNICATION 1 REUNION N

]

| ] _—
0 4000 5000 tr/min

Le calculateur FENIX 4 posséde en mémoire des points caractéristiques de régime moteur et les points
correspondants de charge. Ainsi, il peut commander les électrovannes pour adapter le volume
d'admission aux conditions d’utilisation :

* Aux bas régimes : COUPLE obtenu par SEPARATION.

La vitesse d'écoulement des gaz doit &tre maxi, pour
avoir du couple :
— Les papillons (1) et (2) sont fermés,
— Les deux volumes élémentaires d’admission (3) et
ey : 3 Moteur en
(a) sont distincts, et affectés respectivement &

chaque rangée de cylindres. charge

t\\“

+ Aux régimes intermédiaires : TRANSITION “Couple-Puissance” obtenue par COMMUNICATION.

Le passage de la phase "Couple” a la phase "puissan- /@)
ce"” doit &tre obtenu en souplesse ! l_l L L}
— Les papillons (1) sont cuverts, le papillon, (2) est -O-
ferme,
-
mmn % Moteur en
charge

— Les deux volumes élémentaires d'admission (3) et
* A haut régime : PUISSANCE obtenue par REUNION., LG
Le remplissage du moteur doit étre optimum, pour (_"?"J - o

EN

(4)sont en communication par liaison longue L
qgue celui-ci soit performant :

— Les papillons (1) et (2) sont ouverts, L ; —_—
— Les deux volumes élémentaires d'admission (3) et f Moteuren
(4) sont en communication par les liaisons longue @ charge

L et courte C.

I
!
\\R.
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IV - CIRCUIT ELECTRIQUE

Calculateur : SBAE type FENIX 4

Placé dans le coffret a boitiers électroniques, sur le passage de roue avant droit. Les entrées et les
sorties s'effectuent par un connecteur 65 volies.

i

+ direct

!'(b

"' : T

+ Aprés contact

Info antidémarrage

-

Info démarreur

i |
Capteur position/régime
i ———

Capteur cylindre de référence

| [

EMETTEURS } Capteur de pression

Fotentiométre papillon

11—

Sonde de 0 d'air

/) S —

Sonde de H d'eau

=) = ).

Sondes a oxygene

111

it

Info véhicule roulant

e

b

——

re—m—
Info climatiseur
o
O\ =ex

INTERFACE
{
MICROPROCESSEUR
¢
ETAGE DE PUISSANCE

Lo B
L B

1 e
Polisbe|

12

—
Antidémarrage codé

voyant moteur
'
FPompe a essence

—

Injecteurs

Allumage

RECEPTEURS }

. KD -J-f'ib'
4

Electrovanne de ralenti

»
-~ i = ]
Chauffage sondes a oxygéne

—— nne&jnn@ﬂﬂ

Ordinateur

/\A‘"l_l
i~

L
E /,4’ ]
——— T termin 5

Compte-tours

Autodiagnostic

— =1

Purge canister

Capteurs de cliguetis

FEEE T

Sur le circuit électrique de la CITROEN XM.V6.24, seuls les composants suivants différent :

Calculateur

Sondes & oxygene

Capteur cyl

indre de référence

Electrovannes d'ACAV

Injecteurs.

P2
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S
2 5
- | 5
Capteur volant moteur BENDIX (sur carter d’'em- Capteur pression absolue GM (sur tablier).
brayage).
Potentiomeétre axe papillon BENDIX (sur boitier Sonde de température d’air JAEGER (connec-
papillon Arriere). teur gris) (sur boitier d’admission).
i
:
Sonde de température d’'eau JAEGER (connec- Capteur vitesse EATON (insére sur le céable
teur vert) (sur boitier de sortie d'eau). compteur).

P2
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S90-824

Sonde & oxygéne des cylindres arriére.

80-821

Capteurs de cliquetis BOSCH

Un capteur par rangée de cylindres :
— capteur reperé vert, rangée arriére
— capteur repéré bleu, rangée avant.

90823

Capteur cylindre de référence Circuit d’allumage

(sur la culasse arriere en vis a vis de la poulie Le module d'allumage envoie a la bobine un cou-
d’'arbre &8 cames). rant primaire qui est ensuite transformé en haute

tension et réparti sur les différents cylindres par le
distributeur.



50-817

Electrovannes de commandes des poumaons Poumons de commande des papillons d"ACAV.

de 'ACAV.

e Autres informations delivrees par le calculateur :
Comme sur la CITROEN XM.VE le calculateur gére :
— le chauffage des sondes a oxygéne
— l'information compte-tours
— le voyant fonctionnement moteur
les informations necessaires au fonctionnement de I'ordinateur de bord
les informations exploitables dans le cadre de I"'autodiagnostic.

® Purge du canister (suivant reglementation),

Y1722

Pour optimiser les performances du moteur et répondre aux normes antipollution, le calculateur pilote la
vanne purge canister (1) permettant le recyclage des vapeurs de carburant en provenance du réservoir,
et ce en fonction des conditions d'utilisation du moteur.
Cette vanne est ouverte au repos. Afin d'éviter 'accumulation de vapeurs de carburant dans la tubulure
d'admission, moteur arrété, une deuxiéme vanne fermée au repos (2), coupe le circuit de purge canister.
ATTENTION : Respecter le branchement des connecteurs :
Dépollution 15-05 : connecteur 2 voies blanc avec connecteur 2 voies noir
(sans canister) I"autre connecteur 2 voies noir reste libre.
Dépollution US 83 : connecteur 3 voies blanc sur electrovanne canister

un connecteur 2 voies noir sur electrovanne purge canister

I'autre connecteur 2 voies noir reste libre.
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V - PHASES DE FONCTIONNEMENT

Le calculateur FENIX 4 gere le fonctionnement de l'allumage et de linjection a partir de deux
informations principales :

— Pression

— Régime.

.

® Traitement de lI'allumage
Le calculateur envoie au module d'allumage le signal necessaire au declenchement de |'allumage. Le
capteur de référence place en vis a vis de la poulie d'arbre & cames permet au calculateur de se caler
sur le cylindre N® 2. L'ordre d’allumage est inchange 1.6.3.5.2.4.
L'avance a l'allumage est établie par le calculateur en fonction des conditions de marche du moteur :
démarrage, réegulation de ralenti...

e Détection de cliquetis
La principe de détection est identique a celui appliqué sur le calculateur FENIX 3 B.

Detection IT
d : I Zone
e ; : - . s
y . transitoire ~ZONE CRITIQUE transitoire
cliquetis
Avance

A

: Zone
|
|
|
|
|
|
|
|

50

‘ Correction rapide

3T1=T2

I Caorrection lente Temps

Le capteur cylindre de référence permet au calculateur de detecter, lors de |'apparition du cliquetis, le
ou les cylindres en cause. Dans ce cas, les points suivants sont maodifies :

— l'avance a |'allumage : correction rapide et lente

— le temps d'injection ! diminution de la quantité de carburant injecté.

@ Traitement de l'injection
Les injecteurs BOSCH a commande électromagneétique sont alimentes sous 12 volts par le calcula-
teur. lls sont alimentés par six étages de commande : soit un étage de commande par injecteur.
Le mode d'injection est le suivant :
— lors de la phase de démarrage : injection simultanée tous les tiers de tours moteur
— en sortie de la phase de demarrage ' injection simultanee tous les tours moteur
— passage a |'injection séguentielie lorsque pour un régime N = 300 tr 'mn le signal du cap-
teur de reference a éte reconnu plusieurs fois.
Pour chaque injection, la phase d'ouverture des injecteurs est alors variable suivant des conditions de
fonctionnement du moteur.
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modulables grace & des papillons commandés par des poumons pneumatiques mis en action par le
calculateur au travers des électrovannes |
— moteur a I’arrét ou au ralenti, les électrovannes ne sont pas alimentées,
— sile régime moteur est compris entre 4 000 et 5 000 tr/mn, I'électrovanne liaison longue
est alimentée,
— au dessus de 5 000 tr/mn les deux électrovannes sont alimentées.
® Phase de démarrage :
L'entrée dans cette phase est automatique & la mise sous tension du calculateur ou aprés calage du
moteur, dés |'apparition du signal PMH du cylindre N° 2.
— L’avance a I'allumage est alors fonction du régime moteur et de la température d’eau.
— L'injection est simultanée durant la phase de démarrage a chaque PMH (soit tous les tiers
de tours moteur) pour chaque injecteur.
a 1 2 3
° 120 260 3p0° &80 600 7207 120 40 360° 480 600 T20° 120 240
& LN Jiw e Lan" i o°
{yandres we i it f!s:“”;zn‘ i 5;:#'6{(559* F:?
¥ Z 7 £ Z 7 & 7 - 4 ¥ | ‘ E_L |
= 2 £ & &= F A =g e i ..
‘2 4 7 x F 3 £ ne | L o S [
3 4 x £ 7 :.‘ ( T '3 | — ['"J| @
s%¥ 2 % % % % % £ i 1 !
~ :; " t. - 13 - | 1 l__'_. ﬁ
2 Z £ % Z ¥ 4 : |
D — — — & - ——ﬂ—pr — ]
bE F E i Z £ T s | ) |
Tension de la —#* ™ Ha L "'m = = *"'—hz .
14-a0
pompe a essence T
action du
TR Le moteur démarre Le moteur tourne
Misedu .- 2 1% tours de ralenti Figipngant
contact
Injection simultanége Injection séquentielle |
Z - injecteur 7 : étincelle EE - admission 1> Hi2
* Le temps d'injection ti0 est fonction de la température d’eau, les injections ont lieu a chaque PMH
(scit 3 injections par tour). .
*» L'avance est corrigée en fonction de la température du moteur,
La sortie de la phase démarrage se fait, soit :
— par un lacher de la clef de demarreur,
— par un dépassement d'un seuil vitesse moteur qui est fonction de la tempeérature du moteur,
— au-dela d'un temps déterming,
Durant cette phase, la vanne de régulation ralenti est positionnée pleine ouverture.
Lorsque le moteur démarre, I'injection reste simultanée au minimum pendant deux tours moteur afin
“d’affirmer” la mise en marche du moteur.
Ensuite I'injection devient sequentielle.
® Régulation de ralenti :
Le calculateur régule le ralenti dés que le régime moteur atteint un seuil predetermine et si l'information
délivrée par le potentiométre papillon correspond & la valeur accélérateur au repos.
Pour assurer un régime de ralenti stable, le calculateur module :
» |e débit d'air au travers de la vanne de régulation de ralenti.
* |'essence injectée séquentiellement (tour & tour) sur chaque injecteur.
La régularité cycligue est obtenue en agissant instantanément sur |'avance a l'allumage.
Le calculateur tient compte des informations température et charge moteur pour fixer le régime de
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® Traitement de I'ACAV :

Le systéme d'ACAV est constitué de deux volumes d'admission élémentaires. Ces volumes sont

ralenti.
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® Pleine charge moteur et phases transitoires :

En fonction de la pression mesuree dans les tubulures d'admission, et, de la position ou de la
variation du potentiomeétre papillon, le calculateur va gérer le temps d'injection et I'avance a I'allumage
pour adapter le fonctionnement du moteur a la demande du conducteur.
Le calculateur peut maodifier : le temps d'injection (enrichissement)

et I'avance (diminution)
afin d’'éviter les 4-coups.

® Coupure d’injection

* Le clavier d'antidemarrage codé transmet au calculateur le message multiplexé gue celui-ci doit
reconnaitre pour autoriser |'injection, donc le démarrage du moteur.
* La coupure d'injection en décélération permet de respecter les normes antipollutions ; les
conditions suivantes doivent étre reunies :

— température d'eau supérieure & un MminimMum

— régime moteur supérieur & une valeur donnée

— information “pied levé”.
La reprise d'injection s'effectue dés que le régime moteur descend & 1 500 tr/mn.
* En cas de surrégime, le calculateur coupe |'injection en deux temps :

— A 6 400 tr/mn pour la 1°" rangée

— A 6 500 tr/mn pour la 2° rangée.

® Boucle de régulation de richesse :

Deux sondes a oxygéne délivrent en permanence au calculateur un signal électrique fonction de la
teneur en oxygene des gaz d'echappement. |l y a une sonde pour chague rangée de cylindres. Le
calculateur connait |'etat de chaque rangée de cylindres et agit sur le temps d'injectton de chaque
rangee d'injecteurs pour moduler la richesse, c’'est le fonctionnement en boucle fermée.

La boucle de régulation de richesse peut étre ouverte, soit pour une rangée de cylindres ou encore
pour les deux :

— si la température de fonctionnement de la (ou les) sonde(s) n'est pas atteinte,

— en phase d'injection simultanée (démarrage...).

— en décélération,

— en pleine charge et en coupure de surrégime,

— si un injecteur est en panne,

— siune sonde est en panne.

® Anti démarrage codeé :

De série, les CITROEN XM.V6-24 sont équipées du dispositif d’anti-démarrage codé : le clavier envoie
un message multiplexé au calculateur que celui-ci doit reconnaitre pour autoriser l'injection.

® Auto-adaptativité du calculateur :

Le calculateur s'adapte au moteur qu'il contrdle :

— étanchéité du moteur au cours de sa durée de vie,

— variation de la qualité de I'essence,

— eétat du matériel d'injection,

— dispersions entre moteurs.
Il optimise la richesse de base pour compenser ces dispersions. Les corrections induites par
I'auto-adaptativité sont réinitialisées aprés chaque interruption de |'alimentation du calculateur :

— batterie

— ou calculateur.
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® Mode dégradé :
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Le calculateur examine en permanence la cohérence des signaux d'entrée. En cas de défaut sur un
capteur, il remplace la valeur mesurée par une valeur moyenne, compatible avec le fonctionnement du
dispositif. En présence de défaut grave, le voyant au tableau de bord s’allume. Ce voyant s'éteint si le
deéfaut disparait, le calculateur mémorise la panne et reprend un fonctionnement normal.
FONCTION °
VALEURS MESUREES WVALEURS PRISES EN COMPTE ETAT DU VOYANT
INCIDENTEE
Si la température mesurée Be air = B° eau si elle est
Tempeérature est inferieure a - 40° C inférieure & 20° C Eteint
d'air ou supérieure 8 120° C puis B° air = 20° C
f° eau = 0° air durant la phase
-Température Si la température mesurée de démarrage
d'eau est inférieure &8 = 40°C Puis progressivement ° eau = 902 C Allumé
ou superieure a 120° C ou B° eau = 90° C si la panne
intervient moteur tournant
Capteur de Valeurs mesurées hors Valeur fixe mais plus de
position limites mémaorisées reconnaissance de “pied levé” Allumeé
papillon ou "pied & fond"
— Si la pression collecteur
Capteur de est inférieure a 180 mbar Valeur extrapolée, par rapport
pression moteur non tournant, contact mis a la position papillon Allumé
absolue — Si moteur tournant au ralenti
la pression n'est pas inférieure Régulation en boucle ouvertes
a un seuil mémorise.
Stratégie de Valeurs mesurees hors Fonctionnement en boucle
régulation de limites mémorisées ouverte de la richesse Allumeé
richesse
Capteur de Comparaison des 2 signaux Recul de la valeur d'avance sur
cliquetis provenant des 2 capteurs tous les points de la cartographie Allumé
dans la zone critique.
Capteur Sion ne trouve pas Recul de la valeur d'avance sur tous
cylindre de 6 signaux PMH entre les points de la cartographie Allume
reférence 2 tops cylindre dans la zone critigue
Injecteur(s) Sil'injecteur est Fonctionnement en boucle
en court-circuit ou ouverte de la richesse de 11 Allumé
circuit ouvert rangée de cylindres correspondant
® Autodiagnostic - Activation
* Le calculateur scrute en permanence |'état des capteurs et des actionneurs pour s'assurer de leurs
etats :
— circuit ouvert
— circuit normal (passant)
— court-circuit.
Il mémorise les défauts permanents ou fugitifs. Dans "application on dénombre 321 codes défauts
qui peuvent étre lus a |'aide du décodeur 4097-T ou de la station SOURIAU 28 A,
* De méme les differents actionneurs peuvent étre rapidement mis en marche pour contréler leur
fonctionnement.
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V1 - DIAGNOSTIC

PROCEDURE DE DEPISTAGE DES PANNES

Le calculateur mémorise les défauts, permanents ou fugitifs, il peut étre activé au moyen du décodeur
4097-T ou de la station SOURIAU 26 A.

~ ATTENTION : Toute coupure de I'alimentation du calculateur provoque la perte de la liste des
i'r-‘i!:'idé’htS"éfvé_htﬁ'eiIemféjnffrﬁéhibi‘is'_é's} réinitialise les corrections d'autoadaptativite et commande la
- fonction anti-démarrage codé. : i s

De ce fait, il est IMPERATIF de respecter |'ordre suivant, lors de toute recherche de pannes :
+ Mise en mode neutre de I"'antidémarrage codé.

* Controles préliminaires

* Lecture des codes défauts

* Branchement de la boite a bornes.

= Eventuellement, confirmation du défaut par un essai sur route, puis lecture du code defaut.
* Recherche de panne.

* Réparation.

= Effacement du code défaut.

LISTE DES CODES, PROPRE AU CALCULATEUR FENIX 4 (codes defauts ou codes d'activation)

-
DESIGNATION CODE DESIGNATION CODE
Début de séquence 12 Sonde a oxygene Avant 51
Fin de séquence 11 Reégulation de richesse Avant 52
I R D il e ([ == Tension batterie 53
Température d’air 13 Calculateur 54
Température d'eau 14 Clavier antidémarrage codé 56
Relais pompe a essence 16 E Capteur cliquetis Arriére 62
3 . -
Potentiomeétre papillon 21 E Sonde a oxygéne Arriére 63
Electrovanne régulation de ralenti 22 A Reégulation de richesse Arriére 64
Butée de régulation de ralenti 23 E Capteur reférence cylindre 65
Electrovanne ACAV long 25 8 Commande injecteur 1 71
i Electrovanne ACAV court 26 Commande injecteur 2 ! 72
B Capteur vitesse véhicule 27 Commande injecteur 3 73
=, ik
& Régulation de richesse Avant 31 gommande injecteur 4 :;
; : ommande injecteur 5
g Régulation de richesse Arriére 32 . J
w i Commande injecteur 6 76
(D) Capteur de pression tubulure H | T i S TR |, sl
O admission 33 .
- % Z Relais pompe a essence 91
Commande vanne de purge canister 34 o ]
= 4 ais chauft I;\, Injecteurs 92
ommande relais chauffage 3 ) .
sondes & oxygéne 36 5 Vanne régulation de r.:lentu 93
i 4
Capteur vitesse moteur 41 4 Vannsplpssatistey "
. = : o Electrovanne ACAY long 96
Fonction anticliquetis 43 a
. . 0 Electrovanne ACAV court 97
Capteur cliguetis Avant a4 0

suivant réglementation

2
&
P coNcE



CONTROLES PRELIMINAIRES .
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batterie.

1 Controle des masses du systeme :
— pompe a essence, calculateur,

Avant toute intervention sur véhicule, il est nécessaire de s'assurer des points suivants :

2 Contréle des connexions des difféerents appareils :
— capteur de pression absolue, capteur de regime,

injecteurs, calculateur,

SEUL LE VOYANT VERT DU CLAVIER D'’ANTIDEMARRAGE CODE EST ALLUME

CONTROLE ALLUMAGE

CONTROLE COURANT HT,

Brancher une lampe

stroboscopique sur un fil de
 bougie.

Mettre le contact.

Actionner le déemarreur.

Flash
ala lampe

Non

CONTROLE COURANT primaire

Mettre le contact.
Mesurer la tension sur la
borne 2 de la baobine.

Oui

Lire
12 a 14 volts

Non

Contréler la continuité

du circuit.

Contréler la résistance

du primaire R=050
du secondaire R = 6500 (0

Contrdler le module

" CONTROLE CIRCUIT ESSENCE |

CONTROLE D'ARRIVEE
D'ESSENCE

Contrbler la pression
d'essence.
Actionner le demarreur.

Contrdler
les bougies

d'allumage

Qui

Lire = 3 bars

Contréle des
injecteurs
— code 42

CONTROLE CIRCUIT
ELECTRIQUE POMPE

Actionner le démarreur.
Mesurer la tension sur la
borne 5 du relais de pompe,

Non

Lire 12 a 14 volts

Contrdle relais
pompe a essence
—» code 15

CONTROLE ALIMENTATION
POMPE

Actionner le démarreur,
Mesurer la tension aux
bornes de la pompe.

Naon

Lire = 9 volts

Faire un essai
avec un nouveau
calculateur

CONTROLE CIRCUIT ESSENCE

Contréler le fonctionnement
de la pompe

Contrdler le circuit essence
Réservoir, filtre, durites.

LE VOYANT ROUGE DU CLAVIER D’ANTIDEMARRAGE CODE EST ALLUME

« L'utilisation de la fonction antidémarrage codé est décrite dans la note technique @ N® 1, pages 21 et

22.

* Si le calculateur d'injection est verrouillé (voyants rouge et vert allumes simultanement), attendre 1

minute contact mis, avant de taper le bon code.
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R DISPOSITIF “FENIX" 2

Ralenti : non réglable

— Le regime de ralenti est déterminé par le calculateur au travers de |'électrovanne de ralenti.
Regime de ralenti : = 750 tr'‘mn

NE PAS INTERVENIR SUR LES VIS BUTEE PAPILLON

e Réglage de la synchronisation :

Déposer le tube siamois de liaison filtre & air-boftiers papillons.
Desserrer la vis (1) et agir sur la commande d'ouverture (2) pour déplacer le papillon (3).
Serrer la vis (1) de maniere a obtenir un déplacement simultané des papillons (3) et (4). A partir de

cette position de la vis (1) compléter son serrage par un tour supplémentaire.
L]

® Réglage du galet d’entrainement de I'axe de commande :

En position “pied levé”, le galet G doit tourner librement mais sans jeu, pour un déplacement de3s mm
du secteur (§) mesuré avec un foret,

® Réglage des papillons d’ACAV : En principe il n'y a pas lieu d’intervenir sur les excentriques E,
aussi cette methode est donnée a titre indicatif.
Désaccoupler les deux éléments constituant le boftier d’ACAV aprés dépose des vis d’ assemblage.
Maintenir, a I'aide d'un élastique le levier L en position papillon fermé, manceuvrer le levier 2 ou 3 fois.
Desserrer le contre-écrou et agir sur I'excentrique de maniére a obtenir un jeu J entre la tranche du
papillon et I'alésage = papillonslong J = 2,6 mm environ.

papillon court J=0,1 mm.

Resserrer le contre-écrou et assembler les deux éléments.

® Contrdle de dépression :

— avec charge (accélérateur a fond), d>>650 mbar. g )

— Réserve de vide en (8) entre 400 et 800 mbar, ’
moteur arrété, la dépression ne doit pas chuter. P B
— Essais sur route, en 3%me . caclil 0 - J_@ Y
* en dessous de 4000 tr/mn en () : — sans el . = = I
charge, d = 0 IS i ®\ 5 kg |
— avec charge (accélérateur & fond), d>650 mbar. MY A e }
* au dessus de 5000 tr/mn en(7) - = :  So—— v"‘@ i
— sans charge, d = 0. ge i : | 2 5 J
i

Réglage du potentiométre papillon :

En agissant sur les visV :

> “Pied levé”, on doit |ire 0,5 * 0,1 volt sur les
voies 11 et 34 du calculateur.

» "Pied a fond"”, on doit lire 4,5 volts sur ces voies.

Y 18-43

@ Antipollution, allumage : non réglable

® Bougies EYQUEM RFC 58 LS 3 : A joint et siéges plat.
Ecartement des électrodes : 1 = 0,1 mm
Couple de serrage : 1,5 mdaNlN.
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REFERENCE
DESIGNATION MARQUE ou N® PR
REPERE
Calculateur BENDIX S 96 039 263
Potentiomeétre papillon BENDIX 33 19380 - Blanc 96 033 193
Capteur vitesse moteur ELECTRIFIL C144 3030 - Marron 96 037 097
Capteur pression absolue G. .M. 876 - Vert g6 052 503
Thermistance d'eau JAEGER 33 634 401 - Vert 95 640 493
Thermistance d'air JAEGER 33 707 201 - Gris 95 640 497
Capteur cliquetis avant BOSCH Bleu 96 037 068
Capteur cliquetis arriére BOSCH Vert 96 037 065
Vanne régulation de ralenti BOSCH Gris 7401317 957
Injecteur BOSCH 96 050 712
Electrovanne ACAV EATON 96 039 283
Poumon ACAV HELLA 96 093 751
Pompe a essence BOSCH EKP 10 85 653 038
Rhéostat de jauge JAEGER 95 653 039
Interface température d'eau BITRON SCT 100 95 658 682
Clavier antidémarrage codé JAEGER 96 003 421
Elément filtre a air 94 01 444 108
Regulateur de pression d’'essence BOSCH 0 280 160 232 7401 271 132
Bobine BOSCH 0221122411 96 048 064
Module BOSCH 0227100 124 96 048 070
Distributeur HT BOSCH 0237 500 030 96 045 524
Faisceau HT BOUGICORD 96 061 817
Téte distributeur BOSCH # 96064 877
| Doigt distributeur BOSCH 77 00 267 693
‘Bougies EYQUEM RFC 58 LS 3 96 073 353
Capteur vitasse EATON Blanc 96 008 161
Interface vitesse BITRON IND. VE 96 008 165
Capteur cylindre de reference 96 067 317
Filtre & huile PURFLUX LS 520 C 95 638 903
Filtre & carburant PURFLUX EP 90C 91 535 807
Moteur neuf CITROEN 97 90 021 700
Friction d'embrayage VALEQ 235 F32 BX 202 96 074 360
Mécanisme d'embrayage VALEQ 235 CP 8050 96 088 393
Butée d’'embrayage VALEO 96 092 637
Boite de vitesses CITROEN MEBT 95 649 233




