EINHEIT MOTOR UND MOTORUNTERSEITE
Antriebsgruppe

UNERL&BLICHES SPEZIALWERKZEUG

Mot. 1040-01

Mot. 1040-02

Ein-Ausbau-Fahrschemel fir die
Antriebsgruppe
Zusatzwerkzeug zu 1040-01

ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm) @)

-@12
-214

Befestigungsschrauben des Fahrschemels:

Schrauben und Ramuttern
Befestigungsschrauben der Bremssattel
Befestigung des oberen Dreiecklenkers

8
10
10
12
10

AUSBAU

Das Fahrzeug auf eine Zwei-Saulen-Hebebuhne
auffahren (siehe Kapitel "Hebezeug").

Ausbauen:

- die Hinterrader,

- die Abdeckung des Motoroberteils,

- den Luftstutzen des Ansaugkrummers

Abziehen:
- die Motor-Kabel|

94 376

- das Hochspannungskabel
- den Klopfsensor
- die Kraftstoff-Anschlusse

- den Gaszug.

Ausbauen:

das Blech hinten links des Auspuffkriummers,

- das Blech vorne rechts des Krimmerteils und
Abgas- Turboladers

Ablassen:

- die Kahiflussigkeit,
das Kdltemittel Freon
(siehe Bedienungsanleitung "Klimaanlage™)

Ausbauen:

- die Seilztge der Handbremse

- die Bremssattel (sie mussen an den Federn
befestigt werden)

- die unteren Befestigungsschrauben der
StoBdampfer (zur Erleichterung dieser Arbeit
die Gelenkachse des Achsschenkeltragers am
oberen Dreiecklenker |6sen).
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EINHEIT MOTOR UND MOTORUNTERSEITE
Antriebsgruppe

Ausbauen:
- die Schaltbetatigungen

- den Seilzug der Ruckwartsgangsperre (A).

88720

- die KaltemittelanschlUsse (B)

- den Warmetauscher am Olfilter (Modine) (C)
und die Stitzstange Modine.

- das Schutzblech der Antriebswelle (D).

Ausbauen:

- die Lufterhaube an der
Drehstromlichtmaschine.

- das Masseband am Getriebe.
Den Behalter der Kupplungsflissigkeit

abschrauben und den Schlauchausgang mit einer
Klemme zusammendricken,




EINHEIT MOTOR UND MOTORUNTERSEITE
Antriebsgruppe

7
Die Halterung des Betatigungszylinders der ¢
Kupplung |dsen. %
/>
i <

7 _| =\

94627

Das Werkzeug Mot. 1040-01 in Bodenkontakt
e : bringen und die Befestigungsschrauben des
Fahrschemels losen.

Die Schlduche des Warmetauschers abschrauben. Das Fahrzeug leicht anheben.

Die Antriebsgruppe nach hinten hinaus schieben,
so daB das Vorderteil des Getriebes zuganglich
wird.

Das Fahrzeug anheben und die Antriebsgruppe
herausnehmen.

Das Werkzeug Mot. 1040-02 an den Fahrschemel
anlegen und das Werkzeug 1040-01 auf das

Werkzeug 1040-02 aufschrauben.
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EINHEIT MOTOR UND MOTORUNTERSEITE
Antriebsgruppe

EINBAU
Die Antriebsgruppe wieder einsetzen.
Das Fahrzeug herunterlassen.

Die Befestigungsschrauben des Fahrschemels mit
folgenden Anzugsdrehmomenten festziehen:

@ A2 cviin: Jwmtiiimi ity s SR HAN
b TRNCRE U YT MR R TX8 W 10 daN.m
Befestigen:

- die unteren StoBdampferbefestigungen.

- die Bremssattel (die Schrauben mit einem
Tropfen Loctite FRENBLOC versehen und mit 12
daNm festziehen).

- die Seilzuge der Handbremse.

Das Zubehor van Motor und Getriebe wieder
anbauen.

Folgende Arbeiten durchfuhren:
- die Handbremse einstellen,
den Weg des Gaszuges einstellen

Motar- und Getriebeal einfullen (soweit
erforderlich)

Kuhlflussigkeit auffullen und das Kihlsystem
entliften (siehe Kapitel "Kuhlsystem")

Kaltemittel auffullen und das
Kaltemittelsystem entllften

- Mit vorgeschriebenem Anzugsdrehmoment
festziehen (Fahrzeug steht auf seinen Radern):

. untere Befestigung der StoBdampfer: 7 daNm
. Befestigungsbolzen des oberen linken
Dreiecklenkers am Achsschenkeltrager: 10
daNm

die Spannstifte der Antriebswellen mit CAF 4/60
THIXO abdichten.
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EINHEIT MOTOR UND MOTORUNTERSEITE

Oldruck-Kontrolle

UNERL&BLICHES SPEZIALWERKZEUG

Mot. 836-05 Prufkoffer mit Manometer

Den Oldruck bei einer Motortemperatur von 80°C
kontrollieren.

Einzelteile des Prifgerates Mot. 836-05.

OLDRUCK
Motort Motordrehzahl | Mindestéldruck
¥ (1/min) bei 80C (in bar)
900 2
27X
Anwendung: bei allen Typen die Werkzeuge F + 3000 3,5
B verwenden.
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EINHEIT MOTOR UND MOTORUNTERSEITE
Olverbrauch

Kontrollmethode

Ein Motordlverbrauch von 1 Liter auf 1000 kin
kann als normal angesehen werden

Uberprufen, ob eine duBere Motordlundichtigkeit
vorliegt.

Fur eine wirksame Kontrolle mufl das Ol unter
bestimmten Bedingungen abgelassen werden:

- der Motor muB Betriebstemperatur haben.

- den OlmeBstab herausziehen und dan
VerschluB der Einfull6ffnung entfernen.

Das Ol ablassen und mindestens 15 Minuten
abtropfen lassen.

Die Ol-AblaBschrauben eindrehen und markieren
(Fabmarkierung gleichzeitig auf der OlI-
AblaBschraube und der Olwanne, damit bei einer
spateren Kontrolle festgestellt werden kann, ob
sie zwischenzeitlich nicht herausgedreht wurde).

Mit einem MeBglas die erforderliche Olmenge
abmessen und einfullen:

- Motoren Typ Z7X = 7,5 Liter

Den Einfallstopfen aufschrauben und
verplomben.

Das Fahrzeug mufB3 nach einer Laufzeit von 1000
km wieder in der Werkstatt erscheinen. Den
Olstand regelmaBig mittels OlmeRstab
uberprifen.

Bei Ruckkehr des Fahrzeuges in der Werkstatt
Uberprufen, ob die Ol-AblaBschraube und der
Einfullstopfen nicht zwischenzeitlich ausgebaut
wurden.

Die Arbeiten wieder unter denselben
Bedingungen wie oben angegeben durchfuhren:

- der Motor muB Betriebstemperatur haben.

- OlmeBstab und Einfullstopfen sind ausgebaut.

Das Ol ablassen und mit einem MeBglas das
aufgefangene Ol messen,

Den Olverbrauch in Litern auf 1000 km
berechnen.

P‘Z\of 10-6



MOTOROBER- UND VORDERSEITE
Zylinderkopfdichtung

ACHTUNG: Bei allen Arbeiten am Fahrzeug sich
zunachst vergewissern, ob der Fahrzeugbesitzer
seinen Schiussel zur Alarmadesaktivierung bei sich
tragt.

Die Batterie mit Hilfe des Batterie-

Unterbrecherschalters abschalten.

Ausbauen:
- die Abdeckung des Ansaugkrimmers

- die Schlauche des Frischluftkuhlers

- die Kraftstoffschlauche

- die Luftzufuhrschliduche des Abgas-Turboladers
- die rechte Einspritzrampe

- das pneumatische System (A),

- die Ausgangsschlauche der Wasserpumpe

UNMERLABLICHES SPEZIALWERKZEUG
Mot. 1202 Zange fir Schlauchschellen MB
Mot. 1209 Federspanner
Mot. 1214 Zange fir Schlauchschellen
Bischoff
Mot. 589-01 Halter des Nockenwellen-
Steuerrads
ANZUGSDREHMOMENTE (in daNm)
Schlauchschellen Bischoff 1,5
Ansaugkrimmer
Nockenwellen-Steuerrad 8
Kleines Ritzel des Ausgleichssystems 2,5

- die Molorkabel

- die Abweisscheibe der rechten und linken
AuslaBflansche

89114

Das Verbindungsrohr (B) mit Hilfe des Werkzeugs
Mot. 1214 ausbauen.

Die linke Schelle (C) lasen.

Rve”
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MOTOROBER- UND VORDERSEITE
Zylinderkopfdichtung

Die Stehbolzen der Agbas-Turbolader-Halterung
entfernen.

Den kompletten Abgas-Turbolader nach vorne
schieben.

Den Gaszug mit Halter ausbauen.

Die Schrauben des Ansaugkrummers ablegen und
samtliche Teile herausnehmen.

Ausbauen:

- den Schlauch zwischen Zylinderkopf und
Wasserpumpe

den Nachschalldampfer des Abgaskatalysators
- den Keilriemen der Drehstromlichtmaschine

- die Drehstromlichtmaschine und das
Befestigungsblech der
Wasserpumpenschlauche; die
Drehstromlichtmaschine neben das Fahrzeug
legen.

- Den VerschluBstopfen der
Zahnriemenabdeckung fur den Zugang zur
Schraube des Nockenwellenrades.

- denVentildeckel.

Das Werkzeug Mot. 1209 an die Spannrolle der
Antriebskette des Ausgleichssystems anlegen,

PRe”



MOTOROBER- UND VORDERSEITE
Zylinderkopfdichtung

Die 4 Befestigungsschrauben der
Zahnriemenabdeckung und die Schrauben (A)
und (B) entfernen.

Die Halterung Mot. 589-01 des
Nockenwellenrades an die Zahnriemenabdeckung
anlegen

ﬂ-flm. WWM
/“7'

Mot.589-01
) D © ‘

1@\

Entfernen:
- die Antriebskette des Ausgleichssystems
- die Ritzel (C) des Ausgleichssystems

Die Welle herausschieben wund das
Ausgleichsgewicht (D) und den Keil (E) ausbauen.

94193

Das Nockenwellenrad mit Schraube (2) und
Mutter (3) durch die Offnung der Radscheibe
hindurch befestigen.

Mot. 589- 01\ 3
R o L o/
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MOTOROBER- UND VORDERSEITE
Zylinderkopfdichtung

Ausbauen: Den Zylinderkopf lasen und herausnehmen. Dabei
darauf achten, daf sich die Laufbuchsen nicht von
- die Schrauben des Zylinderkopfes thren Sitzen losen.

- die Ventilkipphebel- und StaBelstangen.
Die im Zylinderblock zuruckgebliebene
Die Anschlagschraube der Nockenwelle |6sen, sie Kihlflussigkeit mit einem Flussigkeitsheber
aus der Nut herausnehmen und die Nockenwelle absaugen.

herausziehen.
Die Zentrierhllsen (A) und (B) des Zylinderkopfes
Die Zentrierhulsen (A) und (B) z.B. mit Hilfe einer mit Hilfe des Abziehers Mat. 587 entfernen.
gebrauchten StoBelstange eindricken.
Die Zylinderkopfdichtung abnehmen.

Mot. 587

77 651

Die Hulsen mit Hilfe eines Spannstiftdornes von
@ 3 mm auf die richtige Hohe einstellen.

R 77651
i:i%\
.\\ -\ \ ~
\\\ N Die Dichtflache des Zylinderkopfes und des
N \\\\ »[‘\\ Motorblocks mit etwas Décapjoint reinigen.
N ]
N L)
i 77650
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MOTOROBER- UND VORDERSEITE
Zylinderkopfdichtung

KONTROLLE DER DICHTFLACHE

Mit einem Stahllineal und einem Satz MeBlehren
die Dichtflache auf eine eventuelle Verformung
hin Oberprifen,

- maximale Verformung

Die Dichtfldche darf nicht nachgearbeitet
werden.

Nur wenn die Kurbelwelle betatigt werden muB,
wie z.B. im Falle eines Austausches der
Laufbuchsen mit Kolben, wird ein Lagerbock (F)
verwendet, damit die Motorsteuerung nicht
verstellt wird.

EINBAU

Beim Einbau in umgekehrter Ausbau-Reihenfolge
vorgehen.

Besonderheiten:

ABDICHTUNG ZWISCHEN ZYLINDERKOPF UND
MOTORBLOCK

Angleichen der Dichtungen an der Dichtflache des
Motorblocks.

Gegebenenfalls aus neuen Dichtringen die
erforderlichen Teile herausschneiden.

Die Schnittflachen mit etwas CAF 4/60 THIXO
versehen,

Jeweils einen Dorn von @ 3 mm (Spannstiftdorn)
in den Sitz der Zentrierhulsen einfigen, damit
diese wahrend des Einbaus des Zylinderkopfes
nicht eingedrickt werden.
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MOTOROBER- UND VORDERSEITE
Zylinderkopfdichtung

Einbauen:
- eine neue trockene Zylinderkopfdichtung

den Zylinderkopf; dabei darauf achten, daB3 die
Ausrichtung des Dichtrings der
Zahnriemenabdeckung nicht beeintrachtigt
wird.

Die Befestigungschrauben der
Zahnriemenabdeckung anlegen und mit der Hand
festziehen.

Die Nockenwelle vorsichtig in das Steuerrad
einschieben und die Keilverbindungen
aufeinander ausrichten

Sich vergewissern, daB3 die Anschlagschraube den
freien Lauf der Nockenwellen-Anlaufscheibe nicht
beeintrachtigt.

Die Befestigungsschraube des Steuerrads leicht
anziehen.

Den Zylinderkopfhalter (S) abnehmen.
Die Schraube mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment so weit beidrehen, his dal3 die

Nockenwelle zur Anlage kommt.

Die beiden Spannstifte von @ 3 mm
herausziehen.

Mot. 589

77715

PRe”

Die Ventilkipphebel- und StofBelstangen sowie das
Ausgleichssystem montieren

FESTZIEHEN

Zum Zusammendrucken der Dichtringe die
Schrauben mit 6 daNm in vorgeschriebener
Reihenfolge anziehen.

Ou o0

Ow ~O
Os ©0
0~ »O

nO
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Qo ~0O
O» w0
0...

77 740

Alle Schrauben losen.

Schrauben mit 4 daNm anziehen und
anschlieend alle Schrauben in einem Winkel von
180° festziehen.

ACHTUNG:
Da die Gefahr besteht, dafB sich der Keil von der
Welle |ost, einen Lappen Uber die

Zahnriemenabdeckung legen.




MOTOROBER- UND VORDERSEITE
Zylinderkopfdichtung

Das Steuerrad A mit Kette montieren.
AnschlieBend das Steuerrad B montieren, so dal3
sich die Markierungen 1 und 2 gegenuberstehen.

Die beiden Befestigungsschrauben mit etwas
Loctite FRENETANCH versehen und mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

Das Werkzeug Mot, 1209 abnehmen, damit die
Antriebskette des Ausgleichssystems mit dem
Kettenspanner richtig gespannt werden kann.

Das Zubehor vom Motor wieder anbauen.

Den Motor auf Betriebstemperatur bringen,
indem man ihn 15 Minuten lang auf 2000 1/min
laufen laBt.

Das Nachziehen der Zylinderkopfschrauben
erfolgt bei kaltem Motor, d.h. fruhestens &
Stunden nach Abstellen des betriebswarmen
Motors.

Losen:

- die 4 Schrauben der Zahnriemenabdeckung.
- die 2 Schrauben des Ansaugkrummers.

NACHZIEHEN

Dieser Arbeitsvorgang erfolgt bei kaltem Motor,
d.h. frihestens 6 Stunden nach Abstellen des
betriebswarmen Motors.

Jede einzelne Schraube in der vorgeschriebenen
Reihenfolge in einem Winkel von 50° festziehen
(ohne vorheriges Losen).

Ventilspiel (mm)




MOTOROBER- UND VORDERSEITE
Keilriemen

UNERLABLICHES SPEZIALWERKZEUG

Elé. 346-04 Kontrollwerkzeug far
Keilriemenspannung

B. Vi, 906 Krafte-MeBgerat

EICHUNG DES WERKZEUGS Elé. 346
Zwei Methoden:
Der DruckstoBel Elé. 346 mull vor seinem

erstmaligen Gebrauch und im weiteren
regelmalig kontrolliert werden (eichen).

1. Methode: 2. Methode:

-

o

i
T
e |

B

= S

&)
3Kg— . )

/ \ Den VerschluBB entfernen und den DruckstoBel
Elé. 346 in einen Schraubstock einklemmen. Den
zylinderformigen Teil des MeBgerates B. Vi. 906
87038 an das Ende der StoBelstange anlegen. Der Bund
(A) des StoBels muB mit der Hulse (B) fluchten,
Auf das Werkzeug eine Kraft van 3 daN sobald der Zeiger eine Kraft von 3 daN anzeigt.
(entspricht 3 kg) ausuben. Der Bund (A) des Anderenfalls die Schraube (C) verstellen, um den

StéBels muB mit der Halse (B) fluchten: Federdruck zu erhohen, bzw. zu verringern.

anderenfalls die Schraube (C) verstellen, um den
Federdruck zu erhohen, bzw. zu verringern.
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MOTOROBER- UND VORDERSEITE
Keilriemen der Klimaanlage

Pfeil (in mm):

94 271

Riemenscheibe der Wasserpumpe
Riemenscheibe der Kurbelwelle
Riemenscheibe der Spannrolle
Riemenscheibe der Spannrolle
Riemenscheibe der
Drehstromlichtmaschine
Riemenscheibe des Kompressors /
Klimaanlage

mMoNnw)>
T T T

-
|
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GEMISCHAUFBEREITUNG

Allgemeines
Charakteristiken und Einstellwerte
Motortyp
Fahrzeugtyp Typ Kennzahl Bohrung Hub Hubraum | Verdichtung [ Getriebe Einspritzsystem Zandung
(mm) (mm) (cmd)
Mehrpunkt- Zundleistungs-
Einspritzanlage modul mit
D503 Z7X 744 93 73 2975 7.6 BM Siemens + Kloptsensor
Gemischzusammen-
setzung
Leerlaufeinstellung Kraftstoff
Motor Motordrehzahl Gemischzusammen- i
; o Besonderheit Oktanzahl
(1/min.) setzung (CO)
77X 744 700 + 50* Maximum 0,5 % Eurosuper 1.0.95
{nicht einstellbar) (nicht einstellbar) bleifrei minimum

* FlOr eine Wassertemperatur zwischen 80° und 100° C.

Kraftstoffversorgung

Mehrpunkt-Einspritzanlage mit geregeltem
Dreiwege-Katalysator

Kraftstoffpumpe

Marke BOSCH
Spannung: 12volts
Druck 3 bars

Fordermenge 1301/h

Kraftstoff-Vorfilter: er befindet sich zwischen dem
Tank und dem Kraftstoffilter

Austausch alle : 50 000 km

Kraftstoffilter

Austausch alle : 50000 km

Druckregler

Druck:
- unter einem Unterdruck von Null :3,0 £ 0,2bars
- unter einem Unterdruck von 500 mb: 2,5 * 0,2 bars

Elektromagnetische Einspritzventile

Funktionieren ausschlieBlich mit Steuergerat:

Spannung : 12 volts

Widerstand: 2,5+ 0,5Q
Drosselklappengehause SOLEX Einfachvergaser @ 55 mm

Markierung 984

Lastpotentiometer

A - Leerlauf: Wert XR 25 = 7 bis 13
B - Teillast: Wert XR 25 = steigender Wert
C - Vollgas: Wert XR25 = 225 bis 252

Leerlaufdrehzahl - Stellventil

BOSCH - Spannung: 12V

PR
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GEMISCHAUFBEREITUNG

Allgemeines

Charakteristiken und Einstellwerte

Abgas-Turbolader
Statischer Druck

GARETT Typ T3 mit Ladedruckregler:
- 430 * 30 mb bei einem Gestangeweg von 0,38 *

0,05 mm
- 610 * 30 mb bei einem Gestangeweg von 4 * 0,05
mm
Ladedruck Druck im Ansaugkriammer (gemessen mit XR 25) 1750
*+ 10 mb zwischen 2750 und 3750 1/min.
Nota : Das Gaspedal bei 2000 1/min voll
durchdrucken und bei durchgedriicktem Gaspedal
die Werte zwischen 2750 und 3750 1/min im 3. oder 4.
Gang ablesen.
1750 * 10 mb bei maximaler Drehzahl von 5500
1/min.im 2. oder 3. Gang.
Umleitventil Offnungsunterdruck: 200 + 20 mb.
Steuergerat Siemens Nr. Amtliche Zulassungs Nr. R.N.U.R. Nr. Diagnose-Code
SIEMENS -im
Fahrgastraum S101 717101 6001023 664 6001023 663 108.3

Luff-Temperaturfuhler

BENDIX : Typ CTN

Wasser-Temperaturfuhler

BENDIX : Typ CTN

Sauerstoff-Sonde

AB850°C:

- reiches Gemisch
- armes Gemisch

BOSCH : mit Verwarmung

= 625mV
0 bis80mV

Katalysator

c22

unter dem Bodenbleich angeordnet

Luftfilter mit Papiereinsatz

Austausch alle : 20000 km

Verdampfungsschutzsystem

mit Kanister : Rochester

Zundanlage Kurven im Steuergerat der Einspritzanlage
integriert
Z.L.M. Zundleistungsmodul mit Klopfsensor
Zundkerzen EYQUEM FC82LS3
Abstand nicht einstellbar
Festziehen 2,5 bis 3,5 mdaN
12-2



GEMISCHAUFBEREITUNG
Allgemeines

BESTANDTEILE DES EINSPRITZSYSTEMS

- KRAFTSTOFFSYSTEM

Kraftstoff-Vorfilter
elektrische Kraftstoffpumpe
Kraftstoffilter
Kraftstoff-Druckregler
Dampfer

- ELEKTRONISCHES STEUERGERAET DER

KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG UND
NEBENAGGREGATE
Elektronisches Steuergerat der

Kraftstoffeinspritzung und Zundanlage
Wasser-Temperaturfihler
Luft-Temperaturfhler

- Schwungrad mit impulsstegen

Impulsgeber fur 0.T. und Motordrehzahl
Fuhler far Saugrohrdruck

Klopfsensor

Sauerstoff-Sonde

Leerlauf-Regulierventil

Entlafterventil fur Verdampfungsschutzsystem
Impulsgeber fur Fahrgeschwindigkeit
Ladedruck-Regulierventil

Potentiometer der Drosselklappe

- LEISTUNG

Zundleistungsmodul
elektromagnetische Einspritzventile

Ablageraum).

Vor Arbeiten an der Elektrik den Batterie-strom unterbrechen (Unterbrecher im vorderen

Vergessen Sie nicht, Diebstahlwarnanlage mittels Schllissel an dem im Handschuhtach
untergebrachten Sicherheitsscalter auBer Bertrieb zu setzen. Wenn Sie es vergessen,
wird ber Wiederherstellung der Verbindung zur Batterie Alarm ausgelést.

< /h,

PR
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GEMISCHAUFBEREITUNG

Allgemeines

FUNKTIONSSCHEMA DES STEUERGERATS DER EINSPRITZANLAGE

Luft-Eintrittstemperatur

Druck im
Krummer

Motor-
drehzahl|

Temperatur der
Kahliflussigkeit

Sauerstoff-Sonde

]

Klopfsensor

Elektronisches

Steuergerat der

Kraftstoffeinspritzung

und Zundanlage

Batteriespannung

Information Anlasser

Information
Lastpotentiometer

Information

RS

Fahrzeuggeschwindigkeit

Kraftstoff-
pumpe

Ladedruck-
Einstellung

Einsrpitz-
ventile

Leerlauf-
einstellung

Zundleistungs-

modul

Tank-
entluftung

PRe/”

Zusatzlich werden folgende Informationen
ubertragen:

Eingange -Betatigungder Klimaanlage

~Information Druckregler - Thermostat
der Klimaanlage

Ausgange -Genehmigung zur Inbetriebnahme
des Kompressors der Klimaanlage

~Information DruckfluBmengenmesser
fur ADAC

~Information Drehzahlmesser an der
Instrumententafel
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GEMISCHAUFBEREITUNG
Drosselklappengehause

PNEUMATISCHES SYSTEM: ANSCHLUSSE

A 94 365

1 - Kraftstoff-Druckregler und Dampfer
(Abzweigstiick)

2 - Ladedruck-Regulierventil

3 - Information Ladedruck am
Instrumentenbrett (durch
Unterdruckmesser)

4 - Fuhler fur Saugrohrdruck

5 - Unterdruckschlauche fur Bremsverstarkung

6 - Kurbelgehauseentluftung

7 - Umleitventil (Bypass Abgas-Turbolader)

8 - Eingang und Ausgang des Leerlauf-

Stellventils.
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GEMISCHAUFBEREITUNG
Drosselklappengehause

MARKIERUNG DER BESTANDTEILE DES DROSSELKLAPPENGEHAUSES

94 367
1 - Unterdruckmesser A - Bremsverstirkung
2 - Druckfihler F - Luftfilter
3 - Umleitventil d. Abgas-Turboladers R - Ventildeckel
4 - Kraftstoffdruckregler Aj1 - Luftkorrekturduse @ 1,9 mm
5 - Dampfer
6 - Ansaugkrimmer
7 - Abgas-Turbolader (N°8 bis 20 - Farbmarkierung auf folgender Seite)

PR 26



GEMISCHAUFBEREITUNG
Drosselklappengehause

MARKIERUNG DER BESTANDTEILE (Fortsetzung)
Markierug durch Farbringe:

4 : Funktion

: Markierung
| : Unverwechselbarkeit

Unverwechselbarkeit Markierung Funktion
8 Orange Orange -
9 Grun Grun Blau
10 Weil3 Weil3 Blau
1 Gelb Gelb Blau
12 Grau Grau Blau
13 Lila Lila Blau
14 Rot Rot 2
15 Rot Rot -
16 Rosa Rosa Weil3
17 Orange Orange -
18 Grun Grun WeiB
19 _ Rot Rot -
20 Blau Blau .

Bz p 12-7




GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

LADEDRUCK-STEUERVENTIL (VENTIL "SEM")
Funktionsprinzip:

Das elektronische Steuergerat reguliert den maximalen Ladedruck Gber ein 12 Hz-Frequenz Steuerventil. Das
Steuerventil andert somit den Druck (Ladedruck- Regulierventil), indem es den Druck zum Luftfilter ablaBt.

Das Steuergerat hat den Ladedruck gespeichert und vergleicht diesen mit dem vom Druckfuhler angezeigten
Wert.

Je nach Last und abgelesenem Druck fuhrt das Steuergerat eine positive, bzw. negative Korrektur aus. Diese
kann z.B. mit dem MeBkoffer XR 25 ermittelt werden (Code # 20 Idealwert des Ladedrucks).

1 - Ladedruck-Steuerventil (es ist im Motorraum
angebracht).

KONTROLLE DES LADEDRUCKS

Eine Vollgas-Beschleunigung von 2000 auf 4000 1/min. im 4. Gang durchfuhren. Den maximalen Druckwert
im Kompressor ablesen (# 01 auf der Anzeige des MeBkoffers XR 25).

Dieser Druck darf am Hochstwert nicht mehr als 1750 mb betragen. Dierekt nach dem Hochstwert muB3 der
Druck unter 1710 mb bei einer Drehzahl von 3500 - 4000 1/min. liegen. (Im vorliegenden Beispiel mul3 der
Ladedruck (iber 1700 mb liegen).

ANMERKUNG:

Der Ladedruck ubersteigt den Nennwert; das Steuergerat muB folglich den Druck begrenzen, indem es eine
negative Korrektur ausfuhrt.

Im umgekehrten Fall wird vom Steuergerat eine positive Korrektur ausgefuhrt, um den Druck auf den
Nennwert zu bringen.

PRee” =




GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

AUSWERTUNG DER KORREKTURWERTE DES LADEDRUCKS (# 20)

MeBwerte:

Der abgelesene, bzw. im MeBkoffer XR 25 gespeicherte Wert, der wahrend einer Probefahrt ermittelt wurde,
ist mit Voarsicht zu interpretieren, da die Korrektur je nach Motordrehzahl anders ausfallt.

Mit den unterschiedlichen Betriebsbedingungen des Motors schwanken die Korrekturwertr zwischen der
Hochst- und Tiefstwertgrenze und bilden somit einen Mittelwert.

# 20(%)
40 +

a5 |- rf _ﬁ_#__7
30 /

25 =

20

16 s ——

04 C
1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000

94562

Korrektur-Hochstwert
Korrektur-Mittelwert
Korrektur-Tiefstwert

(- -

Sollte der Korrekturwert zu sehr im Hochst-, bzw. Tiefstwertbereich liegen, mussen folgende Kontrollen am
Fahrzeug ausgefihrt werden:

- Bei Erreichen der Hochstwertgrenze (d.h. bei zu niedrigem Druck):

Kontrolle des Ventils SEM, der Schlauchanschlusse, des der Luftkorrekturduse, der Regulierung des
Ladedruck- Regulierventils (waste gate).

- Bei Erreichen der Tiefstwertgrenze (d.h. bei zu hohem Druck):

Luftkorrekturdise @ 1,9 mm auf Zulassigkeit, Sauberkeit und Form hin Uberprifen. Die Regulierung des
Ladedruck- Regulierventils (waste gate) Gberprifen.

PR
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GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

ANMERKUNG:

MeBwerte: bei agbestelltem Motor und eingeschalteter Ziindung:

Nach der Probefahrt:

- Der Druck ist unzureichend.
Die Korrektur ist positiv.
#20=21+ 1%

- Der Druck des Abgas-Turboladers ist zu hoch.
Die Korrektur ist negativ.
#20 =0,0%

Nicht programmierte (bzw. noch nie eingesetzte) Steuergerate zeigen einen Sollwert an, der bei # 20 = 10
* 1% liegt.

WICHTIG:

Es muB3 zwischen dem abgelesenen Wert # 11, der den Wert des Offnungsverhaltnisses des Leerlauf-
Regulierventils SEM (RCO) darstellt (RCO liegt zwischen 3 und 99 %), und dem abgelesenen Wert # 20, der

den korrigierten Wert des Offnungsverhaltnisses im Verhaltnis zum kartographischen Nennwert darstellt,
unterschieden werden

(GemaB der Drehzahl und dem Druck im Krummer liegt die Korrektur zwischen 0 und 35 + 1 %)

p o &
@
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GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

LADEDRUCK-STEUERVENTIL UMLEITVENTIL (Bypass)
Ausbau - Einbau: Das Umleitventil verhindert, da3 bei scharfen
Verzogerungen durch das plotzliche SchlieBen der
- Das Ventil abschalten. Drosselklappe ein Uberdruck hinter der
Drosselklappe entsteht.
- Die am Ventil angeschlossenen
Druckluftschlauche abnehmen. In diesem Fall affnet sich das Umleitventil, das

durch den im Ansaugkrimmer vorhandenen
Unterdruck gesteuert wird, und ermaglicht samit,
daB erneut Luft durch den Ein- und Ausgang des
Abgas-Turboladers zirkuliert. Zudem ermaoglicht
das Ventil in einigen Fallen, die
Drehgeschwindigkeit des Kompressors aufrecht
zu erhalten und somit die Ansprechzeit bei
plotzlicher Beschleunigung zu verringern.

Offnungsunterdruck des Umleitventils:

200 £ 20 mb.

Unterdruck-Inforamtion vor der Drosselklappe.

Beim Einbau des Umleitventils auf die richtige
Ausrichtung achten. Der AnschluB muf3 zur
Unterdruckkapsel hin ausgerichtet sein.

(Wurde das Ventil falsch herum eingesetzt, ist der
AnschluB zum Heck hin ausgerichtet).

94 368

Beim Einbau darauf achten, daB der Stecker fest
sitzt und die Druckluftschlauche richtig
angebracht sind.

1 - VerbindungsanschluB3 mit dem Gehause des
Ladedruckreglers

2 - VerbindungsanschluBB mit dem oberen Teil des
Drosselklappengehauses

3 -Verbindungsanschluf3 mit dem
Luftfilterausgang

WICHTIG

Die "clic" (Schnapp) Befestigungsschlauchschellen
am Ventil mussen nach dem Ausbau unbedingt
ausgewechselt werden.

Beim Abnehmen der Schlauchschellen darauf
achten, daB3 die Schlauche nicht beschadigt
werden (letztere konnen unter dem Druck des
Abgas-Turboladers platzen). Fur diesen
Arbeitsvorgang die "clic"-Schlauchklemmen T.
Av. 1034 verwenden.
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GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

PRee”

KONTROLLE DES LADEDRUCKS

Kontrolle, Einstellung oder Austausch des
Ladedruckreglers konnen am Fahrzeug bei
eingebautem Abgas-Turbolader durchgefuhrt
werden.

Der Hitzeschutz des Abgas-Turboladers und die
Sauerstoff- Sonde mussen jedoch zuvor ausgebaut
werden.

Fir die Kontrolle und Einstellung:

Den an den AnschluB des Ladedruckreglers
angeschlossenen Schlauch abziehen und das
Werkzeug Mot. 1014 anschlieBen.

Verwendung des Werkzeugs Mot. 1014

Dieses Werkzeug besteht aus einem einstellbaren
Druckminderventil, einem Kontrollmanometer
mit einer Skala von 0 bis 1,6 bar sowie einer
Justierschraube "0"-Stellung und einer
Entlufterschraube.

Vor Beginn der Kontrollarbeiten das Manometer
auf "O" stellen, die Schraube sowie die
Entlufterschraube komplett |6sen und den
Versorgungschlauch an einer Druckluftquelle
anschlieBen.

Den Schlauch an den AnschluB3 des zu
kontrollierenden Ladedruckreglers anschlieBen
und die Entlufterschraube festziehen,

Dann die Schraube des Druckminderventils
langsam beidrehen, bis der gewunschte Druck,
bzw. vorgeschriebene Gestangeweg erreicht ist.

Eine MeBuhr mit MagnetfuB am
Betatigungsgestange ansetzen und die Skala auf
"0" stellen.

Den Druck progressiv erhdhen, bis das
Betatigungsgestange sich um

1 :0,38 £ 0,05mm
2 :4+*005mm

verschiebt. Die Druckwerte auf dem Manometer
ablesen, die mit den auf Seite 2 des Kapitels 12
angegebenen Werten ubereinstimmen mussen.

Ist der Druck auBerhalb der Toleranz, muB die
gesamle Reglerkapsel mit Gestange (bei
gequetschter Gestangeverbindung)
ausgewechselt, bzw. eingestellt werden (bei
durch einen Lacktupfer versiegelter
Gestangeverbindung).

12-12




GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

AUSTAUSCH DER LADEDRUCKREGLERKAPSEL (1)

88 145

Um die Ladedruckreglerkapsel ausbauen zu
kénnen, muB die Olzulauf- und Ricklaufleitung
am Turbolader gelost werden.

Den mit der Ladedruckreglerkapsel (1)
verbundenen Schlauch abziehen.

Den Sicherungsring (2) entfernen und die
Gewindehuilse (3) losen.

Die Befestigungsschrauben (4) entfernen und die
Ladedruckreglerkapsel ausbauen.

AN

y

35

891011 <)

ACHTUNG

Die Ladedruckreglerkapsel muB um eine 1/2
Umdrehung geschwenkt werden, um sie dann
seitlich des Abgas- Turboladers herausnehmen zu
konnen.

Einbau:

Die neue Ladedruckreglerkapsel anbringen und
mit neuen Schrauben befestigen
(Anzugsdrehmoment 1,65 bis 1,85 daNm).

Auf das Gestange die Kontermutter (5) und die
Gewindehulse (3) schrauben.

PRy
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GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

EINSTELLEN DES LADEDRUCKS

Das Werkzeug Mot. 1014 am AnschluB anschlieBen und einen Druck erzeugen, der dem auf der Tabelle
angegebenen Einstellwert entspricht,

ACHTUNG

Uberprifen, ob zwischen Manometer und Ladedruckreglerkapsel keinerlei Undichtigkeit besteht.

Das Ladedruck-Regulierventil (waste-gate) mittels Betatigungshebel (8) geschlossen halten.

Die Lange der Gewindehllse (3) unter diesen Bedingungen so ausrichten, da3 die Bohrung mit dem Zapfen
des Betatigungshebels (8) Ubereinstimmt. Ist dies der Fall, die Gewindehulse auf den Zapfen aufstecken
(Ventil dabei weiterhin geschlossen halten).

Den Druck auf "0" bringen.

Eine MeBuhr am Betatigunasgestange ansetzen und die Skala der MeBuhr auf 0 stellen.

Den Druck progressiv erhdhen, bis sich das Betatigungsgestange um 0,38 * 0,05 mm und dannum 4 * 0,05
mm verschiebt und die Druckwerte vom Manometer ablesen,

Liegt der Druck auBerhalb der Toleranzwerte, die Lange der Gewindehulse verandern (kirzen, um den Druck
zu erhohen, bzw. verlangern, um ihn zu verringern), bis der vorgegebene Einstelldruck erreicht ist.

Die Kontermutter mit der Gewindehlse in Kontakt bringen und mit 0,6 bis 0,7 daNm festziehen.
Einen Lacktupfer auf Kontermutter und Gewindehulse geben.

ACHTUNG

Keinen Lack auf die glatte Flache des Betatigungsgestanges auftragen.
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GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

EIN- UND AUSBAU DES ABGAS-TURBOLADERS

Ausbauen:
- die Abdeckung des Ansaugkrimmers

- den Warmluft-Ansaugschlauch des Abgas-
Turboladers [

- die Sauerstoff-Sonde
- samtliche Schutzbleche des Abgas-Turboladers

- die Thermokontakt-Halterung des Kihlsystems
im Motorraum

- die obere Blechhalterung des Abagas-
Turboladers, die mit 2 Schrauben befestigt ist.
Beide Schrauben nur leicht |osen.

- die Luftzu- und Riuckfuhrschlauche des
Kompressors. 89099 N o)

- das Auspuffrohr.

AnschlieBend die "Bischoff"-Schellen an den

O L g~ . Verbindungsschlduchen abnehmen, die unter

;. _ﬁg_-:% dem Abgas- Turbolader hindurch zum

e e e Auspuffkrummer verlaufen. (Samtliche
: "Bischoff"-Schellen mussen geldst werden).

/ B ‘ , Das Werkzeug Mot. 1214 ermaglicht ein schnelles
" : I | Entfernen der "Bischoff"-Schellen, ohne daB diese
l

beschadigt werden oder sich einrollen.

b ) AnschlieBend die Verbindungsschlauche rechts
A/ @ P und links vom Krimmer unter dem Abgas-
= . - Turbolader entfernen.

o = B — Zum SchluB3 die Schrauben und Stehbolzen der
2 : q Turbolader- Halterung am Ansaugkriummer
g entfernen.

il i

- die oberen und unteren OI- und
Wasseranschliisse am Abgas- Turbolader.

Fur den Ausbau des Olrucklaufschlauches einen
Inbusschliissel von H = 30 mm verwenden.
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GEMISCHAUFBEREITUNG
Abgas-Turbolader

Der Abgas-Turbolader wird mit Halterung
ausgebaut. Letzterer wird an der Werkbank
abmontiert.

PRe”
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EINBAU
Die ausgebauten Dichtungen, die

selbstsichernden Muttern an der Verbindung
Turbolader und Auspuffkrimmer und die
selbstsichernden Muttern des Auspuffrohrs
mussen unbedingt ausgewechselt werden.

Motoral durch die Eingangsoffnung in den
Abgas-Turbolader einfallen.

Den Dreifachstecker am Zundleistungsmodul
abziehen und den Motor drehen lassen, bis das Ol
am AnschluB austritt.

Den Motor anlassen und einige Zeit im Leerlauf
drehen lassen, damit der Olumlauf einwandfrei
funktioniert.

Uberpriifen, ob auch keine undichte Stellen vor
allem an den "Bischoff"-Schellen vorhanden sind.
Diese Kontrolle wird vor Anbringen der
Hitzeschutz-Vorrichtungen ausgefuhrt

NOTA :

Den Motor niemals ohne angeschlossenes
Luftansaugsystem laufen lassen.

Anzugsdrehmoment:

- "Bischoff"-Schellen: 2,5 daNm

- elastische Schellen (am Verbindungsschlauch
zwischen Kompressor und Krummer zum
Kuhler): 0,3 daNm. (Einen Schraubendreher
FACOM Nr. A 202 B verwenden)

Frischluftkihler

Der Frischkuhler ist im mittleren Bereich des
Heckbleches angebracht.

Fur den Austausch des Kuhlers mussen folgende
Teile ausgebaut werden:

- das Mittelgrill (A)
- das Obergrill (B)

- die Luftein- und Ausgangsschlauche des
Kuhlers

- durch den Motorraum die 8 Zapfenschrauben
der Kuhlerausgange.

- durch den mittleren hinteren Zugang die
beiden Befestigungswinkel des Kuhlers

Der Frischluftkiuhler wird uber den hinteren
mittleren Zugang ausgebaut (A).

Wahrend des Aushaus des Kuhlers beachten, daf3
die Befestigungsklammern des oberen Grills (B)
beim Einbau ausgetauscht werden mussen.

Von den Ersatzteillagern gelieferte Klammern: 60
00008 042
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GEMISCHAUFBEREITUNG
Ansaugkrimmer

BESONDERHEITEN BEIM AUS- UND EINBAU DES ANSAUGKRUMMERS

Vor Ausbau des Ansaugkrimmers miissen
zunéchst folgende Teile ausgebaut werden:

- die Luftschlauche des Leerlauf-Regulierventils

(M

- die Luftschlduche zwischen Kompressor und
Kdhler (2) und zwischen Kompressor und
Drosselklappengehause (3)

der

- der komplette Dampfer und

Kraftstoffdruckregler (4)

- die Halterung der Drosselklappenbetatigung
und des Gestanges

- die Einspritzrampen

- die 3 Muttern und Stehbolzen der Turbolader-
Halterung am Ansaugkrummer (5).

fheoah AN
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AnschlieBend kann der mit 4 Schrauben am
Zylinderkopf befestigte Ansaugkrummer
ausgebaut werden.

Beim Einbau des Ansaugkrimmers miissen
unbedingt neue Dichtungen angebracht werden.

Zudem erschweren die Zylinderkopfdichtungen
den Einbau des Ansaugkrummers. Aus diesem
Grunde ist es ratsam, den Abgas- Turbolader
leicht zu kippen.

Folgende Arbeitsvorgange sind dazu notwendig:

- die Auspuffanlage vom Katalysator-Eingang
losen

- die beiden "Bischoff"-Ringe |6sen:

auf der linken Seite direkt am Ausgang des
Ansaugkrummers am Zylinderkopf

auf der rechten Seite in der Mitte zwischen den
beiden Verbindungsschlauchen.

Nachdem der Ansaugkriummer wieder eingebaut
und festgeschraubt-ist, werden die Stehbolzen des
Ansaugkrummers an der Turbolader-Halterung
wieder angebracht und die Bolzen zwischen
Auspuffrohr und Abgaskatalysator
ausgewechselt.

Folgende Teile werden in nachstehender
Reihenfolge festgezogen:

- die Halterung des Abgas-Turboladers am
Ansaugkrummer

- die "Bischoff"-5chellen
- das Auspuffrohr

Darauf achten, daf} die Kraftstoffzulauf- und
Rucklaufleitungen der Einspritzrampen richtig
festgeschraubt sind, die Stecker und Zundkerzen
fest sitzen und die Auspuffanlage keine undichte
Stellen aufweist,

Vorgeschriebenes Anzugsdrehmoment des
Ansaugkrummers am Zylinderkopf: 1,25 t+ 0,25
daNm.

WICHTIG:

Bei groBen Arbeiten, wie z.B. Aushau des Abgas-
Turboladers oder des Ansaugkrimmers, muf
beim Einbau auf die korrekte Ausrichtung des
Umleitventils geachtet werden.

Der AnschluB muB zur Unterdruckkapsel hin
ausgerichtet sein.

r N
z ‘
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94 381

1 - Kraftstofftank

2 - Kraftstofforderung

3 - Kraftstoff-Rucklaufleitung
4 - Niederdruck-Filter

'CONCEPT =

0~

elektrische Kraftstoffpumpe
Haupt-Kraftstoffilter
Einspritzventile

rechte Einspritzrampe

linke Einspritzrampe
Dampfer
Druckregler

- Kraftstoff-Kihler
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG - PUMPEN
Kraftstoffdruck

KONTROLLE DES KRAFTSTOFFDRUCKS
- Die Kontrolle erfolgt bei stehendem Motor.

- Die Kraftstoff-Versorgungsleitung (A) am
Druckregler (2) abschrauben.

- Ein an einen 0-6b Druckmesser angeschlossenes
Abzweigstuck anbringen

- Den Unterdruck-Schlauch (C) des Druckreglers
(2) abnehmen und ihn an eine leere Pumpe
anschlief3en,

- Die Kraftstoffpumpe in Betrieb nehmen: die
Klemmen 3 und 5 des neben dem Steuergerat
angebrachten Relais 236, das sich zwischen den
Rucksitzlehnen befindet, parallelschalten
(siehe Kapitel 17).

Wahrend des Kontrollvorgangs muf3
das Steuergerat ausgeschaltet sein.

Der Druck muB3 zwischen 3 % 0,2 b liegen.

- Einen Unterdruck von ungefahr 500 mb am
Druckregler erzeugen: der Druck muf3 um den
am Unterdruckmesser angezeigten Wert fallen.

NOTA : Im Leerlauf mul3 wieder ein um den
Unterdruckwert im Ansaugkrammer verringerten
Druck von 3 * 0,2 b angezeigt werden

o

77

ALY

W77 s

PRee”

Abzweigstuck Mot. 1207 zur Messung des Drucks.

Mot.1207

94677

KONTROLLE DES PUMPENDRUCKS

Den Rucklaufschlauch zum Tank einige Sekunden
lang abklemmen; der Druck muf3 mehr als 5 b
betragen. Sollte dies nicht der Fall sein, sind der
Stromkreis, die Kraftstoffpumpe und der
Kraftstoffilter zu Uberprifen.
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG - PUMPEN
Kraftstoffdruck

KONTROLLE DER KRAFTSTOFFPUMPEN-
FORDERMENGE

Die Kontrolle erfolgt bei abgestelltem Motor.

- Die Rucklaufleitung (B) am Druckregler (2)
abschrauben; einen Schlauch an einem Ende
mittels eines Anschlusses von 14 M 150 an den
Druckregler (2) in B anschlieBen und das andere
Schlauchende in ein 2000 ml - MeBglas
einfihren.

- Die Kraftstoffpumpe in Betrieb nehmen: die
Klemmen 3 und 5 des neben dem Steuergerat
angebrachten Relais 236, das sich zwischen den
Rucksitzlehnen befindet, parallelschalten
(siehe Kapitel 17).

- Die Fordermenge muB 130 I/h betragen, d.h.

1 Liter pro 1/2 Minute

(Siehe "Funktionskontrolle der Relais der
Einspritzaniage” Kapitel 17).

Wahrend des Kontrollvorgangs muf3
das Steuergerat ausgeschaltet sein.

UBERPRUFEN DES KRAFTSTOFFSYSTEMS AUF
DICHTIGKEIT

Einen Druck von 1 b am Kraftstoff-Druckregler
erzeugen (relativer Druck) (es wird ein Druck im
Kriummer vorgetauscht, der nahe des maximalen
Ladedrucks liegt).

Den Motor laufen lassen und Uberprifen, ob
keine undichte Stellen im Kraftstoffsystem
vorliegen (es kann eine Zunahme des
Kraftstoffdrucks um 1 b festgestellt werden).
AnschlieBend die Dichtigkeit des
Kraftstoffsystems uberprufen,

KONTROLLE DER EINSPRITZVENTILE

Diese Kantrolle macht den Ausbau der
kompletten Einspritzrampe und der
Einspritzventile erforderlich. (siehe Ausbau-
Methode auf den nachfolgenden Seiten).

Die Rampe und die Einspritzventile so ausrichten,
dalB jedes Einspritzventil in ein 100 cm3 MeBglas
(Mot. 845) eingefuhrt wird.

Die Kraftstoffpumpe in Betrieb nehmen (siehe

"Kontrolle der Kraftstoffpumpen-Fordermenge").

- Es ist keine Farderleistung an den
Einspritzventilen vorhanden.

Jedes Ventil mit 12 V beschicken und einen

Masseanschluf3 herstellen.

- Die MeBglaser werden von den einzelnen
Einspritzventilen gefhllt.

(Die Fordermenge jedes einzelnen Ventils muB3 fur
eine gewisse Zeit ungefahr gleich sein. Sollte ein
Ventil eine zu schwache Férdermenge aufweisen,
mul es ausgewechselt werden).

Ree”
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG - PUMPEN
Kraftstoff-Vorfilter

Zwischen dem Tank und der elektrischen Pumpe
wurde ein Kraftstoff-Vorfilter geringen
Leistungsvermogens angebracht.

Obwohl der Haupt-Kraftstofftank bereits Uber ein
Sieb verfugt, gewahrleistet der Vorfilter einen
zusatzlichen Schutz, damit keine Fremdkorper in
die Kraftstoff-Pumpe gelangen konnen.

Der Vorfilter muB in gleicher Weise wie der
Hauptfilter alle 50000 km ausgewechselt werden.

1 - Entstor-Kondensator (wenn die Pumpe in
Betrieb ist)

2 - elektrische Kraftstaffpumpe

3 - Kraftstoff-Vorfilter

AUSBAU - EINBAU

Der Ausbau des Vorfilters stellt auf Grund seiner
Anbringung im Fahrzeug einige Schwierigkeiten
dar.

Er macht folgende Arbeitsvorgange notwendig:

Abschalten der Batterie.

"

- Ausbau des Kandensators.

- Anbringen der Klemmen Mot. 453-01, damit
kein Kraftstoff auslaufen kann.

Abnehmen der Kraftstoffzu- und
Rucklaufleitungen.

- Entfernen der Schraube an der
Befestigungsschelle des Vorfilters am
Fahrgestell.

- Ausbauen des Varfilters.

Beim Einbau darauf achten, daB die Kraftstoffzu-
und Rucklaufleitungen am Vorfilter richtig
angebracht sind und der Vorfilter einwandfrei am
Gestell angebracht ist.

ANMERKUNG: Der Zugang zur Schraube der
Vorfilter- Befestigungsschelle wird dadurch
erleichtert, indem man durch das Rad hindurch
Uber dem unteren Dreiecklenker greift.

PR/
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG - PUMPEN
Kraftstoffpumpe

Ausbau - Einbau

Die elektrische Kraftstoffpumpe befindet sich
vorne im Fahrzeug. Sie ist nur zuganglich, wenn
zuvor das Kunstsstoff- Schutzgehause unter dem
Kraftstofftank ausgebaut wurde.

(Fahrzeug auf eine Hebebuhne auffahren).

Zunéachst die Batterie mit Hilfe des Batterie-
Unterbrecherschalters ausschalten und die
Alarmanlage abstellen. AnschlieBend die
Schlauchklemmen Mot 453-01 an die Schlduche
anbringen.

Die Kraftstoffzu- und Rucklaufleitungen
abschrauben.

Die Kabelverbindungen der Kraftstoffpumpe
lésen.

Die Pumpe ausbauen.
Beim Einbau der Pumpe werden die

Kupferdichtungen der Pumpen-
Rucklaufleitungen ausgewechselt.
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG - PUMPEN

Kraftstoffilter

Ausbau - Einbau

Der Kraftstoffilter befindet sich am rechten
Hinterrad und wird durch ein Schutzblech
geschutzt.

Um den Filter ausbauen zu konnen, muB das
Schutzblech soweit wie moglich gekippt werden.

Da die Kraftstoffzu- und Ricklaufleitungen nicht
mit den Schlauchklemmen Mot. 453-01
abgeklemmt werden konnen, mussen fur den
Ausbau des mit Kraftstoff gefillten Filters Lappen
gegen auslaufenden Kraftsstoff bereitgehalten

Beim Einbau des neuen Filters muB darauf
geachtet werden, daBB die Dichtringe richtig am
Filter angebracht sind.

AnschlieBend muB bei laufendem Motor
Uberpruft werden, ob keine undichte Stellen im
Kraftstoffsystem vorliegen.

PR
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG - PUMPEN
Einspritzrampe (Einspritzventile)

Ausbau - Einbau

Die Abdeckung des Ansaugkrummers abbauen.

Linke Einspritzrampe

Die Druckluftschlduche des Leerlauf-
Regulierventils am Drosselklappengehause losen
und entfernen.

Die Stecker der Einspritzventile und der
Zundkerzen abziehen.

Die Kraftstoffzuleitungen an der Einspritzrampe
abschrauben.

Die Befestigungsschrauben der Halterung des
Kraftstoff- Druckreglers abschrauben.

Den Kunststoff-BelUftungskanal an den
Einspritzventilen freigeben.

Die beiden Befestigungsschrauben der
Einspritzrampe am Ansaugkrummer entfernen.

Die Rampe und Einspritzventile ausbauen.

Rechte Einspritzrampe

Die Luftleitung aus Leichtmetall zwischen
Kompressorausgang und Frischluftkihler
ausbauen.

Die Zundkerzen und Einspritzventile |osen.

Den Kunststoff-Beluftungskanal an den
Einspritzventilen freigeben,

Die Kraftstoffanschlisse an der Einspritzrampe
abschrauben.

Die beiden Befestigungsschrauben der Rampe am
Ansaugkrammer abnehmen.

Die Rampe und Einspritzventile ausbauen. Beim
Ausbau der Rampe kann es von Nutzen sein, daB
die elastischen Druckluftschlauche etwas
nachgeben.

Beim Einbau uberprifen, ob die Runddichtungen
(10) und der Schutz (11) nicht beschadigt sind.

Die Runddichtungen (10) gegebenenfalls
auswechseln.

1 10
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Von den Ersatzteillagern gelieferte Dichtungen -
Nr. MPR 77 01 030 449

Neue Dichtungen mit Schmiermittel (z.B.
Molykote 33 Medium) anbringen.
Einbau:

Die Schlauche und Einspritzventile wieder korrekt
anbringen.

Das Kraftstoffsystem auf eventuelle Undichtigkeit
hin Gberprufen.

Anzugsdrehmomente der Krafstoffleitungen
(Regler, Dampfer, Einspritzventile)

1.3 bis 1,5 daN.m.
1.8 bis 2,0 daN.m.

- Leitung aus Leichtmetall

- Leitung aus Stahl

R
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG - PUMPEN
Kraftstoffkihler

Um die Temperatur des zum Tank
zuruckgeleiteten Kraftstoffs zu senken, wird ein
Kuhler eingebaut, der einen Warmeaustausch
zwischen Kraftstoff und Kaltemittel ermoglicht.

Der Warmeaustausch komint dadurch zustande,
indem man die Kraftstoffleitungen neben die
Kaltemittelschlduche anbringt, deren Temperatur
deutlich unter der der Kraftsstoffleitungen liegt.

Der Kraftstoffkuhler befindet sich im mittleren
Kanal und wird durch ein Kunststoffgehause
geschutzt.
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Nach Abbau des Kunststoff-Schutzgehiuses sind
zu erkennen:

1 - der KraftstoffkGhler

2 -die hinter den Einspritzrampen angebrachte
Kraftstoff- Rucklaufleitung

3 -der Niederdruck-Kaltemittelschlauch des
Kompressors der Klimaanlage.

AUSBAU - EINBAU

Bevor der Kraftstoffkuhler ausgebaut wird, muB3
das Kaltemittel abgelassen werden. Nahere
Angaben dazu sind in der Betriebsanleitung
"Klimaanlage" aufgefihrt.

Kaltemittels die
453- 01 an die

Nach Ablassen des
Schlauchklemmen Mot.
Gummischlduche anbringen.

Die Anschlusse des Kaltemittelsystems am Kuhler
und die Schellen des Krafistoffsystems (auf der
Kiihlerseite) abschrauben.

Beim Ausbau des Kihlers darauf achten, daB der
im Kuihler vorhandene Kraftstoff nicht auslauft.

Beim Einbau des Kuhlers darauf achten, dal3 die
Kraftstoffleitungen richtig angeschraubt sind.

Anzugsdrehmoment fir die Anschliisse des
Kéltemittelsystems: 2,8 bis 3,2 daNm.

Das Befillen des Kaltemittelsystems wird in der
Betriebsanleitung "Klimaanlage" beschrieben.

PRee/
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! PUMPE
Olstandskontrolle der Servolenkung

- Verwendetes Ol: DEXRON Ii
- Olfullmenge: 0,7 Liter.
Befiillen des Schmiersystems:
Den Tank ganz fullen.

Die Lenkung vorsichtig in beide Richtungen
drehen.

Ol nachfillen.
Den Motor einschalten und die Lenkung

vorsichtig in beide Richtungen bis zum Anschlag
drehen.

Ol bis zur oberen Markierung des OlmeRBstabes (1)
nachfillen.

ACHTUNG: Damit keine Fremdkorper in den Tank
gelangen, einen Trichter mit einem Filter von
15/100 benutzen.

Bz > 2 13-9



PUMPE
Kontrolle des Pumpendrucks der Servolenkung

UNERLABLICHES SPEZIALWERKZEUG

Dir.

Mot. 453-01

Fre. 1085
oder

Fre. 244-04

1197 AnschluB zur Messung des
Pumpendrucks der Servolenkung

Schlauchklemmen

Manometer

V)

ANZUGSDREHMOMENT (in daNm)

Leitungsanschiuf} :

16
18

Ausbauen:
- das rechte Vorderrad
- die Schutzvorrichtung vorne rechts

Eine Schlauchklemme Mot. 453-01 an die
Niderdruckschlauche der Pumpe anbringen
(letztere ist neben dem Kraftstofftank
angebracht)

Die Befestigungsschrauben der Pumpenhalterung
abschrauben.

PRee/”

Die Pumpe mit Halterung vorsichtig nach unten
herausziehen.

Die Hochdruck-Leitung abschrauben
(VarsichtsmaBnahmen gegen auslaufendes Ol
treffen).

Den (nicht metrischen) Anschluf@ Dir. 803 zwischen
Schlauch und Pumpe anbringen.

77840 |
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PUMPE
Kontrolle des Pumpendrucks der Servolenkung

Das Manometer Fre. 1085 oder Fre. 244-04
anschlielen.

Die Schlauchklemme Mot. 453-01 abnehmen.

Die Leitung am Manometer entluften,
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Die Pumpe mit Ol auffullen und den Motor zur
Druckuberprifung laufen lassen.

ACHTUNG:

Damit keine Fremdkorper in den Tank gelangen,
einen Trichter mit einem Filter von 15/100
benutzen.

® gerade stehende Rader:
der Druck muf zwischen 0 und 3 b liegen.

@ bis zum Anschlag eingeschlagene Rader:

0

der maximale Druck darf 85 b is betragen
Der Mef3vorgang darf nicht mehr als 2 Minuten
andauern, da sonst die Oltemperatur zu sehr
ansteigt.

Eine Schlauchklemme Mot. 453-01 an die Pumpe
anbringen und den AnschluBB Dir. 803 und das
Manometer Fre. 1085, bzw. Fre. 244-04
abnehmen.

Die Hochdruck-Leitung wieder anschlieBen und
anschlieBend die Schlauchklemme Mot. 453-01
abnehmen.

Die Pumpenbefestigungen wieder anbringen.

N

)
%} \J
".l

N
T
S
P

Kz

m:'fl'.! i

LT
" i-%};g

h
g

-"""ﬂnuun i i 7 . ) 94425

Den Oltank auffallen (siehe Kapitel
"Olstandskontrolle").

Die Anschlusse auf Dichtigkeit hin Uberprufen.

PR
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ABGASENTGIFTUNG
Kurbelgehauseentliiftung

GESAMTSCHEMA
W __-\ﬁ 4
\T e,
\ﬁ =
y 2 3 ~ ¢|
. C
5
4 o

94 375

- Drosselklappengehause

- Ansaugkrdmmer

- Kompressor

- Metalleitung zwischen Luftfilter und Kompressor
Unterdruckkapsel

- Unterdruckleitung der Bremskraftverstarkung
- amrechten Ventildeckel angeschlossene Leitungen fur die Kurbelgehausentluftung
- gebohrte Kalibrierung am Anschlu8 @ 5,5 mm

AEE oL WN =

Bz 14-1



ABGASENTGIFTUNG
Kurbelgehduseentliiftung

GESAMTSCHEMA
O O O d
Aj.
/ \/
5 1 2 3 4
94376

1 Ansaugkrummer
2 - Einsrpitzventil
3 rechter Ventildeckel
4 - Unterdruckkapsel
5 - Ruckschlagventil

Aj Luftkorrekturdise @ 1,5mm

Die Kurbelgehauseentluftung setzt sich aus folgenden drei Phasen zusammen:

e Atmosphdrische Phase: die Oldampfe werden direkt uber das Ruckschlagventil und die
Luftkorrekturduse @ 1,5 mm zurtckgefuhrt.

® Niedrige Drehzahl, starke Belastung: Der Druck vor dem Kompressor nahert sich dem atmosphdarischen
Druck; die Ruckfuhrung der Oldampfe erfolgt uber die Unterdruckkapsel (4).

® Hohe Drehzahl, starke Belastung: es entsteht vor dem Kompressor ein Unterdruck; die Unterdruckkapsel
(4) ist geschlossen. Die Entluftung erfolgt Uber die Kalibrierung 5,5 mm.




ABGASENTGIFTUNG
Verdampfungsschutzsystem

GESAMTSCHEMA - KENNZEICHNUNG DER BESTANDTEILE

A
6
) 5 2
i & e
B
L ——
== r 4 3-
Ajl C A;2
Aj3
94 366
1 - Luftfilter
2 - Ruckschlagventil
3 - Uberdruckventil
4 - Kraftstoff-Dampfeabsorber (Kanister)
5 - Elektroventil
6 - Leerlauf-Regulierventil
Aj1 - Luftkorrekturdiuse @ 1,2 mm
Aj; - Luftkorrekturdise @ 0,5 mm
Ajz - Luftkorrekturduse @ 1,5mm
M; Manometer (0; - 1000 mb) zur Kontrolle des Verdampfungsschutzsystems
R - Tank-Entluftung Gber zwei Ruckschlagventile
A,B,C - Markierung durch Farbringe
Unverwechselbarkeit Markierung Funktion
Weil3 Weil3 Gelb
B Orange Orange -
Braun Braun ‘ Gelb
Pz 14-3
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ABGASENTGIFTUNG
Verdampfungsschutzsystem

ANORDNUNG DER BESTANDTEILE
(Fahrzeug-Untenansicht)

i

=))))4

4—/ ;l

1 - Kanister-EntlUfterventil

2 - Kraftstoff-Dampfeabsorber (Kanister)
3 - Luftfilter

4 - Ausgleichbehalter

"j:; p '// _E‘ \:‘:‘:‘_‘_—_":—

= l

1 - Kraftstoff-Tank
2 - Ruckschlagventil

94374

1 -Metalleitung zwischen Luftfilter und
Luftansaugoffnung des Kompressors

2 - Ruckschlagventil ("Pulsair"”)

3 - Uberdruckventil

PRee”
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ABGASENTGIFTUNG
Verdampfungsschutzsystem

FUNKTIONSPRINZIP
Die TankentlGftung des Fahrzeugs gliedert sich in folgende drei Teile:
® Stetige und maBige Entluftung des Kanisters durch die Luftkorrekturdise @ 0,5 mm.

® Direkte Entiiftung des Kanisters Uber das Elektroventil. Das Elektroventil lauft nur unter folgenden
Bedingungen:
- die Motardrehzahl mu3 mehr als 1000 1/min. betragen.
- die Wassertemperatur mufl Uber 60°C liegen.
- der Druck im Kriimmer mul stabilisiert sein und darf nicht 910 mb Ubersteigen.

® Die Entluftung erfolgt in der Aufladungsphase uber das Ruckschlagventil. (Das Elektroventil ist auBer
Betrieb, da der Druck im Krimmer uber dem atmospharischen Druck liegt).

ANMERKUNGEN:

® Die Ruckschlagventile ermaglichen (uber den Kanister) die Entluftung des Tanks und verhindern, daf3
dieser sich bei einem eventuellen Uberschlagen des Fahrzeugs leert.
Aus diesem Grunde ist es unbedingt erforderlich, die richtige Ausrichtung dieser Ventile zu beachten.
(Darauf achten, daB der Vermerk "oben-top" auch nach oben zeigt).

@ Das Uberdruckventil verhindert, daB im Falle eines Verstopfens der Luftkorrekturdise Aj3 oder des
Kanisters der Druck im Kraftstofftank ansteigt. (Die Regulierung des Uberdruckventils liegt bei 40-50 mb).

® Bei Arbeiten am Verdampfungsschutzsystem muB darauf geachtet werden, daB die Schlauche richtig
angebracht und die Schellen korrekt angezogen sind.
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ABGASENTGIFTUNG
Verdampfungsschutzsystem

FUNKTIONSPRINZIP DES RUCKSCHLAGVENTILS PIERBURG (auch "pulsair” genannt)

G 93790

Steg, der den Hub der Lamelle beschrankt.
Lamelle aus biegsamen Stahl
LuftdurchlaB-Offnung

Luft + Kraftstoffdampfe aus dem Kanister

Ruckfuhrung der Kraftstoffdampfe zum
Luftfilter

Funktionsprinzip des Riickschlagventils

Liegt ein ausreichender Unterdruck in dem mit (F)
markierten Teil des Ventils vor, wird die Lamelle
aus biegsamen Stahl (B) angehoben und drickt
den Steg (A) nach oben, so daB die 4
LuftdurchlaB-Offnungen (0) freigegeben werden.

Ventil-Uberpriifung

C 93790-1

Entluftung des Kanisters in der
Aufladungsphase.

Wahrend dieser Phase verhindert der im
Krummer vorhandene Druck die
Ruckfuhrung der Kraftstoffdampfe.

In diesem Fall erfolgt die Ruckfuhrung der
Dampfe durch das Ruckschlagventil. Dank
des vom Kompressor wahrend der
Aufladungsphase erzeugten Unterdrucks
wird das Ruckschlagventil geoffnet und die
Dampfe des Kanisters werden

zuruckgefuhrt,

Blast man durch den unteren Teil des Ruckschlagventils (C), tritt die Luft Uber die Offnungen nach oben (F)
hinaus. Die Luft kann jedoch nicht von (F) nach (C) angesaugt werden.

PR
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ABGASENTGIFTUNG
Verdampfungsschutzsystem

BESONDERHEITEN:
Uberdruckventil:
Damit das Ventil einwandfrei funktionieren kann,

muB beim Einbau auf die korrekte Ausrichtung
desselben geachtet werden.

i s E;::D
2

94525

Teil A des Uberdruckventils ist schwarz
(Identifizierung des Ventil-Regulierwertes).

Teil Bist grau.

Die beiden sichtbaren Pfeile (C) auf dem Ventil
geben die Richtung an, in welche die
Kraftstoffdampfe im Falle eines Uberdrucks im
Tank abgefuhrt werden.

Teil A muB zum AnschluB Ruckschlagventil -
Ruckfihrelektroventil hin ausgerichtet sein.
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ABGASENTGIFTUNG

Verdampfungsschutzsystem

Folgende MeBgeréte werden benétigt:

DIAGNOSE: ENTLUFTUNG DES VERDAMPFUNGSSCHUTZSYSTEMS DER KRAFTSTOFFDaMPFE

- ein Manometer 0; - 1000 mb, das in M2 angeschlossen wird (siehe Gesamtschema)

- ein Voltmeter, das an den Klemmen des Elektroventils angeschlossen wird

VORAUSSETZUNGEN

ERMITTELTE WERTE

HINWEISE

Motor ist nach Inbetriebnahme
des Kuhlventilators
betriebswarm

Im Leerlaul

Betatigen des Gashebels
(mittlere Beschleunigung)

ermittelter Wert in M2

sehr geringer Unterdruck
ermittelter Wert = Omb

(Spannung = 0V anden
Klemmen des Elektroventils)

ermittelter Wert in M2

Der Unterdruck geht von 0 auf
-150 -200 mb; er stabilisiert sich
2 Sekunden lang und fallt auf 0
zurick,

(Spannung = 12V anden
Klemmen des Elektroventils)

Wenn Unterdruck in M2 =
Druck im Krimmer:

Uberprufen der Kalibrierungen,
bzw. des Ventilanschlusses.

Wenn nicht:

Uberprifen der pneumatischen
und elektrischen Ventil-
anschlusse, uberprifen des
Anschlusses der
Kraftstoffdampf-
Ruckfuhrleitungen.
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