PRs

CHARAKTERISTIKEN

Identifizierung
Fahrzeug- Hubraum Bohrung Hub Verdichtung
Motor
typ (cm?®) (mm) (mm)
D.500 Z6W.A.700 2849 91 73 Do
D.501 Z7U.730 2458 91 63 8,6

Die Reparaturarbeiten dieses Motors sind im Reparaturhandbuch Mot.Z (E) sowie
in der NT-Note 1066 beschrieben.

ACHTUNG

DIE BESTIMMUNG RECHTS UND LINKS FUR DIE ZYLINDERRETHEN UND NOCKENWELLEN
VERSTEHT SICH IN FAHRTRICHTUNG GESEHEN.

B-2a



VERGASER

Beschreibung - Funktion

BESCHREIBUNG —~ FUNKTION

Der Motor Z6W ist mit zwei Vergasern aus—
geriistet :

- ein Einfach-Vergaser : SOLEX - 34TBIA (A)
- ein Doppel-Vergaser : SOLEX - 35CEEI (B)

EINFACH-VERGASER 34TBIA

Wird das Gaspedal wenig durchgetreten, so
erfolgt die Kraftstoffversorgung aus-
schlieBlich durch den Vergaser 34 TBIA;
der Doppel-Vergaser tritt erst anschlies-
send in Aktion.

Die Drosselklappe wird iiber einen Bowden-
zug vom Gaspedal betdtigt. Fiir das Offnen
und SchlieBen der Starterklappe sorgt ein
Thermo-Element mit Wachsfiillung, welches
mit dem Kihlsystem des Motors in Verbin-
dung steht.

Im Leerlauf Ubernimmt dieser Vergaser 807
der Kraftstoffversorgung. Er hat ein Leer-
laufsystem mit gleichbleibender Gemisch-
zusammensetzung; dies ermdglicht eine
Leerlaufeinstellung mit nur einer einzigen
Regulierschraube.

Dieser Vergaser ist mit einem Leerlauf-
Unterbrecherschalter ausgeriistet.

DOPPEL~VERGASER 35CEEI

Bei diesem Vergaser Gffnen beide Drossel-
klappen gleichzeitig. Sie werden pneuma-
tisch betdtigt.

Der hierzu erforderliche Unterdruck wird
an der engsten Stelle der Lufttrichter
abgenommen .

Eine mechanische Sperre ist mit der Dros-—
selklappenbetédtigung des Einfach-Vergasers
verbunden. Je nach Gaspedalstellung er-
moglicht diese Sperre eine progressive
Offnung der Drosselklappen. Dieser Verga-
ser Ubernimmt 207 der Kraftstoffversorgung
im Leerlauf. Das Gemisch ist in seiner Zu-
sammensetzung stets konstant; es wird iiber
den Kanal (C) im Ansaugkriimmer abgesaugt
und miindet unterhalb des Vergasers 34TBIA.
Das Leerlaufsystem gewZhrleistet auBerdem
einen ruckfreien Ubergang beim Offnen bei-
der Drosselklappen.

77 2N
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VERGASER

Beschreibung - Funktiom

A - VERGASER 34TBIA

Leerlaufsysteme Hauptdiisensystem
Sie umfassen : Dieses System umfaBt das Mischrohr mit
- eine Leerlaufdiise (2), die den Uber- gfr L?§§knrrekturduse (1) und die Haupt-
gangsschlitz (8) und die Austrittsboh- i f
rung (7) versorgt, deren mengenmidBige
Leistung durch eine plombierte Regulier- 1 5
schraube (12) werksseitig eingestellt
wurde

- eine zweite Leerlaufdiise (11) und eine
Luftregulierschraube (10); das in die-
sem Leerlaufsystem gebildete Gemisch
gelangt iiber den Kanal (6) zur Aus-
trittsoffnung.

Durch die Auswahl dieser beiden Leerlauf-

diisen und den Durchmesser der entsprechen-

den Lufteintrittsdffnungen ist eine Regu-
lierung der Leerlaufdrehzahl ohne Verdnde-
rung der CGemischzusammensetzung mdglich.

Die Leerlaufeinstellung erfolgt ausschliefH

lich durch Verstellen der Schraube (10).

Es handelt sich hierbei um einen Vergaser

mit konstantem CO-7Z-5atz.

77763

Beschleunigungssystem

Die Pumpe wird iiber das Ansaugventil (3)
und den Kanal (4) versorgt.

Die beim Offnen der Drosselklappe betéd-
tigte Membran (9) driickt den Kraftstoff
iiber die Diise (12) in den Lufttrichter.

8 87 12 77542
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VERGASER

Beschreibung - Funktion

Gemischanreicherung

Das Ventil (22) wird beeinfluft :

- einerseits durch den Unterdruck im An-
saugstutzen, mit dem es Uber den Ka-
nal (24) verbunden ist

- andererseits durch den Druck der

Feder (21).

Bei einer bestimmten Belastung und
Motordrehzahl Uberwiegt die Kraft der
Feder (21) die das Ventil (22) offnet.

Der vom Schwimmergehduse (20) mit kon-
stantem Niveau entnommene Kraftstoff
wird durch die Diise (23) dosiert und

gelangt in den Hauptkraftstoff-
kanal (25) : das Gemisch wird angereichert.

B - VERGASER 35 CEEI

Hauptdiisensysteme

Versorgung durch zwei Hauptdiisen (eine
pro Vergaser) (5); die im Mischrohr (4)
gebildete Kraftstoff-Luft-Emulsion ge-
langt in die beiden Zerstduber (12).

Beschleunigungssystem

Beim SchlieBen der Drosselklappen betitigt
der Nocken (2) den Pumpenhebel (8); die
Membran wird zuriickgezogen, die Feder (7)
wird komprimiert und iiber das Ansaugven-
til (6) stromt Kraftstoff in die Pumpen-
kammer .

Offnen sich die Drosselklappen durch die
Wirkung der Unterdruckmembran (13), gibt
der Nocken (2) den Pumpenhebel (8) frei.
Die Feder (7) entspannt sich und driickt
die Membran in die Ausgangsstellung
zurlick. Hierdurch wird der vorher ange-
saugte Kraftstoff (iber den Kanal (9)

und den beiden Einspritzdiisen (11) in
die Lufttrichter eingespritzt.

Leerlaufsystem

Versorqung durch zwei Leerlaufdiisen (10)

(eine pro Vergaser).

Das Leerlaufgemisch gelangt :

- Uber eine Bohrung (3), deren DurchfluB-
menge durch eine werksseitig einge-
stellte Schraube dosiert wird, in den
Leerlaufkanal (14)

- zu den Ubergangsschlitzen (1).

C - DROSSELKLAPPENBETATIGUNG

Der Gaszug (27) bewirkt die Drehung der
Trommel (23) und - liber das Gestange (24)
- die Betatigung der Drosselklappe (25

des Vergasers 34 TBIA.

Wird die Trommel aus ihrer Ruhestellung
heraus um 30° verdreht, so stoBt der Mit-
nehmer (21) gegen die Fldche (22) des
Umlenkhebels (26) und nimmt diesen mit.
Das am Hebel (28) befestigte Gestiange (26)
bewegt sich nach links und gibt den An-
schlagzapfen (29) frei; hierdurch werden
die Drosselklappen des Vergasers 35 CEEIL
freigegeben.

Ist nun der in Hohe der Lufttrichter ab-
genommene Unterdruck der beiden Vergaser
ausreichend, offnet die Membran (20) der
pneumatischen Vorrichtung die Drossel-
klappen.

Gibt man die Gasbetdtigung frei, dreht die
Trommel in die entgegengesetzte Richtung
und die Gestange (24) und (28) schlieBen
die Drosselklappen beider Vergaser.

@ Bei kaltem Motor erfolgt die Kraftstoff-
versorgung ausschlieBlich durch den Einfach-
vergaser 34 TBIA. Aufgabe des Thermoven-
tils (30) ist es, bei kaltem Motor ein
"Loch" bei der Beschleunigung zu verhindern.
Das Thermoventil spricht an, sobald eine
Temperatur von 58° erreicht ist; in diesem
Fall entsteht ein Unterdruck an der Membran (20),
die den Doppelvergaser offnet.

Eine Einstellung des Thermoventils ist
nicht erforderlich (das Wachselement dehnt
sich bei 58° aus).
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VERGASER

Charakteristiken

34 TBIA 35 CEEI
77822

T X P 34 TBIA 35 CEEL

KENNZAHL 838 839
Lufttrichter 28 27 27
Hauptdiise (Gg) 130 145 145
Luftkorrekturdiise (A) 145 150 150
Leerlaufdiise (g) 42 47,5 47,5
Diise fiir den komtanten CO-Gehalt (gco) 35 - =
Gemischanreicherung 80 - —
Drosselklappenwinkel in Grad
(Winkelposition im Verh#ltnis zur 2°30' 0°457 0°45"
geschlossenen Drosselklappe)
Pumpendiise (D) 50 60
Einstellung des Schwimmers (mm) 38,5 38,5
Nummer des MeBfkalibers 71644007 71644037
Nadelventil mit Kugel 1,5 157
Hub der Beschleunigerpumpe
(mm) 4 mit Nocken
Mindest8ffnung der Drosselklappe
Drosselklappenwinkel H
Pneumatischer Offnungsspalt siehe Tabelle Seite 34
der Starterklappe
MaB X

B-3Za
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VERGASER

Kontrollen — Einstellungen

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

MS 787 Satz MeRkaliber zur Verga-
sereinstellung

KONTROLLE DER KALTSTARTVORRICHTUNG
A — 34TBIA

Funktionskontrolle der Kaltstart—
vorrichtung
Das Luftfilter abbauen.

Folgende Punkte kontrollieren :

- bei kaltem Motor (6 Stunden nach dem
Abstellen bei einer Umgebungstemperatur
von 15 bis 20°C) muB die Starterklappe
geschlossen sein.

- Zwischen Drosselklappen—Anschlagschrau-
be (1) und Drosselklappenhebel (L) muR
ein Spiel (J) von mehreren Millimetern
vorhanden sein.

- Den Motor anlassen; unmittelbar danach
muB sich die Starterklappe geringfiigig
gedffnet haben (Einwirkung des Motorun-
terdruckes auf die Membran der Unter-
druckdose) . Mit ansteigender Motortempe-
ratur muf sie sich nach und nach ganz
dffnen.

- Parallel dazu muB sich das Spiel zwi-
schen Leerlaufanschlagschraube und
Drosselklappenhebel verringern.

Bei betriebswarmem Motor muB der Hebel
an der Anschlagschraube (1) anliegen.

B

- 35CEEL

Funktionskontrolle der pneumatischen

Betdtigung
Bei abgestelltem Motor :

Den Unterdruckschlauch (des Diagnose-
Centrums) an die Kapsel (T) der Dros-
selklappenbetdtigung anschliefen.

Einen Unterdruck zwischen 40 und
55 mbar (30 bis 40 mm Hg) erzeugen.

Die Drosselklappe des Einfach-Vergasers
34TBIA durch Betdtigung des Gestdnges
(M) 6ffnen.

Hierbei muB sich das Gestdnge (11) nach
links bewegen und den Anschlagzapfen
der beiden Zahnsegmente (N) freigeben;
die beiden Drosselklappen miissen sich
nun durch die Einwirkung des Unterdruk-
kes auf die Membran &ffnen.
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VERGASER

Kontrollen - Einstellungen

C - 34TBIA und 35CEET

Uberpriifung der Synchronisierung der

@ Drosselklappen
Die Trommel (10) in die Position bringen,

wo die Drosselklappe maximal getffnet ist
- Anschlag (b) an der Spezialscheibe (r)

mit 23,4 mm () anliegend.

EINSTELLMETHODE

VERGASER AUSGEBAUT

A - VERGASER 34TBIA

Nach Abbau des Vergasers ca. eine Stunde
bis Beginn der Kontroll- und Einstellar-

Priifen, ob nun die Drosselklappe des Ein- beiten warten, um sicher zu sein, daB
fach-Vergasers 34TBIA vollstdndig getff- sich das Thermo-Element der Umgebungstem-—

net ist.

Falls erforderlich, das Gestidnge (8) ent-
sprechend in der Lénge verstellen.

peratur angepaBt hat.

77812-2

EINSTELLWERTE IN ABHANGIGKEIT DER UMGEBUNGSTEMPERATUR :

Umgebungstemperatur Drossel~- Mindest- Pneumatischer
in Grad C klappen- 6ffnung der | Offnungsspalt
winkel H Drossel- der Starter-

klappe klappe

15 85 4,6

20 80 5.5

25 Bl 75 646

30 70 749

Bz of B-34a



VERGASER

Kontrollen - Einstellungen

Der Reihe nach Uberpriifen :
1 - Einstellung des Schwimmers

- Das Vergaseroberteil mit der Luftansaug-
of fnung nach unten auf eine Platte legen.
Der Abstand zwischen Dichtfldche (mit
montierter Dichtung J und komprimierter
Nadelventilkugel) und Schwimmeroberkante
mu3 B = 38,5 - 1 mm betragen.

78486

Die Befestigungsklammer (E) des Nadel-
ventils am Schwimmer muB zur Kaltstart-
vorrichtung hin ausgerichtet sein.

- Einstellung des Schwimmers mit der
MeRlehre

Die MeRBlehre vom Vergaseroberteil her
senkrecht zur Mitte des Schwimmers,
Nadelventilkugel eingedriickt, ansetzen.
Es muB immer etwas Spiel zwischen MeR-
lehre und Schwimmer vorhanden sein.,

Melehre SOLEX, Bestell-Nr. 71 644 007

NOTA : - Bei allen nachfolgenden Ein-
stellungen darauf achten, daf der Sockel
des Drosselklappengehduses richtig auf
dem Vergaser 34 TBIA zentriert und
befestigt ist.

2 - Drosselklappenwinkel
Das Gestdnge (2) losen.

Das Meflgerat SOLEX fiir den Drosselklappen-
winkel sowie das Gegengewicht an der
Drosselklappenachse befestigen.

-

4

Den VerschluB3stopfen entfernen, und die
Schraube (1) ldsen bis die Drosselklappe
geschlossen ist; anschlieBlend die
Schraube (1) wieder beidrehen, bis der
0ffnungswinkel der Drosselklappe 2°30'
betragt.

Das Gestdnge (2) wieder anschlieRen.
Besonderheiten :

Die Einstellschraube fiir den Drossel-
klappenwinkel ist werksseitig durch eine
schwarze VerschluBkappe verschlossen.

Wenn die Schraube verstellt wird, muB
die schwarze VerschluBkappe durch eine
weille Kappe ersetzt werden.

23
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VERGASER

Kontrollen - Einstellungen

Vor Durchfiihrung der nachfolgenden
Einstellungen den Vergaser auf eine
Temperatur von ca. 60° C bringen.

Mit den Einstellungen beginnen, sobald
die Temperatur sich bei 22° C stabi-
lisiert.

3 - Mindestdffnung der Drosselklappe

- Den Abstand zwischen Hebel 3 und
Hebelachse & dgr Klappe messern.
Er mud 0,6 mm - 0,1 betragen.

4 - Drosselklappenwinkel (kalt)

- Das WinkelmeRgerdt SOLEX am Vergaser-
flansch und das Gegengewicht an der
Mutter der Drosselklappenachse
ansetzen.

- Die Schraube 5 so verstellen, daf ein
Winkel von 199 erzielt wird.

- Zur Eipstellung einen Schraubendreher
durch die Bohrung P oberhalb der
Kapsel fiir den pneumatischen Offnungs-
spalt in das Innere der Feder
einfihren.

P 0,60

PR/
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VERGASER
Kontrollen - Einstellungen

5 - Offnungsspalt der Starterklappe

a) 1. Einstellung des Offnungsspaltes
(mechanisch)

- Mittels Zange den Unterdruck
simulieren und das Betdtigungs-
gestdnge 6 in der Kapsel zur
Anlage bringen.

- Mit einem MeBkaliber von 5,5 mm @
den Offnungsspalt der Klappe im
oberen Bereich kontrollieren.

- Die Einstellung am Hebel 7
vornehmen.

@7,5mm 6 3 7 12
1
g 2 -
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b) 2. Einstellung des Offnungsspaltes
(pneumatisch)

- Genau wie bei der vorherigen Ein-
stellung das Betdtigungsgestinge 6
in der Kapsel in Anlage halten.

- Auf den Hebel 8 einwirken, um den
Stift des Hebels 12 zu befreien, der
am Hebel 7 anliegt (darauf achten,
dai} der Hebel 12 keinen Kontakt
mit dem Hebel 3 hat.

- Mit einem Meflkaliber von 7,5 mm (0 den

Offnungsspalt der Klappe im oberen
Bereich kontrollieren.

- Die Einstellung erfolgt mittels
Schraube 9.

¢) Einstellung der Abmagerungsein-
richtung

- Eine Distanzplatte von 3 mm unter den
Anschlag des Cashebels 8 legemr, so
dal} die Drosselklappe 10 im rechten
Winkel zur Dichtfldche des Vergaser-
sockels steht.

- Mit einem MeRkaliber von 8 mm @ die
0ffrnung der Klappe im oberen Bereich
kontrollieren.

- Die Einstellung am Hebel 3 vornehmen.

e
\ gV
z o) 4
‘CONCEPT 4
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VERGASER

Kontrollen - Einstellungen

L

B — VERGASER 35CEET

Der Reihe nach kontrollieren :

Einstellung des Schwimmers

- Das Vergaseroberteil mit der Luftan-
saugdffnung nach unten auf eine Plat-
te legen, Der Abstand zwischen Dicht-
fliche (ohne Dichtung und bei kompri-
mierter Nadelventilkugel) und Schwim-
meroberkante muB A = 38,5 + 1 mm be-
tragen; den Abstand wie auf der Abbil-
dung ersichtlich neben der Verbin-
dungsnaht messen.

— Es sei darauf hingewiesen, daB die Be-
festigungsklammer des Nadelventils am
Schyimmer zu den Luftansaugdffnungen
der Vergaser ausgerichtet sein muB.

e

0o (41

—~ Einstellung des Schwimmers mit
Meflehre X

Die MeBlehre vom Vergaseroberteil her
senkrecht zur Mitte des Schwimmers -
Nadelventilkugel eingedriickt — ansetzen.
Es muB immer etwas Spiel zwischen MeB-—
lehre und Schwimmer vorhanden sein.

MeBlehre SOLEX - Bestell-Nr.71 644 037

3 - Einstellung der Drosselklappen

Die Drosselklappenkante muB den Uber-
gangsschlitz soeben verdecken.

Die Position der Drosselklappen kann
mit dem SOLEX-MeRgerdt bestimmt werden.

Dieses MeRgerdt am Vergaserflansch be-
festigen.

Die Schraube (C) l&sen, bis die Drossel-
klappe sich komplett schlieBt; anschlies-
send wieder festziehen, bis die Drossel-
klappe bei 0°45' 6ffnet.

Diese Arbeit bei dem 2. Vergaser wieder-
holen, dabei die Schraube (D) verstellen.

i sy
1.Stufe 5 E) * 2,S5tufe

o b g =

Weitere Einstellungen am Vergaser sind
nicht durchzufiihren; die Gemischzusam-
mensetzung wurde werksseitig reguliert.

AUSRICHTUNG DER LUFTKORREKTURDUSE

Typ 35CEEI - Fest und im rechten Winkel
zum ZerstHdubertrdger.

Typ 34TBIA - kann ausgebaut werden -
keine besondere Ausrichtung.

B-38a



VERGASER

Einstellung des Leerlaufs

EINSTELLUNG DES BESCHLEUNIGTEN LEERLAUFS

Einstellschraube unter
dem VerschluBlstopfen

EINSTELLMETHODE

Der Motor ist betriebswarm (Temperatur der Kiihlflissigkeit : 85° C),
und der normale Leerlauf ist eingestellt :

1) Unterdruckkapsel ist abgeklemmt, das Spiel "J" zwischen Hebel und
Betatigungssegment tber die Schraube (1) = 1 mm einstellen.

2) Unterdruckkapsel direkt an den UnterdruckanschluB3 hinter der
Drosselklappe anschlieflen. Die Vorziindung iberpriifen; sie muB 0° Ty
betragen. Die Drehzahl des beschleunigten Leerlaufs (iber die
Schraube (2) einstellen : 1100 1/min - O

+ 50

Pee/”
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VERGASER

Einstellung des Leerlaufs

Diese Einstellung ist mit einem Maximum an

Sorgfalt durchzufiihren, um zwischen zwei
Wartungs—Diagnosen einen stabilen CO-Ge-
halt zu erzielen; wir weisen nochmals da-
rauf hin, daB die Leerlaufeinstellung un-
ter folgenden Bedingungen durchgefihrt
werden mufl :

1) Das Fahrzeug muB eingefahren sein, min-
destens 1000 km (jede Einstellung an
einem nicht eingefahrenen Fahrzeug kann
sich schnell verdndern).

2) Die Kaltstartvorrichtung darf nicht in
Betrieb sein (iiberpriifen).

3) Der Motor muB normale Betriebstempera-
tur haben : ihn hierzu mit einer Dreh-
zahl von 2000 1/min laufen lassen, bis
der Thermostat sich Gffnet; es geniigt
nicht, den Motor mit Leerlaufdrehzahl
laufen zu lassen, da sich hierdurch die
Messung des CO-Gehaltes verfidlschen
wiirde.

4) Die Leerlaufdrehzahl muB den vom Her-
steller vorgeschriebenen Werten ent-
sprechen.

5) Das Luftfilter muB mit einem sauberen
Filtereinsatz versehen sein.

6) Die Ziindanlage muB korrekt eingestellt
und in einwandfreiem Zustand sein.

7) Es darf keine Zusatz-~Luftansaugung er-—
folgen (Unterdruckschlauch, Abgasvor-
richtung usw.).

8) Die Auspuffanlage darf keine griBere
Undichtigkeit aufweisen.

9) Es darf kein griBerer elektrischer
Stromverbraucher in Betrieb sein (Heiz-
geblise, Scheinwerfer, beheizte Heck-
scheibe usw. ...).

Leerlaufeinstellung mit Abgastester

Bei den Fahrzeugausfihrungen, die dem
ECE-Abkommen unterliegen, ist der Stopfen
der Gemischregulierschraube (B) zu ent-
fernen.

Die Gemischmengenschraube (A) verstellen,
um eine anndhernde Leerlaufdrehzahl zu
erreichen.

Die Gemischregulierschraube (B) verstellen
bis der korrekte CO-Z-Wert errseicht ist.
Die Schraube (A) ermeut verstellen, bis
die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl er-
reicht ist.

Leerlaufdrehzahl #=-C0

800 bis 850 1 bis 1,5%

VERSCHLUSSSTOPFEN

Besonderheiten :

Der weiBe bzw. transparente VerschluB-
stopfen wird werksseitig in Position |

auf die Gemischregulierschraube (B) auf-
gesetzt; er ist in dieser Stellung fest mit
der Schraube verbunden.

79643

Nach der Leerlaufeinstellung im Rahmen der
Wartungs-~Diagnose von 1000 bis 3000 km den
VerschluBstopfen in Position 2 eindriicken.
In dieser Stellung dreht sich der Stopfen
frei, ohne dabei die Gemischregulierschrau-
be (B) zu verstellen.

N\

Sy

o N

AR

79544

Bei jeder erneuten Einstellung der Leer-
laufgemisch-Regulierung muB der VerschluB-
stopfen durch einen neuen ersetzt werden.

Bestell-Nr.77 01 200 829
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ABGASENTGIFTUNGSSYSTEM "EUROPA"

Funktionsweise

Wiahrend der Warmlaufphase des Motors ver-

sorgt ein Verzdgerungsrelais (1) das Elek-| 1 - Verzdgerungsrelais
troventil (2) mit Strom. Wenn das Elektro-
ventil (2) betdtigt wird, wirkt der Unter-
druck im EinlaBkriimmer auf den Drosselklap{ 3 - Drosselklappendffner

2 - Elektroventil

pendffner (3) und auf die Unterdruckkapsel (Beschleunigter Leerlauf : 1100 bis
(4) des Ziindverteilers, was eine Spdtziin- 1150 1/min)
dunggveratellug vo 13°KM bewlrkt. 4 - Unterdruckkapsel am Ziindverteiler

Die Verzdgerungsdauer des Relais (1) liegt
zwischen 13 min 40 sec. und 16 min 24 sec.| 5 - Leerlaufschalter (an der Betdti-

Verzdgerungsbeginn bei Betdtigung des gung der 2. Stufe)

Anlassers und : 6 - Oltemperaturkontakt (Kontakt ge-

- geschlossenem Leerlaufschalter (5) ffnet zwischen 15 und 357C)

- gedffnetem Kontakt des Oltemperatur-
fiihlers (6) : Kontakt gedffnet zwischen
15 und 35°C.

+ APC +nach Fahrkontakt
+ CD = +Anlasserbetdtigung

Wenn der Leerlaufschalter am Vergaser
offnet, wird die Verzdgerung unter—
brochen.

mpe o[ z

+C-D

88325
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ABCASENTGIFTUNGSSYSTEM "SCHWEIZ"
Allgemeines

Die Fahrzeuge sind identisch mit der Ausfiihrung "Europa", mit Ausnahme nachfolgender
Besonderheiten :

- Steuerung der Zindung

- Steuerung des Drosselklappenoffners

Funktionsschema

el
o
1

= \‘7
11i
/'

e TOT
=TT "u' +E>+

R St
R L .f

|
]
|
s __. a = N s ' 2 1 r .

10
E
]
\\\

& 11

1 - Relais 15 - Thermoventil

2 - +Anlasser 3

3 - Thermokontakt fiir Bltemperatur a - schwarz (Endstiick schwarz)

4 - Vollastschalter b - lila (Endstiick blau)

5 - Kontakt am Gaspedal ¢ o

§ - Verzogesingsventll c - lila (Endstiick rot)

7 - Kapsel auf der Vorziindungsseite d - lila/griin (Endstiick schwarz)

8 - Unterdruckkapsel fiir Drossel- i . ;
klappendffnung e - Grune Markierung auf der Seite

9 - Steuerventil der Kapseln fir des Elektroventils

Spatziindung und beschleunigten
Leerlauf
10 - Steuerventil fiir Vorziindungskapsel
11 - Kapsel der Spdtziindungsseite
12 - Vergaser 34 TBIA
13 - Vergaser 35 CEEI
14 - +Fahrkontakt
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ABGASENTGIFTUNGSSYSTEM "SCHWEIZ"
Funktionsweise

SYSTEM DES DROSSELKLAPPENOFFNERS

Um im Schubbetrieb und im Leerlauf die Kohlenwasserstoffe in den Abgasen zu
reduzieren, sind die Vergaser SOLEX 34 TBIA mit einem Drosselklappendffner
ausgeriistet.

Das obige System besteht aus einer Unterdruckkapsel, die iiber ein Gestdnge mit der
Drosselklappe verbunden ist. Die Unterdruckkapsel beinhaltet eine Membran, die dem
Unterdruck unterhalb der Drosselklappe, der iber ein Elektroventil und Verzdgerungs-
ventil geleitet wird, unterliegt. Dieses System bewirkt, daB die Drosselklappe im
Schubbetrieb nicht sofort in den Leerlaufanschlag zuriickgeht.

Das von einem Thermokontakt gesteuerte Elektroventil hebt die Wirkung des
Drosselklappendffnungssystems unter bestimmten Voraussetzungen auf.

SYSTEM DER ZUNDVERSTELLUNG (VOR- UND SPATZUNDUNG)

Die Fahrzeuge RENAULT ALPINE GT sind mit einem Ziindsystem ohne Unterbrecherkontakte
und mit einem Unterdruckverstellsystem sowie einer Unterdruckkapsel mit Doppel-
funktion (Vor- und Spatziindung) ausgeriistet.

FUNKTION SPATZUNDUNG

Der Unterdruck im Ansaugkrimmer wirkt auf die Unterdruckkapselseite "Spatziindung'.
Ein Verzogerungsventil bewirkt einen progressiven Abbau des Unterdruckes im Schub-
betrieb.

Ein durch einen Motordl-Thermokontakt gesteuertes Elektroventil offnet den Strom-
kreis bei einer Oltemperatur zwischen 15° und 35° C.

FUNKTION VORZUNDUNG

Der oberhalb der Drosselklappe abgenommene Unterdruck wirkt auf die Unterdruck-
kapsel auf der Seite '"Vorziindung'.

Ein durch einen Motorol-Thermokontakt gesteuertes Elektroventil 6ffnet den Strom-
kreis in bestimmten Funktionsphasen.
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ABGASENTGIFTUNGSSYSTEM ''SCHWEIZ"

Funktionskontrolle
FUNKTIONS- VORGEGEBENE
KONTROLLE VORAUSSETZUNGEN WERTE HINWEISE
Leerlauf : Motor betriebs-
warm - Drehzahl : Nach dem Abschalten
Unterdruckkapseln . 50 der Kiihlventilato-
800 1/min
angeschlossen -0 ren
(A) Stabilisierte
Drehzahl wihrend CO. # 1%. = 0,5 Ab?chalt?ng dex
mindestens 2 min. = Aijmatiglernag
Ziindeinstellung :
15° KW + 1°
- Beschleunigter Drehzahl, Gemisch, |- Drehzahl Abschalten der
Leerlauf Vorziindung zuvor .- =0 Kithlventilatoren
: 1100 1/min
kontrolliert. +50 und der Klimati-
- Unterdruck- Unterdruck- sierung
kapsel Spat- schlauch zwischen |- Vorziindung :
ziindung Ansaugkriimmer und 0° + 2
Unterdruckkapseln |- CO : ca. 15%
(B) direkt angeschlos- |- Kein Unterdruck

sen, ohne Zwischen—

schal tung des
Elektroventils

an der Vorziin-
dungskapsel
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' CONCEPT

des Gaspedals
Thermokontakt 3 abge-
klemmt

zogerungsventils 6
Farbe auf der Seite des Elektroventils
Auflerdem priifen, ob beim Gasgeben der

Kontakt "Gaspedal frei" (5) geschlossen

ist und das Elektroventil 2 erregt.

FUNKTIONS- ABHILFE-
KONTROLLE VORAUSSE TZUNGEN HINWEISE MASSNAHMEN
Leerlauf Motor betriebswarm Schlauche der Unterdruckverstellung und
bei Drehzahl, Gemisch, des Offners abgezogen bzw. verstopft
betriebs- Ziindzeitpunkt
warmem eingestellt
oo Drehzahl/0ffner Ihn sowie die Kapsel fiir Spatziindung
eingestellt direkt am Kriimmer angeschlossen
(Unterdruckschlauch fiir Vorziindung
abgezogen)
(A) nicht Vorstehende Voraus- Kontrollieren :
korrekt setzungen erfullt : Der Gaspedalkontakt (5) mul3 gedffnet
sein (keine Masse am Elektroventil 9)
Kontrollieren :
Die Anschliisse am Elektroventil 9
(B) nicht Im Leerlauf, nach ein- Kontrollieren :
korrekt maliger Betdtigung Montagerichtung und Funktion des Ver- - Wenn ndtig Ver-

zogerungsventil
austauschen

a[T0IJUOSUOTINUN

WILSASSIONNLATIINISYIEY

«ZIJMHIS«



e9%-4

FUNKTIONS-
KONTROLLE

VORAUSSETZUNGEN

HINWEISE

ABHILFE-
MASSNAHMEN

Wenn (A) und
(B) nicht
korrekt

CONCEPT

Vorziindung
15 % 129
Leerlauf

800 1/min +50

Co : 1+ 0,57

Im Leerlauf nach ein-
maliger Betdtigung des
Gaspedals, indem der
Schalter PC (7) ge-~
0ffnet wird, Thermo-
kontakt (3) an Masse

Wenn die Kapsel fiir Vorziindung mit Un-
terdruck versorgt wird, priifen, ob das
Elektroventil (10) erregt ist und ob es
in dieser Position die Kapsel fiir Vor-
ziindung mit der Atmosphire verbindet.

Wenn (A) und (B) bei den vorhergehenden

Kontrollen nicht korrekt waren, priifen :

— Den Schalter von PC (4), der im Leer-—
lauf geschlossen sein muf und ge&ffnet,
wenn die Drosselklappe des Vergasers
35CEEL getffnet ist; wenn korrekt

- Wenn nicht korrekt mit allen vorher-
gehenden Kontrollen

Das Steuerrelais
auswechseln
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ABGASENTGIFTUNGSSYSTEM "SCHWEIZ"

Einstellung des Leerlaufschalters

Bei Fahrzeugen mit dem vorgenannten Abgasentgiftungssystem ist vor dem Betdatigen des

Anlassers einmal Vollgas zu geben. Wihrend des Anlassvorganges ist das Gaspedal nicht
zu betdtigen, damit der Leerlaufschalter den Stromkreis des Systems geschlossen hdlt. —
Beim Beschleunigen hingegen muf3 der Stromkreis unterbrochen sein. a

O aran:

Die Einstellung des Gaszuges 1 kontrollieren.

- Vollgas geben.
- Priifen, ob der Ausgleich 2 um 3 mm komprimiert ist. Ist dies nicht der Fall, die
Arretierung der Gaszughiille verstellen, um dieses Maf3 zu erzielen.

Den Schalter 3 einstellen (bei kaltem Motor : 20° C), eine Priiflampe 4 verwenden.

Bei leichter Betdtigung des Gaspedals muB die Priiflampe aufleuchten.

Es muB auBerdem gepriift werden, ob der Weg des Schalters ausreichend ist, damit
der betriebswarme Motor einwandfrei in den Leerlauf zuriickgehen kann.

Bz\@f B-47a




KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)

Allgemeine Charakteristiken

Kraftstoffhilfspumpe (vorne unter dem Tank) | Spannung 12 Volt
Maximale Fordermenge 15 Ltr/h mit einem
Druck von 0,45 bis 0,55 bar

Vorfilter vor der Hilfspumpe Austausch alle 60.000 km
Elektrische Kraftstoffpumpe (unter dem Spannung 12 Volt
rechten hinteren Kotfliigel) Mindest-Fordermenge : 130 Ltr/h mit

einem Druck von 3 bar

Kraftstoffilter (liber der Pumpe) Austausch alle 45.000 km

Druckregler Druck : ¥
- bei Atmospharendruck : 3 bar - 0,2
- bei 500 mbar Unterdruck :

2,5 bar I 0,2

Elektromagnetische Einspritzventile Spannung 12 Volt %
Widerstand 2,5 Ohm - 0,5

Abgas-Turbolader GARRETT Typ T3 mit Ladedruckregler
0,95 bar * 30 bei einem Gestdngeweg
von 0,38 mm = 0,02

Ladedruck Druck im Einlasskrimmer :
0,80 bar - 50 zwischen 2000 und
3000 1/min

0,65 bar L 50 bei Hochstgeschwindigkeit

Iwei Kihlgeblase fir Abgas-Turbolader (siehe NOTA und weitere Einzelheiten
und Motorraum im Kapitel C, Seite C-47, C-48, (C-49)
Sicherheits-Uberdruckschalter des Motors Ansprechdruck : 1,10 bis 1,20 bar
Umleitventil Offnungs-Unterdruck : 0,20 bar - 20
Luftfilter mit Papiereinsatz Austausch alle 15.000 km
Leerlaufeinstellung - 700 1/min £ 25 CO 1% I 0,25

NOTA : -

Die Kiihlgeblase laufen standig mit 6 Volt, sobald die Temperatur =~ 60° erreicht.
Ubersteigt die Temperatur 90° C, laufen sie mit 12 Volt und erneut mit 6 Volt, wenn
die Temperatur auf 80° abfdllt. Sie laufen nach Abschalten des Fahrkontaktes nur
noch 2 Minuten weiter.

Bz | B-49a



KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)

Kiihlung des Motorraumes

Der Abgas-Turbolader und der Motorraum werden iiber drei Systeme gekiihlt :

A - Ein Gebldse blast Frischluft durch die Kandle der Motorhaube zum Motor.

B - Ein Gebldse saugt Warmluft vom Abschirmblech des Abgas-Turboladers ab und
fordert sie nach aullen.

C - Kandle, die in einer Druckzone angeordnet sind und beim Fahren Frischluft
verteilen.

D - Die Kiihlgebldse A und B werden Uber einen Thermokontakt aus- und eingeschaltet.

NOTA : - Die wirksame Kiihlung des Abgas-Turboladers und des Motors ist davon
abhangig, daB die Stutzen A und C korrekt ausgerichtet sind und
flanschetten in einwandfreiem Zustand sind.

Bz\gf B-50a



KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)

Funktionsschema

Lol BT S YR PR,

10.

18) (13
all I

f

Atmospharische Frischluft
Komprimierte Frischluft
Komprimierte Frischluft (gekuhlt)
Kraftstoff-Luftgemisch

Abgase

Warmluft

.9 § piokoks

. Luftfilter

. Frischlufttucbine

. Umleitventil

. Frischluftkihler

. Drosselklappengehduse

. Leerlauf-Regulierventil
. Einlasskrimmer

Einspritzventile (statisch und
dynamisch gekiihlt)

Auspuf Flkrdmmer
Abgasturbine

=\

ot 10111

11.
12.
13.
14,
15.
6.
LT

18.
19
20,
21.
22,

23.
24,
25.
26.
27.

[l 4

f

Ladedruckregler

Auspuffrohr

Kraftstoff-Oruckregler

Iindverteiler

lind-Leistungsmodul und Zindspule
Impulsgeber fur o.T. und Motordrehzahl
Elektronisches Steuergerdt der Kraft-
stoffeinspritzung und Ziindanlage
Klopfsensor

Druckfiihler fur Einspritzsystem
Sicherheits-Uberdruckschalter
Ladedruckanzeige

Cebldse Flir Luft mit Atmosphiren-
druck (statische Phase)

Warmluft-Absauggebldse
Trennwand-Schirm

Motor-Trennwand

Grill im Spoiler (dynamische Phase)
Hutze des Abgas-Turboladers

z )
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CONCEPT

=
1

s
o

|

=/
————
2

1. Haupt-Kraftstofftank 7
2. Vorfilter 8
3. Kraftstoff-Hilfspumpe
4. Zwischentank 9
5. Kraftstoffpumpe 10.
6. Kraftstoffilter 1ia

12,

=4 | [ife==a

. Kraftstofforderung
. Kraftstoffriicklauf-

leitung

. Druckregler

Einspritzrampe links
Einspritzrampe rechts
Einspritzventile
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)

Pneumatisches System

1. Kraftstoffdruckregler NOTA : -

(rote Markierung)
Flr das Luftansaugsystem werden zum

2 tgﬁE:ink?:Z?égeM:;k?z;uig?trumen_ Schutz der Schlduche Schraubschellen
mit Kunststoffbett verwendet.

3. Umleitventil (griine Markierung)

Bei Austausch grundsdtzlich die im

Ersatzteilkatalog aufgefiihrten

Schellen verwenden.

4. Sicherheits-Uberdruckschal ter
(gelbe Markierung)

5. Ladedruckregler (blaue Markierung)

6. Saugrohr-Druckfiihler
(orangefarbene Markierung)

7. Bremskraftverstiarker

Bz\@/ B-53a



KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)
System der Motorentliiftung

1 - Oleinfillstutzen
2 - DOlabscheider mit kalibriertem T-Anschluf} :

A - zum Einlasskrimmer @ 2 mm

B - zum Ansaugstutzen zwischen Luftfilter
und Abgas-Turbolader @ 8,5 mm

Bz\gf B-54a



KRAFTSTOFFEINSPRITZUNG (D501)

Einspritzanlage "R"

ZUGEHORIGKEIT DES STEUERGERATES

Fahrzeug- Referenz des Diagnose-

typ Notertyp Steuergerates Code Appierkungen
60 01 007 988 .

D501 Z70 730 | HOM 60 01 007 574 100* T
S 100 802 102 reguliersystem

* Mit der Speicher-Cassette Nr. 4 wird die Code 101.

Reparatur und Schadens-Diagnose :
siehe M.R. INJ.R (E), Motor Z7U.

BESONDERHEITEN

An der Instrumententafel befindet sich
eine Kontrollampe fiir Stérungen der
Elektronik. Leuchtet sie beim Fahren
auf, liegt eine Storung an der Kraft-
stoffeinspritzanlage vor.

87 970

87980

NOTA : -

Bei eingeschaltetem Fahrkontakt
(Motor abgestellt) muB diese Kon-
trollampe aufleuchten; sie muf
erldschen, sobald der Motor 1lduft.

Einstellen des Leerlaufs mit
Abgastester

Den Sicherungsstopfen an der
Schraube (B) des Leerlaufgemisch-
Potentiometers entfernen.

Durch die elektrische Leerlaufregu-
lierung entfdllt die Volumenschraube;
dadurch ist eine Einstellung der Leer-
laufdrehzahl nicht mehr moglich.

Bei betriebswarmem Motor - nach Ab-
schalten des Kihlventilators - den
CO-Prozentsatz durch Verstellen der
Schraube (B) auf den vorgeschriebenen
Wert einstellen,

Nach der Einstellung den Sicherungs-
stopfen wieder in (C) anbringen.

Sicherungsstopfen
Bestell-Nr. 77 01 200 832
NOTA : -

Wenn auch bei maximaler Verstellung
der Schraube (B) ein korrektes Leer-
laufgemisch nicht erzielt werden kann :
den Schlauch der Motorentliiftung am
Ventildeckel abziehen. Wird das
Gemisch um mehr als 1% magerer, muB
das Motorcl ausgewechselt werden.

PR
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)

Drosselklappengehduse

AUSBAU - EINBAU

Die Ansaugrohre zwischen Frischluft-
kiihler und Drosselklappengehduse
ausbauen.

Die Stecker vom Drosselklappenschalter
und vom Lufttemperaturfiihler abziehen.

Das Drosselklappengehduse an der
Befestigung losen und herausnehmen.

Montage :
Das Drosselklappengehause befestigen:

die Stecker und das Betdtigungsgestdnge
anschliefen.

89133
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)
Frischluftkihler

Ausbau - Einbau des Frischluftkuhlers

Der Frischluftkiihler ist im mittleren
Bereich des Heckbleches angebracht.

Soll er ausgetauscht werden, missen
folgende Teile ausgebaut werden :

- die SchluBleuchte
- das Mittelgrill und der hintere i W
Stof3fdnger. , \ ,1.»~JM

|

Die Olzuleitung des Abgas-Turbo-
laders (5) losen. Die Halterung des
Thermokontaktes abbauen.

Die Schrauben (7) losen, jedoch nicht
entfernen.

Die Schraube (8) entfernen und die
Halterung des Hitzeschutzes (9)
abbauen.

Den Schliissel Ele. 565 oder Ele 209-01
zum Ldsen der Schraube (8) verwenden.

Ausbau des Abgas-Turboladers
Den Luftschlauch (1) losen.
Das obere Blech (2) des Hitzeschutzes

und dann das seitliche Blech (3) und
das vordere Blech (&) abbauen.

B-57a
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)
Abgas-Turbolader

Losen :
- das Auspuffrohr (1)
@ - den Luftansaugschlauch (2); ihn abziehen

- den Druckschlauch (3); ihn abziehen.

Iwecks Ausbau des Olriicklaufschlauches

einen Inbusschliissel von H = 30 mm
verwenden. EINBAU

Die Auflagefldchen der Dichtung von
Auspuffkrimmer und Abgas-Turbolader
sorgfdaltig saubern.

Die selbstsichernden Muttern an der
Verbindung Turbolader und Auspuff-
kriimmer durch neue Spezial-Muttern
ersetzen (siehe Ersatzteilkatalog).

Die Dichtungen an den 0lzu- und rick-
laufleitungen erneuern und die Riick-
laufleitung befestigen.

Motordl durch die Eingangsoffnung (4)
in den Abgas-Turbolader einfillen.
Die Olzuleitung ansetzen, aber nicht
festziehen.

Den Dreifachstecker am Zindleistungs-
modul (MPA) abziehen und den Motor mit

Die Muttern (Pfeile) des Abgas-Turbo- dem Anlasser drehen lassen, bis das 01
laders mit Hilfe eines wie auf der am AnschluB (4) austritt.

Abbildung ersichtlich abgednderten

Kombischliissels FACOM Nr. 40 ab- Den Anschluf (&) festziehen. Den Drei-
schrauben. fachstecker wieder anschlieRen, den

Motor im Leerlauf laufen lassen, damit
sich der Oldruck weiter aufbaut.

NOTA = -
[ #a0 T FACOM __ fRANCE | =
— Den Motor niemals ohne angeschlossenes

Luftansaugsystem laufen lassen.

84760
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)
Abgas-Turbolader

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

Mot. 1014 Kontroll- und Einstell-
werkzeug flr Ladedruck

KONTROLLE, AUSTAUSCH UND EINSTELLUNG DES LADEDRUCKREGLERS

Bei Benzinmotoren mit Abgas-Turbolader ist die Leistungsabgabe und optimale Funk-
tion von der Einstellung des Ladedruckreglers abhangig. Die Einstellwerte des
Ladedruckreglers miissen demzufolge unbedingt beachtet werden.

Kontrolle, Einstellung oder Austausch des Ladedruckreglers konnen am Fahrzeug bei
eingebautem Abgas-Turbolader durchgefiihrt werden; hierzu den Hitzeschutz ausbauen.

KONTROLL- UND EINSTELLWERTE

FAHRZEUC TYP MOTOR KONTROLLWERT EINSTELLWERT GESTANGEBEWEGUNG
(bar) (bar) (mm)
RENAULT

GTA V6 Turbo DSOI‘

VERWENDUNG DES WERKZEUGES Mot. 1014

Dieses Werkzeug besteht aus einem ein-
stellbaren Druckminderventil (1), einem
Kontrollmanometer (2) mit einer Skala
von 0 bis 1,6 bar sowie einer Justier-
schraube (3) "0'"-Stellung und einer
Entliifterschraube (4).

77U 730' 0,920 - 0,980 l 0,950 - 0,980 ‘ 0,36 bis 0,40

Vor Beginn der Kontrollarbeiten das
Manometer auf "0" (Schraube 3) stellen,
die Schraube (1) sowie die Entliifter-
schraube (4) komplett losen, und den
Versorgungsschlauch (A) an einer
Druckluftquelle anschliefen.

Den Schlauch (B) an den AnschluB des
zu kontrollierenden Ladedruckreglers
anschlieBen, und die Entliifter-
schraube (4) festziehen.

Dann die Schraube (1) des Druckminder-
ventils langsam beidrehen, bis der
gewiinschte Druck bzw. vorgeschriebene
Gestdngeweg erreicht ist (ein leichtes
Losen der Schraube (1) stabilisiert
den Druck).

KONTROLLE DES LADEDRUCKES

Ausbauen :

- den Hitzeschutz und den Kihlluft-
schlauch mit Diise.

Den Schlauch, der mit der Ladedruck-
reglerkapsel verbunden ist, abziehen,
und das Werkzeug Mot. 1014 anschliefen.

PR
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)
Abgas-Turbolader

Eine MeBuhr mit MagnetfuB am Betdti-

gungsgestdange ansetzen, und die Skala
auf "0" stellen.

Den Druck progressiv erhohen, bis das
Betdtiqungsgestange sich um

0,38 + 0,02 mm verschiebt; den Druck

auf dem Manometer ablesen.

Ist der Drueck auBerhalb der Toleranz,
mul die gesamte Reglerkapsel mit
Gestange (bei gequetschter Gestdnge-
verbindung) ausgewechselt bzw. bel
durch einen Lacktupfer versiegelter
Gestangeverbindung eingestellt werden.

AUSTAUSCH DER LADEDRUCKREGLERKAPSEL

RB145

Um die Ladedruckreglerkapsel ausbauen
zu kénnen, mul die O0lzu- und -riick-
laufleitung am Turbolader geldst
werden.

Den mit der Ladedruckreglerkapsel (1)
verbundenen Schlauch abziehen.

Den Sicherungsklips (2) entfernen,
und die Gewindehlilse (3) lodsen.

Die Befestigungsschrauben (4) entfernen.
und die Ladedruckreglerkapsel ausbauen.

3

89101

ACHTUNG

Die Ladedruckreglerkapsel muf3 um
1/2 Umdrehung geschwenkt werden, um
sie dann seitlich des Abgas-Turbo-
laders herausnehmen zu kdnnen.

EINBAU

Die neue Ladedruckreglerkapsel an-
bringen und mit neuen Schrauben
befestigen (Anzugsdrehmoment 1,65
bis 1,85 daN.m).

Auf das Gestdange die Kontermutter (6)
und die Gewindehilse (3) schrauben.

) o
3 v
)
CONCEPT
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)
Abgas-Turbolader

EINSTELLEN DES LADEDRUCKES

Das Werkzeug Mot. 1014 am Anschluf3 (7) anschlieBen und einen Druck erzeugen, der dem
auf der Tabelle genannten Einstellwert entspricht.

ACHTUNG

Uberpriifen, ob zwischen Manometer und Ladedruckreglerkapsel keinerlei Undichtigkeit
besteht.

Das Abgasregulierventil (Waste-Gate) mittels Betatigungshebel (8) geschlossen halten.

Die Ldnge der Gewindehiilse (3) unter diesen Bedingungen so ausrichten, daB die
Bohrung mit dem Zapfen des Betdtigungshebels (8) lbereinstimmt; ist dies der Fall,
die Gewindehilse auf den Zapfen aufstecken (Ventil dabei weiterhin geschlossen
halten).

Den Druck am AnschluB (7) auf "O" bringen.
Eine MeBuhr am Betatigungsgestdange ansetzen, und die Skala der MeRuhr auf O stellen.

Den Druck progressiv erhohen, bis sich das Betatigungsgestange um 0,38 mm = 0,02 mm
verschiebt; der auf dem Manometer abgelesene Druck muB3 dem auf der Tabelle angege-
benen Einstellwert entsprechen.

Liegt der Druck auRerhalb der Toleranzwerte, die Lange der Gewindehiilse (3) verdndern
(kirzen, um den Druck zu erhohen bzw. verldngern, um ihn zu verringern), bis der
vorgegebene Einstelldruck erreicht ist.

Die Kontermutter (6), mit der Gewindehiilse (3) in Kontakt bringen und mit 0,6 bis
0,7 daN.m festziehen.

Einen Lacktupfer auf Kontermutter und Gewindehiilse geben.

ACHTUNG
Den Lacktupfer nicht auf der glatten Fldche des Betdtigungsgestdanges anbringen.

KONTROLLE DES SICHERHEITS-UBERDRUCK-
SCHALTERS

Den Schalter ausbauen.
Ihn am Werkzeug Mot. 1014 anschlieBen.

Ein Ohmmeter anchliefen.

MY
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Einen ansteigenden Druck erzeugen :
bei P < 1,0 bar - R = o DOhm
bei P = 1,0 bis 1,1 bar - R = 0 Ohm

/

Bei abfallendem Druck (zur Information)

P~ 0,8 bar
unendlich

BB184
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)
Luftfilter

Austausch des Filtereinsatzes

Iwecks Austausch des Filtereinsatzes
muB das Luftfilter ausgebaut werden.

Die Schelle (1) losen, das Halte-
band (2) entfernen und das Luftfilter
herausnehmen.

Bei der Montage :

Darauf achten, daB der Ansaugstutzen (3)
richtig am Karosserieseitenteil ausge-
richtet wird.

1\

~ L

Austausch der Kraftstoffpumpe

Schlauchklemmen Mot. &53-01 an den,
Schlauchen anbringen und diese losen.
Die Stromkabel ablcdlemmen.

Die Schelle entfernen und die Krait-
stoffpumpe herausnehmen.

Beim Einbau darauf achten, daf} die

Schlduche und Stromkabel (+ und -)

wie auf der Pumpe angegeben korrekt
angeschlossen werden.

Austausch des Kraftstoffilters

Kraftstoffilter und -pumpe sind im
rechten hinteren Kotfliigel untergebracht.
Das rechte Hinterrad abbauen, um an
diese Teile zu gelangen.

Das Schutzgehduse entfernen.

Schlauchklemmen Mot. 453-01 an den
Schlduchen anbringen und diese losen.

Das Kraftstoffilter ausbauen.

Bei der Montage auf die Flufirichtung des
Kraftstoffes achten; sie ist auf dem
Filter angegeben.
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KRAFTSTOFFVERSORGUNG (D501)

Elektronisches Steuergerit

Ausbau - Einbau

Das Steuergerdt ist im Fahrgastraum
im mittleren Bereich der hinteren
Rickenlehne untergebracht.

Die mittlere Riuckenlehnenpartie losen
und anheben, damit es zugdnglich wird.

)
2

D)

)

M
L5

Kontrolle der Einspritzanlage und
Diagnose : siehe M.R. INJ. R (E).

Anordnung der einzelnen Elemente :

Ziindleistungsmodul

Elektrischer Geber fiir Ladedruck
Sicherheits-Uberdruckschalter
Fiihler fiir Saugrohrdruck

Leerlaufregulier-Potentiometer
fir CO-%

.ﬂ“

A
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AUSPUFFANLAGE (D501)

Auspuffkrimmer

Ausbau - Einbau

Um Spannungen zu vermeiden, sind die
Montageanweisungen fir den Krimmer
und dessen Verbindungen unbedingt zu
beachten.

1.) Den mittleren Kriimmerteil (A)
montieren und befestigen.

2.) Die Krimmerteile (B) mit neuen
Dichtungen anbringen; die Befesti-
gungen anziehen, jedoch nicht
blockieren.

3.) Die Verbindungsrohre (C) ansetzen
und ausrichten.

4.) Die Befestigungen progressiv mit
0,8 bis 1 daN.m festziehen.

Den Motor wdhrend einer viertel
Stunde laufen lassen; dann die
Befestigungsschellen (D) warm
mit 1,3 daMN.m nachziehen, ohne
sie vorher zu ldsen.

5.)

NOTA = -

Wurden die Muttern im Rahmen von
Instandsetzungsarbeiten geldst, sind
sie systematisch durch neue zu er-
setzen, da beim Losen das "Selbst-
sicherungssystem" zerstort wird.
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AUSPUFFANLAGE (D501)

Ausbau - Einbau

Das Primdrrohr ist am Abgas-Turbolader - der seitliche Hitzeschutz (1) und
mittels Flansch mit 3 Bohrungen den Halter (2)

befestigt; die Muttern werden durch - der Stutzen der hinteren linken
ein Sicherungsblech (1) arretiert, Luftdiise.

welches bei jedem Ausbau des Rohres er- AuBerdem miissen die Verbindungen des
neuert werden mufi. Das Sicherungsblech linken Auspuffkriimmers geldst werden.
muB aufgeschnitten werden (siehe Pfeil),

damit es auf das Rohr aufgesetzt Das Primdrrohr wird nach hinten
werden kann. herausgenommen.

Beim Austausch des Primdrrohres miissen
folgende Teile ausgebaut werden :

- der Hitzeschutz des Abgas-Turboladers

e —ey f
. : \
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KUHLSYSTEM (D501)

SCHEMA

2 Kihler

3 Ausgleichbehdlter (warm)
4 Wirmetauscher fir Heizung
5 Warmetauscher fir Motorol

T Thermostat

@ Wasserpumpe
(gg) Thermokontakt

%%? Entliifterschraube
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ZUNDANLAGE

Charakteristiken

Zindverstellkurven

G ' £ (OKW)*
Hatax Fliehkraft Unterdruck Zindzeitpunkt (°KW)
Z6W.A.700 R 340 718 150 I 1o
Z6W. 7.02

* Unterdruckkapsel nicht angeschlossen

ZUNDKERZEN
EYQUEM
ZeW.A.700 803 LIS
7.02 803 LJSP
805 LJISP
Abstand der Kerzenelektroden : 0,65 - 0,05 mm
Ausbau - Einbau bei Motor Typ Z7U
Zugang zu den Ziindkerzen
Zylinderreihe Nr. 1 (rechts) Zylinderreihe Nr. 2 (links)
- Den Luftschlauch des Abgas-Turbo- - Die Schmierleitung des Abgas-

laders (1) ausbauen.

- Die Ziindkerzen ausbauen.

Turboladers (2) ausbauen.

- Die Ziindkerzen ausbauen.

Bei der Montage nicht vergessen, die Zindkabel durch die vorgesehenen Tiillen

zu fluhren.

PRs
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ZUNDANLAGE (Motor Z7U)

Im elektronischen Steuergerdt der Anschlufl der Ziindkabel
Einspritz- und Zindanlage sind die
Zindverstellkurven gespeichert und
werden Uber ein Steuersignal (5 Volt)
an das Ziindleistungsmodul weiter
geleitet.

l@a "®

[ —

B9117

Ziindfolge :
1-6-3-5-2-4&

c BA B A B71719

fiindverteiler

Ausbauen :
Dreifachstecker - die Verteilerschutzkappe
(geklammert)

& = sBatteris - die Verteilerkappe (3 Schrauben)

B - Masse

C - Drehzahlmesser
Iweifachstecker

A - Masse des Steuergerdtes

B - Steuersignal

Bz\@/ Cc-10-1a



ZUNDANLAGE (Motor Z7U)

Kontrollieren :

- den Allgemeinzustand der Elektroden
und der Schleifkohle des Verteilers

- den Widerstand des Verteilerfingers
mittels Ohmmeter

Korrekter Wert : 0,8 - 1,3 Kilo-Ohm

- das Vorhandensein des Dichtringes
am Isolierinnengehduse.

B9118

Die einzelnen Teile wieder einbauen.

Anzugsdrehmoment des Verteilerfingers :
0,2 bis 0,3 daN.m
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KUHLGEBLASE

Funktionsschema

P
284 - Kiilhlgebldse 577 - Widerstand (12/6 Volt)
229 - Warmluft-Absauggebldse 300 - Verzdgerungsrelais fiir Luft-
233 - Thermokontakt fir Oltemperatur 60° absaugung
574 - Thermokontakt fir Lufttemperatur 20° 576 - Relais fiir Ausfall der Kiihl-
575 - Thermokontakt fir Luft- gebldse
temperatur 110° + AVC - +vor Fahrkontakt

+ APC - +nach Fahrkontakt

Die beiden Gebldse (229 - 284) funktionieren gleichzeitig,
sowohl bei eingeschaltetem als auch bei ausgeschaltetem
Fahrkontakt.

Sie werden von zwei Thermokontakten (233 - 574) und zwei

Relais (576 - 300) gesteuert.

- 1 Thermokonakt 60° (233) unter der Olwanne

- 1 Thermokontakt 90° vor dem Abgas-Turbolader

1 Relais fiur Ausfall der Kiihlgebldse (576) il daa R s

1 Verzogerungsrelais fiir Luftabsaugung Mittelrohr

Bz C-47a
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KUHLGEBLASE

Funktionsschema

— -
:

Ll
_,-"-"
MR

NAYHNNY

AN

12336

|574
\EL

P

Ein dritter Thermokontakt 110° (575), der an der gleichen Halterung (1) befestigt
ist, hat ausschlieBlich die Aufgabe, eine eventuelle Uberhitzung des Motorraumes
zu ermitteln.

Funktionsweise
1. Fall
Fahrkontakt eingeschaltet, 0Oltemperatur unter 60° C : die Kiihlgeblase laufen nicht.

2. Fall

Fahrkontakt eingeschaltet, Oltemperatur iber 60° C : die Kihlventilatoren schalten
sich mit 6 Volt ein.
(Die Spannung 6 ... 12 Volt wird iiber den Widerstand 577 auf dem Heizgerat erzielt).

3. Fall

Fahrkontakt eingeschaltet, die vom Fiihler (574) ermittelte Temperatur liegt
uber 90° C : die Kiilhlgebldse laufen weiter, jetzt jedoch mit 12 Volt
(Widerstand 577 am Heizgerat uberbriickt).

L. Fall

Fahrkontakt ausgeschaltet : wenn die Oltemperatur iiber 60° C liegt, laufen die
Kiihlgebldse noch zwei Minuten mit 12 Volt weiter.
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KUHLGEBLASE

Funktionsschema

NOTA = -

Das Verzogerungsrelais flir Luftabsaugung (300) wird ausschlieBlich vom Thermo-
kontakt fiir Oltemperatur 60° (233) gesteuert.

Das Verzogerungsrelais fir Luftabsaugung (300) beschickt - bei eingeschaltetem
Fahrkontakt - den Widerstand (6 Volt) mit Strom und bei ausgeschaltetem
Fahrkontakt die Kiihlgebldse (12 Volt).

Funktionsweise der Warnlampe fir Ausfall der Kiihlgeblase

Diese Warnlampe befindet sich zusammen mit weiteren Kontrollinstrumenten rechts
auf der Instrumententafel.

1. Falle

Ist die vom Thermokontakt (575) ermittelte Lufttemperatur hoher als 110°,
bedeutet das eine Uberhitzung des Motorraumes. Dieser Thermokontakt 1dst damit
das Aufleuchten der Warnlampe fir Ausfall der Kihigebldse sowie der Warnlampe
"STOP" an der Instrumententafel aus.

2. Fall

Wenn nur eines der beiden Kiihlgebldse ausfdllt (Unterbrechung oder KurzschluB),
werden die Warnlampen fir Ausfall der Kihlgebldse und "STOP" iber das Relais (576)
eingeschaltet.
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