ANTRIEBSGRUPPE
Ausbau = Einbau

Fahrzeuge mit Klimaanlage

Getriebedl ablassen.
Den Spannstift der linken Antriebswelle

entfernen (B.Vi.606).

Linksseitig ausbauen :

- den oberen Bolzen des Achsschenkel-
trigers;
das Ganze kippen, um die Antriebswelle
zu ldsen

- die Befestigungsschellen der Kompressor-
schliuche der Klimaanlage am Kupplungs-
gehduse und am Getriebe

— den Kompressor der Klimaanlage, ohne
die Schlduche zu ldsen.

Den Kompressor im linken Kotfliigelraum
ablegen.

Die Antriebswelle (ohne Spannstift),
den Bolzen des Achsschenkeltridgers
und die Rider wieder anbringen.

Das Fahrzeug auf seine Ridder ablassen.

Kiih1fliissigkeit in A und B ablassen.
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ANTRIEBSGRUPPE

Ausbau - Einbau

Ausbauen :

= die Schaltbetdtigungen

- den Seilzug der Riickwdrtsgangsperre

NIEMALS DIE BEFESTIGUNGSSCHRAUBEN DES
FAHRSCHEMELS BEI HANGENDEN RADERN
AUSBAUEN.

MS. 1026

Das Werkzeug MS 1026 anbringen, das unte-
re Teil am Fahrschemel in Anschlag brin-
gen, die Muttern etwas festziehen.

Ein Rohr 1 unter der Hebebiihne anlegen,
und es mit Hilfe einer Kette mit dem
Fahrschemel verbinden, um ein Kippen

der Antriebsgruppe zu vermeiden.

- das Masseband am Getriebe
- das Luftfilter
- den Betdtigungszylinder der Kupplung.

Lésen :

-~ die Wasser-, Kraftstoff- und Unter-
druckschlduche des Bremssystems

- den Gaszug

- die elektrischen Verbindungsstecker
- das Anlasserkabel

- den Ausgleichbehdlter.

Die Antriebsgruppe UNBEDINGT mit dem
Werkzeug MS 1026 abstiitzen, damit sie
an den Hinterachsgelenken stabil bleibt
und beim Entfernen der sechs Befesti-
gungsschrauben des Fahrschemels nicht

wegkippt.

Die 6 Befestigungsschrauben des Fahr-
schemels am Fahrgestell ausbauen.

Unterstellbdcke verwenden, mit denen das
Fahrzeug um mindestens 85 cm angehoben
werden kann, so daB die Antriebsgruppe ~
nach unten herausgenommen werden kann
und der Achsantrieb nicht am vorderen
StoBfdnger hidngenbleibt.

PR
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ANTRIEBSGRUPPE

Ausbau = Einbau

Das Werkzeug eigener Herstellung im
U-Profil des Chdssis anbringen.

Die Hebebiihne senken, bis das Rohr auf
den Unterstellbdcken aufliegt.

Die Hebebiihne weiterhin langsam ablassen,
bis die Antriebsgruppe herausgenommen
werden kann; dabei darauf achten, daB
nirgendwo ein Teil hdngenbleibt.

Mit Hilfe der Kette des Werkzeuges Mot.878
die Antriebsgruppe an den hinteren Hebe-
dsen des Motors einhidngen.

¥
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B8251

Die Kette, welche zur Befestigung des
Getriebes dient, aushédngen und den ge-
samten Achsantriel ablassen.

ETINBAU

Die Antriebsgruppe von unten ansetzen,
dabei wie beim Ausbau vorgehen.

Das Getriebe vorne mit Hilfe der Kette

und des Rohres, welches sich unter der
Hebebiihne befindet, befestigen, um
somit ein Wegkippen des Ganzen zu
vermeiden.
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Den Werkstattkran entfernen.

, Darauf achten, daB kein Teil im Wege ist.

Die Hebebiihne hochfahren und das Ganze

in einem Abstand von 2 cm zu den Befesti-
gungen des Fahrschemels bringen, dabei

die unteren StoBRdémpferbefestigungen in
den oberen Dreiecklenkern korrekt ausrich-
ten.

Das Werkzeug Mot.597 anbringen.

Hintere Befestigung : 2 Hebedsen

Vordere Befestigung : 4 Hebefsen.

B-6
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ANTRIEBSGRUPPE

Ausbau -

Einbau

Das Werkzeug so einstellen, daR der Fahr-
schemel parallel zur Anlage an der Karos-
serie ausgerichtet ist.

Die gesamte Antriebsgruppe' anheben, um die
Spannung des Fahrschemels aufzufangen und
um die Ausrichtung der Zentrierhiilsendes
Fahrschemels mit den Befestigungen der
Karosserie zu gewdhrleisten.

Die Haltekette des Getriebes entfernen.

Den Fahrschemel an der Karosserie befe-
stigen.

Die Schrauben mit einem Anzugsdrehmoment
von @

@ 12 S i as s s e s AT R IR EE R LA BdaNm
@ 14 LR A o AT RS- L) 10 daNm
festziehen.

Das Werkzeug Mot.597 ausbauen.

Das Fahrzeug auf die Unterstellbcke ab=-
lassen. Das Werkzeug eigener Herstellung
verwenden. y

Die Rider abbauen.

Fahrzeuge mit Klimaanlage

Den Befestigungsbolzen des oberen
Dreiecklenkers am linken Achs-
schenkeltrdger ausbauen.

Die Antriebswelle lésen.

Die Kompressorschlduche der Klima-
anlage unter der Antriebswelle hin-
durchfihren.

Die Antriebswelle einbauen, den
Spannstift einsetzen und den Drei-
ecklenker am Achsschenkeltrédger
befestigen.

Befestigen :

die Bremssittel (Loctite FRENBLOC);
sie mit 12,5 daNm festziehen

die unteren StoBddmpferbefestigungen,
dabei die Position des Querlenkers mit-
tels Werkzeug MS 1026 entsprechend ver-
stellen

-

die Seilziige der Handbremse.

Das Fahrzeug auf die zuvor angebauten
Rdder ablassen.

Das Blockierwerkzeug des Fahrschemels
MS 1026 sowie das Werkzeug eigener Her-
stellung ausbauen.

Das Zubehtr von Motor und Getriebe wieder
anbauen.

Folgende Arbeiten durchfiihren :

die Handbremse einstellen
den Weg des Gaszuges einstellen
Motor- und Getriebetl einfiillen

Kiihl1fliissigkeit auffiillen und das Kiihl-
system entliiften (siehe Kapitel "Kiihl-
system') .

Mit vorgeschriebenem Anzugsdrehmoment
festziehen (Fahrzeug steht auf seinen
Rddern)

. untere Befestigungen der Stofddmpfer :
7 daNm

. Befestigungsbolzen des oberen linken
Dreiecklenkers am Achsschenkeltrédger :
10 daNm

die Spannstifte der Antriebswellen mit
CAF 4/60 THIXO abdichten.

PR

B-7




ri i

——

MOTOR - GETRIEBE

Ausbau = Einbau des Fahrschemels

AUSBAU - die Zwischenrohre der Auspuffanlage.
g! Die Muttern der Motor-Gummilager Die Spannstifte der Antriebswelle mit
18sen. dem Werkzeug B.Vi.606 austreiben.

Mit Hilfe der Ketten des Werkzeuges
Mot.878 Motor - Getriebe leicht an-
heben.

88252

Ausbauen :

- den Schwingungsbegrenzer des Ge-

Erishen Die linke Antriebswelle l8sen, dabei das
- die untere Befestigungsmutter des Getriebe zur gegeniiberliegenden Seite
Gummilagers des Getriebes driicken, anschlieBend die rechte Antriebs-

- den Fahrgeschwindigkeitsgeber (die welle ldsen.

Distanzhillse entgegennehmen) ACHTUNG : Beim L&sen von Motor - Getriebe

darauf achten, daB der 5ltemperaturfﬁh1er
nicht beschidigt wird (er befindet sich
an der seitlichen Partie der Olwanne).

EINBAU
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Die Ausbauarbeiten in umgekehrter Reihen-
folge durchfiihren.
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MOTOR
Ausbau - Einbau

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

Mot.597 Hebezeug flir Motor

Wird der Motor allein ausgebaut, ihn
nach oben herausnehmen; Hebedsen er-
leichtern den Ausbau.

AUSBAU

Die Batterie abklemmen.
Ablassen :
- Kiihlfliissigkeit in A und B

Ldsen :

- die elektrischen Verbindungsstecker
- die Schlduche :

. des Kithlsystems

. der Kraftstoffversorgung

. Unterdruck (Bremssystem)
- den Gaszug.

Ausbauen :

das Luftfilter
die Zwischenrohre der Auspuffanlage

- Motordl (falls erforderlich).

den Nachschallddmpfer

die Haltebleche des Nachschall-
dampfers

den Betidtigungszylinder.

PR



MOTOR
Ausbau - Einbau

Fahrzeuge mit Klimaanlage

Ausbauen :

- den Keilriemen

- den Kompressor der Klimaanlage;
ihn im linken hinteren Kotfliigel-
raum ablegen.
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Die Anlasserschrauben ausbauen.

>§42Q@] >
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Das Abdeckblech der Kupplung mit dem Im-
pulsgeber fiir o.T.-Punkt ausbauen.

Das Hebezeug Mot.597 einhingen.
Die Karabinerhaken mit den Hebedsen des
Motors verbinden.

PR/
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MOTOR
Ausbau = Einbau

Die unteren Befestigungsmuttern der Motor-

Gummilager ausbauen.
Den Motor etwas anheben.
Das Getriebe abstiitzen.

Ausbauen :

- die Motor-Gummilager
- das Abdeckblech der Kupplung

- die Kabel des Schalters der Riick-
widrtsgangbetdtigung

- die Befestigungsschrauben von Motor -
Getriebe.

Den Motor vom Getriebe ldsen und lang-
gam anheben, darauf achten, daf keine
Teile hdngenbleiben.

EINBAU (Besonderheiten)

Die Verzahnungen der Kupplungswelle
mit Molykote BR 2 schmieren.

Das Anlasser-Abdeckblech nicht ver-
gessen.

F
f

77701

Die Einstellung des Impulsgebers fiir
o0.T. am Schwungrad vornehmen :
ca. 0,5 bis 1 mm.

Die gesamte Auspuffanlage einsetzen und
zentrieren.

Zuerst den Kriimmerflansch, anschlieBend
die Schelle des Nachschallddmpfers und
abschlieBend die oberen Befestigungen
des Nachschalldidmpfers festziehen.

Motordl einfiillen.
Kiihlfliissigkeit auffiillen und das Kiihl-

system entliiften (siehe Kapitel '"Kiihl-
system') .

PR
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EINSTELLUNG DER VENTILE
Motoren Z 6 W - 1. Methode

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

‘Mot.647 Ventileinstellschliissel

Ventilspiel - Motor kalt (mm)

EinlaB : 0,10

AuslaB : 0,25

ERSTE METHODE

Die Einstellung erfolgt
iiberschneidungsmethode;
werden erst die Ventile

nach der
hierbei
des einen

Mot. 647

Zylinderkopfes und dann die Ventile

des anderen eingestellt.

77610
Rechter Zylinderkopf
& | B
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I I 777411
. Ventile 44 Einzustellende Ventile
Uberschneidung
EinlaR Auslaf
Al - E1 A3 E2
A2 - E2 Al E3
A3 - E3 A2 E1
B-12

PR/




EINSTELLUNG DER VENTILE
Motoren Z 6 W - 1. Methode

Linker Zylinderkopf

O Es® ®E4 &Es @®Es O ®@Es O ®E4
§As _O A4@ O As® As® &l Ac® As® O %

I Il I

I g}]

e & £l
\ \
77741
. O Einzustellende Ventile
Ventile in
Uberschneidung
EinlaB AuslaB
A4 - E4 A6 E5
A5 - E5 A4 E6
A6 - E6 A5 E4
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EINSTELLUNG DER VENTILE
Motoren Z 6 W - 2. Methode

ZWEITE METHODE

Einstellen der Ventile beider Zylinder-
kipfe gleichzeitig.

1. Den Kolben des 1. Zylinders in o0.T.-

Stellung (Ziindmoment) bringen, dies 2=
entspricht :
- Ventile des 5. Zylinders in Uber-

schneidung

- die Markierung (A) am Schwungrad muB =
mit der Markierung "0" am Kupplungs- ;
gehduse iibereinstimmen.

77796-3

Das Abdeckblech etwas anheben, um an die
Markierungen zu gelangen.

Die Ventile wie in nachfolgender Tabelle einstellen.

Einstellen
Kolben des Einlag Auslan
Zylinders
Nr.1 Al E1
in a.T.
(Ziindmoment) A2 E3
A4 E6

2. AnschlieBend die Kurbelwelle um eine volle Umdrehung durchdrehen; das
entspricht :

- dem oberen Totpunkt des 1. Zylinders (Beginn des Ansaugtaktes)
- der Uberschneidung der Ventile des 1. Zylinders

- der Ubereinstimmung der Markierung (A) am Schwungrad mit der Markierung
(0) am Kupplungsgehiuse.

Die Ventile wie in nachfolgender Tabelle einstellen.

Einstellen

Kolben des
Zylinders Nr, 1 Einlaf AuslaB
In ' o<l
(Beginn des A3 E2
Ansaug-
taktes) A5 E4

A6 ES
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OLDRUCK
Kontrolle

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

Mot.836-05 Priifkoffer fiir Oldruck

Den Oldruck bei einer Motortemperatur

von 80°C kontrollieren.

Einzelteile des Priifgerdres Mot.836-05

OLDRUCK
Motor- Mindest-
Motor- dreh- 6ldruck
typ zahl bei 80°C
(1/min) (in bar)
ANWENDUNG : 900 2,2
Z6W
- bei allen Typen die Werkzeuge F + C 4 000 4ol
(14 x 150) ’
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OLVERBRAUCH
Kontrollmethode

Ein Motor&lverbrauch von 1 Liter auf 1 000 km kann als normal angesehen werden!

Uberpriifen, ob eine #uBere Motordlundichtigkeit vorliegt.

Fiir eine wirksame Kontrolle muB das 0Ol unter bestimmten Bedingungen abge-
lassen werden :

- der Motor muB Betriebstemperatur haben

- die Kurbelwelle durchdrehen, bis sich der Zylinder Nr.! in o.T.-
Stellung befindet

- den OlmeRstab herausziehen sowie den Verschluf der Einfiilldffnung
entfernen.

Das 01 ablassen und mindestens 15 Minuten abtropfen lassen.

Die Ol-AblaBschraube eindrehen und markieren (Farbmarkierung gleichzeitig

auf der Ol-AblaBschraube und der Olwanne), damit bei einer spiteren Kontrolle
festgestellt werden kann, daB sie zwischenzeitlich nicht herausgedreht wurde.
Mit einem MeRBglas die erforderliche Ulmenge abmessen und einfiillen ;:

Motoren Typ Z6W : 6,5 Liter

Den Einfiillstopfen aufschrauben und verplomben.

Den OlmeRstab korrekt in sein Fiihrungsrohr einsetzen :

Das Fahrzeug muB nach einer Laufzeit von 1 000 km wieder in der Werkstatt

erscheinen. Den Olstand regelmiBig mittels OlmeBstab iiberpriifen.

Bei Riickkehr des Fahrzeuges in der Werkstatt iiberpriifen, ob die Ul-AblaB-
schraube und der Einfiillstopfen nicht zwischenzeitlich ausgebaut wurden.

Die Arbeiten wieder unter denselben Bedingungen wie oben angegeben durch-
fiihren :

- der Motor muB Betriebstemperatur haben

- die Kurbelwelle etwas durchdrehen, bis sich der Zylinder Nr.1 in
0.T.-Stellung befindet

- OlmeBstab und Einfiillstopfen sind ausgebaut.

Das 01 ablassen und mit einem MeBglas das aufgefangene 01 messen.

Den Olverbrauch in Litern auf 1 000 km berechnen.
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KUHLSYSTEM

Schema

Kiihler

Ausgleichbehdlter (warm)
Wdrmetauscher fiir Helzung

Thermostat

2

3

4

T
@ Wasserpumpe
(§§) Thermokontakt
IS4

Entliifterschraube

PR o1



LEITUNGEN DES KUHLSYSTEMS

" —
ag A3
s

Der Austausch der starren Leitungen, welche die Vorderpartie des
Kithlsystems mit dem Motor verbinden, erfordert den Ausbau der An-

triebsgruppe.

B-18
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KUHLSYSTEM
Befiillen - Entliiften

Es gibt kein Heizungsventil am Wirme-
tauscher

Die Kiihlfliissigkeit zirkuliert stédndig
im Wdrmetauscher, der zur Kiithlung des
Motors beitrédgt.

DIE LEITUNGEN NICHT ZUKLEMMEN

Dieses Fahrzeug ist mit einem Ausgleich-
behdlter "warm'" ausgerlistet.

BEFULLEN

Prifen, ob der oder die AblaBstopfen
korrekt eingeschraubt sind.

- Die Entliifterschrauben &6ffnen :

. eine befindet sich am Thermostat-
gehduse

. eine befindet sich am vorderen Kiihler.

-

Den Ausgleichbehidlter 1@sen und ihn
so hoch wie mdglich befestigen.

Das Befiillen des Kiilhlsystems liber
die Offnung des Ausgleichbehilters
vornehmen.

Sobald die Kiihlfliissigkeit austritt, die
Entliifterschrauben schlieBen.

Der Kiihlfliissigkeitsstand im Ausgleich-
behdlter muB bei der Markierung ''MAXI"
liegen.

Den VerschluBstopfen auf den Ausgleich-
behdlter schrauben.

ENTLUFTEN

Den Motor mit 1500 1/min laufen lassen,
bis die Ventilatoren sich einschalten.

Nach Abkiihlung des Motors den Fliissig-
keitsstand im Ausgleichbehdlter iiber=-
priifen und eventuell auffiillen.

NOTA

DIE ENTLUFTERSCHRAUBEN 1 ODER 2 DURFEN
BEL LAUFENDEM MOTOR NICHT GEOFFNET WER-
DEN.

Den Ausgleichbehilter wieder anbringen
und darauf achten, daR der Schlauch
nicht klemmt.

PR
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KUHLSYSTEM

Kontrolle

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

S
M.8.

M.S.554-03 Kontrollwerkzeug fiir Dichtigkeit
des Kiihlsystems (Pumpe mit Kon-
trollmanometer)

.554-01 AnschluBl zu M.S.554-03

554-04 AnschluB zu M.S.554-03

1. Dichtigkeitskontrolle

Das AnschlufBlstiick M.S.554-01 anstelle des
Ventils am Ausgleichbehilter einsetzen.

Das Gerdt M.S.554-03 anschlieBen.

Den Motor auf Betriebstemperatur bringen
und abstellen.

Das System durch Pumpen unter Druck
setzen.

Den Pumpvorgang beenden, wenn der Druck
um 0,1 bar hdher als der Offnungsdruck
des Ventils am Ausgleichbehdlter ist.

Der Druck muB konstant bleiben. Fdllt
er ab, so liegt eine Undichtigkeit vor;
diese ermitteln.

Den Druck aus dem Kiihlsystem ablassen;
hierzu das AnschluBstiick des Gerites
M.S.554-03 progressiv l8sen. Dann auch
das AnschluBstiick M.S.554-01 abschrau-
ben und das Ventil des Ausgleichbehil-
ters mit einer neuen Dichtung einset-
zZen.

2. Kontrolle des Ausgleichventils

Das Ausgleichventil muB grundsitzlich
ausgewechselt werden, wenn es Kiithlfliis-
sigkeit durchgelassen hat.

Das AnschluBstiick M.5.554-04 am Kontroll-
gerdt M.S8.554-03 anschrauben und dann
das Ausgleichventil anbringen.

Druck erzeugen; dieser muB sich beim
Of fnungsdruck des Ventils stabilisieren.

Kontrolltoleranz : + 0,1 bar

O0f fnungsdruck des Ausgleichventils

Braunes Kunststoffventil : 1,2 bar

M.S. 554-04

\- M.S. 554-03

82999

M.S. 554-04

PRe/”
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KUHLSYSTEM

Frostschutz

Frostschutzspindel

Hersteller :

Telefon :

Sociéte d'optique précision
@léctronique et méchanique,

102 rue Chaptal, 92306 Levallois Perret,
757 31 05%

Hindler in der Bundesrepublik
Deutschland wenden sich bitte an
das Zentral-Ersatzteillager der
Deutschen Renault AG. in 504 Briihl.
Fiillmenge des Kiihlsystems : 15 Liter

Die Kiihlfliissigkeit ist alle 60 000 km
zZu erneuern.

Kiihl1fliissigkeit aus dem Ausgleichbe-
hdlter entnehmen.

Den Frostschutz mittels Spindel fest-
stellen.

Fiir Linder mit warmem und gemdBigtem
Klima :

- Schutz bis -23°C (Frostschutzanteil
der Kiihlfliissigkeit 357%)

- Schutz bis -40°C (Frostschutzanteil
der Kiihlfliissigkeit 50%)

Ab einem Anteil von mehr als 607 Frost-
schutzmittel in der Kiihlfliissigkeit
verringert sich die Schutzwirkung.

Die auf der Tabelle angegebenen Werte
gelten fiir eine Kiihlfliissigkeitstempera-
tur von 40°C.

Arbeiten mit der Tabelle

Bei Fahrzeugen mit einer Kiihlfliissig-
keits-Fiillmenge von 15 Liter wurde
ein Frostschutz bis =15°C gemessen :

um einen Frostschutz bis -25°C zu
erzielen, muB 2 Liter Kiihlfliissigkeit
abgesaugt und durch 2 Liter reines
Frostschutzmittel ersetzt werden

um den Frostschutz auf -40°C zu er-
hdhen, miissen 4,8 Liter Ki#hlfliissig-
keit abgesaugt und durch 4,8 Liter
reines Frostschutzmittel ersetzt
werden.

) “' '-l rTi

MENGE DES HINZUZUFUGENDEN REINEN FROSTSCHUTZ-

MITTELS

-23°C Linder mit warmem und gemdfigtem Klima

Gemessener Frostschutz bei | Filillmenge des
Kihlfliissigkeitstemperatur | Kiihlsystems
von 40°C L {ler.) =
15
|
- 5°C 8y 4
3
Y S el By
- g 3 o
1076 hEeZ © oA 4s8
LR YN
-15°C u:?.r 60 2
b d £ 3~
MERBES A
-t 0 0
20°¢C K 2By 0,6
R R ]
ol S U O
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M@ om R
— 2o
gy BuneER
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-40°C Linder mit

extrem kaltem Klima

Gemessener Frostschutz bel
Kithlflissigkeirstemperatur

Fiillmenge des
Kiihlsystems

van 40°C (ltr.)
15
&
- SOC ) 6:6
| 0
gue g
-10°C 2 Ao 5,6
£ M e
22 8%
b ¢ .
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KUHLSYSTEM

Frostschutz

schwimmen.

-k Kiihl1fliissigkeit ansaugen bis das Ther-
mometer und die

Frostschutzspindel frei

o Frostschutz-
-~ gpindel
716 B

2

81684

Ablesen :

- die Fliissigkeitsdichte.

- die Kiihlfliissigkeitstemperatur

Uberpriifen, ob die Frostschutzspindel

- nilcht oben im Fithrungsrohr anstdBft
(zu viel Fliissigkeit)

= nicht an den Rohrwandungen klebt;
gegebenenfalls durch leichte Schlige
wieder ldsen.

In der untenstehenden Tabelle ist der
den einzelnen Anzeigewerten entsprechen-
de Frostschutz angegeben.

ANZEIGE DER SPINDEL

3|5 |10(15 (203040
AF-
18] 0 0 5 8 [11 )14 | 18
E 20| 1 2 6 | 10|14 |18 | 24
“130]| 2 | 3|8 |12[17 |24 |33
(=] Q0
élﬂ 3 5 (10|15 (20 | 30 | 40 z
=
w|S0| 4 | 7 (12|18 |24 |35 =
= B
£ 60| 6 9 (15 (22 | 28 | 40
=i
s 70] 8 |12 (18 | 25 | 32
80 10 | 14 | 22 | 32 | 37
FROSTSCHUTZ IN °C
Beispiel :| Wert auf dem Thermo- Frost-
meter 60 \ schutz
Wert auf der Frost- bis
schutzspindel 10 ) =15°C

PR
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KEILRIEMEN

Kontrolle der Keilriemenspannung

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

Ele.346-04 Kontrollwerkzeug filir Keilriemenspannung

Der Keilriemen muB grundsédtzlich bei
entspanntem Riemenspanner montiert
werden, um eine iiberm#fige Belastung
auf Riemenscheibe und Keilriemen zu
vermeiden.

KONTROLLMETHODE

EICHUNG DES WERKZEUGES Elé.346-04

Der DrucksttBel Ele.346-04 muR
regelmdfip kontrolliert werden
(eichen).

METHODE

|

d

)

J

£

87038

Sich vergewissern, daB die untere Par-
tie des Gummiringes mit der Null der
Stofelskala ibereinstimmt.

Die MeRschiene auf den Keilriemen auf-
legen, und zwar so, daB der StdBel von
beiden Riemenscheibenachsen gleich weit
entfernt ist.

Den Druckstiéfel so weit herunterdriicken,
bis der Bund (A) mit dem Bund der Hiilse
{ibereinstimmt.

Den DruckstéBel entfernen und an der
unteren Partiedes Gummiringes ablesen,
um welches MaB der Keilriemen nachge-
geben hat.

Auf das Werkzeug eine Kraft von 30 daN
(entspricht 3 kg) ausiiben.

Der Bund (A) des StiBels muB mit der
Hiilse (B) fluchten, anderenfalls die
Schraube (C) verstellen, um den Feder=-
druck zu erhdhen bzw. zu verringern.

P/



KEILRIEMEN

Kontrolle der Keilriemenspannung

Drehstromlichtmaschine/ Kompressor der
Wasserpumpe Klimaanlage
Keilriemen- Rillen- Eaivdsnsn
Ausfiihrung Keilriemen T
F bei kalt (mm) 3 3 bis 4
F bei warm (mm) 3 bis 3,5 3,5 bis 4,5
Den Keilriemen
nur nachspannen
wenn F > als 4,5

e~ =

Kurbelwelle

Wasserpumpe
Drehstromlichtmaschine
Hydraulikpumpe der Lenkhilfe
Kompressor der Klimaanlage

P/
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RADTALDICHTRING DER KURBELWELLE, STEUERGEHAUSESEITE

Austausch

UNERLASSLICHES WERKZEUG

Mot.582 Feststeller fiir Schwungrad
Mot .587 Auszieher flir Radialdichtring

Mot.658 Montagebuchse flir Dichtring
der Kurbelwellen-Riemenscheibe

ANZUGSDREHMOMENT (daNm)

Befestigungsmutter der Kurbel-
wellen-Riemenscheibe : 18

Den alten Radialdichtring mit
Hilfe eines Schraubendrehers
bzw. des Werkzeuges Mot.587
herausnehmen.

AUSBAU

Ausbauen :

Den Auspufftopf

Den bzw. die Keilriemen (je nach Fahr-
zeug-Ausfithrung) .

Das Halteblech des Impulsgebers fiir o.T.,
den TFeststeller fiir Schwungrad Mot.582
anbringen, um die Kurbelwelle zu blok-
kieren,

EINBAU

Die Gewinde der Kurbelwelle und der
Mutter mittels Biirste reinigen.

Die Mutter der Kurbelwellen-Riemen-
scheibe l6sen, und die Schraube ent-
fernen.

Die Kurbelwelle = Keil nach oben -
ausrichten und anschlieBend die Rie-
menscheibe entfernen.

Bzw B-25
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RADIALDICHTRING DER KURBELWELLE, STEUERGEHAUSESEITE

Austausch

EINBAU

Jiusis)

Einen neuen gedlten Dichtring mit
Hilfe des Werkzeuges Mot.658 mon-
tieren.

Die Riemenscheibe anbringen (Dichtflé-
che der gedlten Dichtung muf in ein-
wandfreiem Zustand sein).

Das Gewinde der Kurbelwelle mit Loctite
"Frenbloc" versehen,

Die Mutter mit 18 daNm festziehen.
Den Feststeller abbauen und das Halte-
blech fiir den Impulsgeber fiir o.T.-Punkt

einbauen.

Die Spannung des bzw. der Keilriemen
einstellen (je nach Fahrzeugausfiihrung).

Den Auspufftopf wieder montieren.

PR



KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG

Schema

Beschreibung der Vorrichtung zur Riickfiihrung der Oldimpfe

Es handelt sich um ein geschlossenes Zweikreis- Entlif-
tungssystem, wobei eines der Systeme vor und das andere
hinter dem Vergaser liegt.

Das vor dem Vergaser liegende System geht vom Olabschei-
der (1) aus, welcher im Oleinfiillstopfen integriert ist,
iber eine Kalibrierung @ 8 (2) und endet am Luftfilter (3).

Das hinter dem Vergaser liegende System geht vom Olabschei-
der (1) aus iiber eine Kalibrierung @ 1,7 (4) zum EinlaB-
kriimmer .

88718
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KRAFTSTOFFSYSTEM

Der Kraftstofftank befindet sich im 1 : Kraftstofftank

=\ vorderen Gepdckraum unter der Koffer-

é_s raumabdeckung. Er ist mit einer Ent- 2 : Versorgungsleitung

= liiftung versehen; der Tankdeckel hat
somit keine Entliiftungsbohrung. 3 : Kraftstoffilter
(Austausch alle 50 000 km)

Die Versorgung der Vergaser wird 4 : TElektrische Kraftstoffpumpe
liber eine elektrische Pumpe, die maximale Forderleistung ohne Druck :
tiber ein drehzahlabhdngiges Steuer- 100 1/h
relais betdtigt wird, gewdhrleistet. maximaler Druck ohne Foérderleistung :
Das Relais befindet sich unter der 0,34 bis 0,4 bar
Instrumententafel (rechts von der
Lenksdule). 5 : Druckflufmengenmesser

6 : Riicklaufleitung zum Tank

7 ¢ Versorgungsleitung der Vergaser

/

~
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@ B-28




VERGASER

Beschreibung - Funktion

BESCHREIBUNG - FUNKTION

Der Motor Z6W ist mit zwei Vergasern aus-
geriistet :

- ein Einfach-Vergaser : SOLEX = 34TBIA (A)
- ein Doppel-Vergaser : SOLEX - 35CEEIL (B)

EINFACH-VERGASER 34TBIA

Wird das Gaspedal wenig durchgetreten, so
erfolgt die Kraftstoffversorgung aus-
schlieflich durch den Vergaser 34 TBIA;
der Doppel-Vergaser tritt erst anschlies-
send in Aktion.

Die Drosselklappe wird iiber einen Bowden-
zug vom Gaspedal bet#dtigt. Fiir das Offnen
und SchlieBen der Starterklappe sorgt ein
Thermo-Element mit Wachsfiillung, welches
mit dem Kiihlsystem des Motors in Verbin-
dung steht.

Im Leerlauf iibernimmt dieser Vergaser 807
der Kraftstoffversorgung. Er hat ein Leer-
laufsystem mit gleichbleibender Gemisch=-
zusammensetzung; dies ermdglicht eine
Leerlaufeinstellung mit nur einer einzigen
Regulierschraube.

Dieser Vergaser ist mit einem Leerlauf-
Unterbrecherschalter ausgeriistet.

DOPPEL-VERGASER 35CEEL

Bei diesem Vergaser 6ffnen beide Drossel-
klappen gleichzeitig. Sie werden pneuma-
tisch betdtigt.

Der hierzu erforderliche Unterdruck wird
an der engsten Stelle der Lufttrichter
abgenommen.

Eine mechanische Sperre ist mit der Dros-
selklappenbetidtigung des Einfach-Vergasers
verbunden. Je nach Gaspedalstellung er-
méglicht diese Sperre eine progressive
Offnung der Drosselklappen. Dieser Verga-
ser bernimmt 207% der Kraftstoffversorgung
im Leerlauf. Das Gemisch ist in seiner Zu-
sammensetzung stets konstant; es wird iiber
den Kanal (C) im Ansaugkriimmer abgesaugt
und miindet unterhalb des Vergasers 34TBIA.
Das Leerlaufsystem gewdhrleistet auBerdem
einen ruckfreien Ubergang beim Offnen bei-
der Drosselklappen.

77795
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VERGASER
Beschreibung - Funktion

A - VERGASER 34TBIA

Leerlaufsysteme Hauptdiisensystem

Sie umfassen :

- eine Leerlaufdiise (2), die den {iber-
gangsschlitz (8) und die Austrittsboh-
rung (7) versorgt, deren mengenmidfige

Dieses System umfaBt das Mischrohr mit
der Luftkorrekturdiise (1) und die Haupt-
diise (5).

Leistung durch eine plombierte Regulier-
schraube (12) werksseitig eingestellt !
wurde

- eine zweite Leerlaufdiise (11) und eine
Luftregulierschraube (10); das in die-
sem Leerlaufsystem gebildete Gemisch
gelangt {iber den Kanal (6) zur Aus-
trittstffnung.

Durch die Auswahl dieser beiden Leerlauf-

diisen und den Durchmesser der entsprechen-

den Lufteintrittstffnungen ist eine Regu—
lierung der Leerlaufdrehzahl ohne Verdnde-
rung der Gemischzusammensetzung moglich.

Die Leerlaufeinstellung erfolgt ausschlief-

lich durch Verstellen der Schraube (10).

Es handelt sich hierbei um einen Vergaser

mit konstantem CO-Z-Satz.

Svvvoy

|

M & NN

77763

Leerlauf

{ibergang

77764
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VERGASER 34TBIA UND 35CEEI

Beschreibung - Funktion

Beschleunigungssystem Kaltstartvorrichtung

Die Pumpe wird iiber das Ansaugventil (3) (Betdtigung der Starterklappe)

und den Kanal (4) versorgt. Die Starterklappe wird betdtigt durch ein
Die beim Offnen der Drosselklappe betd- wachsgefiilltes Thermo-Element (1), welches
tigte Membran (9) driickt den Kraftstoff mit dem Kiihlsystem des Motors (2) in Ver-
fiber die Diise (12) in den Lufttrichter. bindung steht. |

Der StdRel (3) dieses Elementes wirkt ge-
gen die Spannung der Feder (10), wodurch
eine progressive Ausdehnung des Elementes
in beide Richtungen gewdhrleistet ist.
f Der durch die Feder (4) mit dem StoRelwi-
e derlager (5) in Kontakt gehaltene Hebel
I_ 7 (6) ist mit einer Rolle (7) versehen; auf
g dieser liegt der Umlenkhebel (8), welcher
i zngﬁéﬁ‘gf g (8)

j%if?f? in (a) gelagert ist.

I_-—D _‘. . N Dieser Hebel (8)
) ; B " 7% - .éa-.
.

12

i
jVQ%* hx
, - wirkt {iber die Betdtigung (9) auf die

7
i
1 %%2%%%: Starterklappe
f - hat eine nockenfdrmige Ausbuchung (b)

féﬁ? und ist an der unteren Partie verlidn-—

¥ ulv /,_/}/,ilw
— gert; hier ist das Gestédnge (11) der

7
-
Unterdruckdose (12) befestigt, auf die

der Unterdruck des Motors wirkt.

o

A 77761 Der Hebel (13) ist in (¢) gelagert; er
ist fiir die "Mindestiffnung der Dros-
Gemischanreicherung selklappe'" zustidndig. Auf der einen
Dis Ventil (29) wird beeinfluft ¢ Seite hat er Kontakt mit der golle {7)s
auf der anderen Seite ist er liber eine
- einerseits durch den Unterdruck im An- Einstellschraube mit dem Hebel (18)
saugstutzen, mit dem es iliber den Ka- verbunden.

nal (24) verbunden ist Dieser Hebel (18) steht iiber das Gestdn-

- andererseits durch die Spannung der ge (16) mit der Drosselklappenbetdci-
Feder (21). gung (15) in Verbindung.
Bei einer bestimmten Belastung und Motor- 9 7 8a 6 B84 3% 3
drehzahl {iberwiegt die Kraft der Feder (21)
die das Ventil (22) offnet.
Der vom Schwimmergehduse (20) mit kon- §
stantem Niveau entnommene Kraftstoff i
wird durch die Diise (23) dosiert und — ] P—
gelangt in den Hauptkraftstoffkanal (25): [
das Gemisch wird angereichert. <l L
[
A oL
12/ 4% 18
o N\ \
133 16
s O >
h —-.Gs" l, =
20 NINES ) ] 7
22 <Gy W 77544
R
21
da sy 17762
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VERGASER

Beschreibung - Funktion

AnlaBvorgang bei kaltem Motor

Das Thermo-Element befindet sich in seiner
Ausgangsstellung und hiermit die Rolle (7)
des Hebels (6) in ihrer untersten Position.
Die Rolle driickt den Hebel (13) nach unten
und bewirkt iiber den Hebel (18) und die
Drosselklappenbetitigung (15) eine teilwei-
se Offnung der Drosselklappe (beschleunig-
ter Leerlauf).

Sobald der Motor angesprungen ist, steigt
der Unterdruck unterhalb der Drosselklappe;
die Membran der Kapsel (12) wird angezogen
und {ibt einen Zug auf das Gestdnge (11) und
den Umlenkhebel (8) aus. Der Hebel schwenkt
um seinen Drehpunkt (a) und Gffnet liber die
Betdtigung die Starterklappe um einen be-
stimmten Spalt.

8

=2

i

12

77643

T

Bei Anstieg der Motortemperatur

Hierbei dehnt sich das Thermo-Element aus,

und der StéBel (3) driickt gegen die Fe-

der (10).

Der am StdBelwiderlager aufliegende Hebel

(6) schwenkt um seinen Drehpunkt (5); das

wirkt sich auf zwei Arten aus :

- wenn der Weg ausreichend ist, driickt die
Rolle (7) den Hebel (8) nach oben und
bewirkt die progressive Offnung der
Starterklappe.

- der Hebel folgt ebenfalls der Bewegung
der Rolle (7) nach aben.

Unter Einwirkung einer Riickholfeder wird

die Drosselklappe iiber die Hebel (18) und

(16) und die Drosselklappenbetitigung (15)

s0 weit geschlossen, bis der normale Leer-

lauf erreicht ist.

Ein werksseitig eingestellter Leerlaufan-
schlag (19) begrenzt den Betdtigungshebel
der Drosselklappe in einer Position, die
der normalen Leerlaufdrehzahl bei warmem
Motor entspricht.

Abkiihlung des Motors

Umgekehrter Funktionsweg durch die Wir-
kung der Feder (10).

E
r (-

o= e
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iiberfettung

Springt der Motor wegen "Uberfettung"
nicht an, mul die Starterklappe gedffnet
werden; hierzu einmal Vollgas geben.

Die Drosselklappenbetdtigung (15) driickt
den Hebel (16) zuriick, und der Hebel (18)
dreht auf seiner Achse.

Er driickt auf den Nocken (b) des Hebels (8),
so daB auch dieser um seine Achse (a)
schwenkt; hierdurch wird die Starterklap-
pe gedffnet.

PR/
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VERGASER

Beschreibung - Funktion

B - VERGASER 35CEEI

Hauptdiisensysteme

Versorgung durch zwel Hauptdiisen (eine pro
Vergaser) (5); die in den Mischrohren (4)
gebildete Kraftstoff-Luft-Emulsion ge-
langt in die beiden Zerstduber (12).

Beschleunigungssystem

Beim SchlieBen der Drosselklappen betdtigt
der Nocken (2) den Pumpenhebel (8); die
Membran wird zuriickgezogen, die Feder (7)
wird komprimiert, und {iber das Ansaugven-
til (6) stromt Kraftstoff in die Pumpen-
kammer.

Offnen sich die Drosselklappen durch die
Wirkung der Unterdruckmembran (13), gibt
der Nocken (2) den Pumpenhebel (8) frei.
Die Feder (7) entspannt sich und driickt
die Membran in die Ausgangsstellung zuriick.
Hierdurch wird der vorher angesaugte
Kraftstoff iiber den Kanal (9) und die bei-
den Einspritzdiisen (11) in die Lufttrich-
ter eingespritzt.

Leerlaufsystem

Versorgung durch zwei Leerlaufdiisen (10)
(eine pro Vergaser).

Das Leerlaufgemisch gelangt :

- {iber eine Bohrung (3), deren Durch-
fluBmenge durch eine werksseitig
eingestellte Schraube dosiert wird,
in den Leerlaufkanal (14)

- zu den Ubergangsschlitzen (1),

C - DROSSELKLAPPENBETATIGUNG

Der Gaszug (27) bewirkt die Drehung der
Trommel (23) und - liber das Gestdnge (24)
~ die Betdtigung der Drosselklappe (25)
des Vergasers 34TBIA.

Wird die Trommel aus ihrer Ruhestellung
heraus um 30° verdreht, so stdft der Mit-
nehmer (21) gegen die Fldche (22) des
Umlenkhebels (26) und nimmt diesen mit.
Das am Hebel (28) befestigte Gestidnge (26)
bewegt sich nach links und gibt den An-
schlagzapfen (29) frei; hierdurch werden
die Drosselklappen des Vergasers 35CEEIL
freigegeben.

Ist nun der in Hohe der Lufttrichter ab-
genommene Unterdruck der beiden Vergaser
ausreichend, 6ffnet die Membran (20) der
pneumatischen Vorrichtung die Drossel-
klappen,

Gibt man die Gasbetidtigung frei, dreht
die Trommel in die entgegengesetzte Rich-
tung und die Gestidnge (24) und (28)
schlleflen die Drosselklappen beider Ver-
gaser.

Ein Thermoventil (30), welches sich im
Kiihlfliissigkeitskreislauf zur Vorwdrmung
der Kaltstartvorrichtung befindet, unter-
bricht den Unterdruck zur Membran (20)

so lange die Kiihlfliissigkeitstemperatur
unter 43 + 3°C liegt.
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VERGASER

Charakteristiken

34 TBIA

35 CEEI

77822

i 34 TBIA 35 CEEI

KENNZAHL 838 839
Lufttrichter 28 27 27
Hauptdiise (Gg) 130 145 145
Luftkorrekturdiise (A) 145 150 150
Leerlaufdiise (g) 42 4745 47,5
Diise fiir den kontanten CO-Gehalt (gco) 35 - -
Gemischanreicherung 80 - =
Drosselklappenwinkel in Grad
(Winkelposition im Verhdltnis zur 2730° 0°45"' 0°45"
geschlossenen Drosselklappe)
Pumpendiise (D) 50 60
Einstellung des Schwimmers (mm) 38,5 38,5
Nummer des MeBkalibers 71644007 71644037
Nadelventil mit Kugel 145 8
Hub der Beschleunigerpumpe
(mm) 5 mit Nocken

Mindestdffnung der Drosselklappe
Drosselklappenwinkel H

Pneumatischer Offnungsspalt
der Starterklappe

MaR X

siehe Tabelle Seite 36

PR/
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VERGASER

Kontrollen = Einstellungen

UNERLASSLICHES SPEZIALWERKZEUG

MS 787 Satz MeBkaliber zur Verga-
sereinstellung
KONTROLLE DER KALTSTARTVORRICHTUNG B - 35CEEI
A - 34TBIA Funktionskontrolle der pneumatischen
Funktionskontrolle der Kaltstart- Ratakigung
vorrichtung Bei abgestelltem Motor :

Das Luftfilter abbauen. - Den Unterdruckschlauch (des Diagnose-
Centrums) an die Kapsel (T) der Dros-

Foigside Puakte Lonerellleres, 1 selklappenbetitigung anschliefen.

- bei kaltem Motor (6 Stunden nach dem
Abstellen bei einer Umgebungstemperatur
von 15 bis 20°C) muB die Starterklappe
geschlossen sein.

- Einen Unterdruck gzwischen 40 und
55 mbar (30 bis 40 mm Hg) erzeugen.

- Die Drosselklappe des Einfach-Vergasers
34TBIA durch Betdtigung des Gestidnges
(M) 6ffnen.

- Hierbedl muR sich das Gestdnge (11) nach

-~ Zwischen Drosselklappen~Anschlagschrau-
be (1) und Drosselklappenhebel (L) muB
ein Spiel (J) von mehreren Millimetern

vorhanden sein.

Den Motor anlassen; unmittelbar danach
mufl sich die Starterklappe geringfiigig
gedffnet haben (Einwirkung des Motorun-

links bewegen und den Anschlagzapfen
der beiden Zahnsegmente (N) freigeben;
die beiden Drosselklappen miissen sich
nun durch die Einwirkung des Unterdruk-
kes auf die Membran &ffnen.

terdruckes auf die Membran der Unter=
druckdose). Mit ansteigender Motortempe-
ratur mull sie sich nach und nach ganz
6ffnen.

- Parallel dazu muB sich das Spiel zwi-
schen Leerlaufanschlagschraube und
Drosselklappenhebel verringern.

Bei betriebswarmem Motor mulBl der Hebel
an der Anschlagschraube (1) anliegen.

......

7782341
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VERGASER

Kontrollen = Einstellungen

C - 34TBIA und 35CEEI

EINSTELLMETHODE

{iberpriifung der Synchronisierung der
Drosselklappen VERGASER AUSGEBAUT

Die Trommel (10) in die Position bringen,
wo die Drosselklappe maximal gedffnet ist
- Anschlag (b) an der Spezialscheibe (r)
mit 23,4 mm ¢ anliegend.

A - VERGASER 34TBIA

Nach Abbau des Vergasers ca. eine Stunde
bis Beginn der Kontroll- und Einstellar-

Priifen, ob nun die Drosselklappe des Ein- beiten warten, um sicher zu sein, daB
fach-Vergasers 34TBIA vollstdndig getff- sich das Thermo-Element der Umgebungstem-
net ist. peratur angepaBt hat.

Falls erforderlich, das Cestidnge (8) ent-
sprechend in der Linge verstellen.

/\'\.
U]

77812-2

EINSTELLWERTE IN ABHANGIGKEIT DER UMGEBUNGSTEMPERATUR :

Umgebungstemperatur Drossel- Mindest- Pneumatischer
in Grad C klappen- MaB X 6ffnung der | Offnungsspalt
winkel H Drossel- der Starter-

klappe klappe

15 28,5 85 4,6

20 2749 80 Lo

25 Gyt 2753 75 6,6

30 26,6 70 Tw2

-36
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VERGASER

Kontrollen - Einstellungan

Der Reihe nach liberpriifen :

1 = Einstellung des Schwimmers

- Das Vergaseroberteil mit der Luftansaug-
6ffnung nach unten auf eine Platte le-
gen, Der Abstand zwischen Dichtflédche
(mit montierter Dichtung J und kompri-
mierter Nadelventilkugel) und Schwimmer-
oberkante muB B = 38,5 + 1 mm betragen.

\H\\\NXJ

|

78486

Die Befestigungsklammer (E) des Nadelven-
tils am Schwimmer mufi zur Kaltstartvor-
richtung hin ausgerichtet sein.

- Einstellung des Schwimmers mit der
MeBlehre

Die MeRlehre vom Vergaserobertell her
senkrecht zur Mitte des Schwimmers, Nadel-
ventilkugel eingedriickt, ansetzen.

Es muBR immer etwas Spiel zwischen MeBllehre
und Schwimmer vorhanden sein.

MeRlehre SOLEX, Bestell-Nr,71 644 007

2 = Drocselklappenwinkel

Das Gasgpestdnge (16) ldsen.

Das MeBgerdt SOLEX fiir den Drosselklappen-
winkel sowie das Gegengewicht an der Dros-
selklappenachse befestigen.

Den VerschluBstopfen entfernen, und die
Schraube (1) ldsen bis die Drosselklappe
geschlossen ist; anschliefend die Schrau-
be (1) wieder beidrehen, bis der Off-
nungswinkel der Drosselklappe 2°30' be-
tragt.

Das Gasgestidnge (16) wieder anschliefen.

Besonderheiten :

Die Einstellschraube fiir den Drossel-
klappenwinkel ist werksseitig durch
eine schwarze VerschluBkappe verschlos-—
sen.

Wenn die Schraube verstellt wird, muB
die schwarze VerschluBkappe durch eine
weiBe Kappe ersetzt werden.

PR/
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VERGASER

Kontrollen —= Einstellungen

3 - Mindestdffnung der Drosselklappe

Die Werte variieren in Abhdngigkeit der
Umgebungstemperatur (siehe Tabelle).

Das MaB (X) mit einer Schieblehre mes-
sen.

- Zur Einstellung einen Schraubendreher
durch die Offnung (P) oberhalb der Un-
terdruckdose und durch die dahinter
liegende Feder bis zur Schraube (V)
einfiihren; diese Schraube entsprechend
verstellen.

AnschlieBend die Mindest&ffnung der
Drosselklappe mit den MeBkalibern
MS 787 ermitteln.

Zur Einstellung die Schraube (2) ver-
stellen.

=
»
~
©
~J

4 - Offnungsspalt der Starterklappe (pneu-
matisch)

Die Werte sind je nach Umgebungstemperatur
unterschiedlich (siehe Tabelle).

Das Membrangestidnge (S) mit einer Zange bis
zum Anschlag in Richtung Unterdruckdose zie-
hen, und den Offnungsspalt der Starterklappe
messen.

Zur Einstellung die Anschlagschraube (R)
verstellen.

778233
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VERGASER

Kontrollen - Einstellungen

5 - Hubende der Beschleunigerpumpe

Ein MeBkaliber mit entsprechendem Durch-
messer zwischen Drosselklappe und Verga-
sergehduse einschieben.

Der Pumpenhebel (1) muB sich dabei am En-
de seines Weges befinden. " 1
Zur Einstellung die Mutter (2) mit dem ' St

Hebel (1) in Beriihrung bringen. A :

- Einstellung des Schwimmers mit
MeRBlehre X ™~

Die MeBlehre vom Vergaseroberteil her
senkrecht zur Mitte des Schwimmers -
Nadelventilkugel eingedriickt - ansetzen.
Es muBR immer etwas Spiel zwischen MeR-
lehre und Schwimmer vorhanden sein,

771811

B - VERGASER 35CEET MeRlehre SOLEX - Bestell-Nr.71 644 037

Der Reihe nach kontrollieren :

| = Einstellung des Schwimmers

— Das Vergaseroberteil mit der Luftan-
saugdffnung nach unten auf eine Plat-
te legen. Der Abstand zwischen Dicht-
fldche (ohne Dichtung und bei kompri-
mierter Nadelventilkugel) und Schwim-
meroberkante muB A = 38,5 + 1 mm be-
tragen; den Abstand wie auf der Abbil-
dung ersichtlich neben der Verbin-
dungsnaht messen.

- Es sei darauf hingewiesen, daR die Be-
festigungsklammer des Nadelventils am
Schwimmer zu den Luftansaugdffnungen
der Vergaser ausgerichtet sein muB.
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VERGASER
Kontrollen - Einstellungen

3 - Einstellung der Drosselklappen

Die Drosselklappenkante muf den {lber-
gangsschlitz soeben verdecken.

Die Position der Drosselklappen kann
mit dem SOLEX-MeBger#dt bestimmt werden.

Dieses MeRgerdt am Vergaserflansch be-
festigen.

Die Schraube (C) lésen, bis die Drossel-
klappe sich komplett schlieBt; anschlies-
send wieder festziehen, bis die Drossel-
klappe bei 0°45' 6ffnet.

Diese Arbeit bei dem 2. Vergaser wieder-
holen, dabei die Schraube (D) verstellen.

1.S5tufe

Weitere Einstellungen am Vergaser sind
nicht durchzufiihren; die Cemischzusam-
mensetzung wurde werksseitig reguliert,

AUSRICHTUNG DER LUFTKORREKTURDUSE

Typ 35CEEI - Fest und im rechten Winkel

zum Zerstdubertriger,

78100

Typ 34TBIA - kann ausgebaut werden -
keine besondere Ausrichtung.
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VERGASER
Einstellung des Leerlaufs

EINSTELLUNG DES BESCHLEUNIGTEN LEERLAUFS

dem VerschluBstopfen

i Einstellschraube unter

EINSTELLMETHODE

Der Motor ist warm (Temperatur der Kiihlfliissigkeit : 85°C),
und der normale Leerlauf ist eingestellt :

1) Unterdruckkapsel ist abgeklemmt, das Spiel "J" zwischen
Hebel und Betdtigungssegment iiber die Schraube (1) = 1 mm
einstellen

2) Unterdruckkapsel direkt an den Druck (AnschluB) der Drossel-
klappe schlieBen. Die Drehzahl des beschleunigten Leerlaufs
iber die Schraube (2) einstellen : 1100 1/min -0

+50
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VERGASER

Einstellung des Leerlaufs

Diese Einstellung ist mit einem Maximum an

Sorgfalt durchzufiihren, um zwischen zwei
Wartungs-Diagnosen einen stabilen CO-Ge-
halt zu erzielen; wir weisen nochmals da-
rauf hin, daB die Leerlaufeinstellung un-
ter folgenden Bedingungen durchgefiihrt
werden mufl :

1) Das Fahrzeug muB eingefahren sein, min-
destens 1000 km (jede Einstellung an
einem nicht eingefahrenen Fahrzeug kann
sich schnell verdndern).

2) Die Kaltstartvorrichtung darf nicht in
Betrieb sein (iiberpriifen).

3) Der Motor muB normale Betriebstempera-
tur haben : ihn hierzu mit einer Dreh-
zahl von 2000 1/min laufen lassen, bis
der Thermostat sich Sffnet; es genligt
nicht, den Motor mit Leerlaufdrehzahl
laufen zu lassen, da sich hierdurch die
Messung des CO-Gehaltes verfidlschen
wiirde.

4) Die Leerlaufdrehzahl muB den vom Her-—
steller vorgeschriebenen Werten ent-
sprechen.

5) Das Luftfilter muB mit einem saubetren
Filtereinsatz versehen sein,

6) Die Ziindanlage muB korrekt eingestellt
und in einwandfreiem Zustand sein.

7) Es darf keine Zusatz-Luftansaugung er-
folgen (Unterdruckschlauch, Abgasvor-
richtung usw.).

8) Die Auspuffanlage darf keine griRere
Undichtigkeit aufweisen.

9) Es darf kein griBerer elektrischer
Stromverbraucher in Betrieb sein (Heiz-
geblidse, Scheinwerfer, beheizte Heck-
scheibe usw. ...).

Leerlaufeinstellung mit Abgastester

Bei den Fahrzeugausfithrungen, die dem
ECE-Abkommen unterliegen, ist der Stopfen
der Gemischregulierschraube (B) zu ent-
fernen.

Die Gemischmengenschraube (A) verstellen,
um eine anndhernde Leerlaufdrehzahl zu
erreichen.

Die CGemischregulierschraube (B) verstellen
bis der korrekte CO-7-Wert erreicht ist.
Die Schraube (A) erneut verstellen, bis
die vorgeschriebene Leerlaufdrehzahl er-
reicht ist.

Leerlaufdrehzahl A=-CO

800 bis 850 | bis 1,5%

VERSCHLUSSSTOPFEN

Besonderheiten :

Der weiBe bzw. transparente VerschluB-
stopfen wird werksseitig in Position 1

auf die Gemischregulierschraube (B) auf-
gesetzt; er ist in dieser Stellung fest mit
der Schraube verbunden.

& A
7] VA A
7 A7 7%
7 4l
/"ﬁﬁﬁsyﬂ"”‘ va
V7 % 7
v 7, :
7 5/7 0,
79543

Nach der Leerlaufeinstellung im Rahmen der
Wartungs-Diagnose von 1000 bis 3000 km den
VerschluBstopfen in Position 2 eindriicken.
In dieser Stellung dreht sich der Stopfen
frei, ohne dabei die Gemischregulierschrau-
be (B) zu verstellen.

N

79544

Bei jeder erneuten Einstellung der Leer-
laufgemisch-Regulierung muB der VerschluB-
stopfen durch einen neuen ersetzt werden.

Bestell-Nr.77 01 200 829
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ABGASENTGIFTUNGSSYSTEM ''EUROPA"

Funktionsweise

Wihrend der Warmlaufphase des Motors ver-

sorgt ein Verzdgerungsrelais (1) das Elek-
troventil (2) mit Strom. Wenn das Elektro-
ventil (2) betdtigt wird, wirkt der Unter-
druck im EinlaBkriimmer auf den Drosselklap-
pentffner (3) und auf die Unterdruckkapsel
(4) des Ziindverteilers, was eine Spitziin-—

dungsverstellung von 15°KW bewirkt.

Die Verzdgerungsdauer des Relais (1) liegt
zwischen 13 min 40 sec. und 16 min 24 sec.

Verzdgerungsbeginn bei Betdtigung des
Anlassers und :

- geschlossenem Leerlaufschalter (5)

- gedffnetem Kontakt des Oltemperatur-

1150 1/min)

Verzdgerungsrelais

Elektroventil ‘
C)

Drosselklappentffner ‘!’ﬂ,i

(Beschleunigter Leerlauf : 1100 bis

Unterdruckkapsel am Ziindverteiler

Leerlaufschalter (an der Betdti-
gung der 2. Stufe)

Oltemperaturkontakt (Kontakt ge-
5ffnet zwischen 15 und 35°C)

PR/
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Wenn der Leerlaufschalter am Vergaser
tffnet, wird die Verzdgerung unter-
brochen.
+APC T =] 2
4 I 6 Ay R B..
. . e S
+CD . I8P
-— g
= T 4
C TR
FerRstT Tl
| j\v | 88325
== :'
bt
‘ 3
B
2 I
! 800981
B-43



ABGASENTGIFTUNGSSYSTEM "SCHWEIZ"

Allgemeines

Diese Fahrzeuge sind identisch mit der Ausfiihrung "EUROPA', mit Ausnahme
einiger Besonderheiten im Hinblick auf :

- Steuerung der Ziindanlage

- Steuerung des Schubsystems.

Funktionsweise

SCHUBSYSTEM

Die SOLEX-Vergaser 34TBIA sind mit einem Drosselklappensffner ausgeriistet, der eine
Verringerung des KohlenwasserstoffausstoBes im Schub bewirkt.

Der Drosselklappendffner ist mit einer Membran versehen, die - wenn sie dem Unter-
druck unter der Drosselklappe ausgesetzt ist - den sofortigen Riickgang der Drossel-
klappe an den Leerlaufanschlag mit Hilfe eines Gestédnges iiber ein Delay-Ventil ver-
hindert.

AuBerdem hebt das durch einen Thermokontakt gesteuerte Elektroventil die Funktion
des Drosselklappendffners unter bestimmten Voraussetzungen auf.
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- Drosselklappendffner

- Vergaser 34TBIA

Vergaser 35CEEL

- Verzdgerungsventil (griin auf der Seite des
Elektroventils)

- Elektroventil

Thermokontakt
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ABGASENTGIFTUNGSSYSTEM ''SCHWEIZ'

Funktionsweise

SYSTEM DER Z{UNDVERSTELLUNG (VOR- UND SPATZUNDUNG)

Die Fahrzeuge RENAULT ALPINE GT sind mit einem Ziindsystem ohne Unterbrecher-
kontakte mit Unterdruckverstellsystem sowie mit einer Unterdruckkapsel fiir
Vor- und Spédtziindung ausgeriistet.

FUNKTION SPATZUNDUNG

Der Unterdruck im EinlaBkriimmer wirkt auf die Unterdruckkapselseite ''Spdt-
ziindung'. Ein Delay-Ventil bewirkt den progressiven Abbau des Unterdruckes
im Schubbetrieb.

Ein durch einen Ol-Thermokontakt gesteuertes Elektroventil Gffnet den Strom-
kreis bel einer Oltemperatur iiber 15°C.

FUNKTION VORZUNDUNG

Der an der oberen Hdlfte der Drosselklappe abgenommene Unterdruck wirkt auf
die Unterdruckkapsel, Seite ''Vorziindung'.

Ein durch einen Ol-Thermokontakt gesteuertes Elektroventil &ffnet den Strom-
kreis in bestimmten Funktionsphasen.
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2 - Vergaser 34TBIA

3 - Vergaser 35CEEI

4 - Verzbgerungsventil
5 - Elektroventil

6 - Thermokontakt

7

- Elektroventil
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