
• 
1 

MOTOR 
1 

ECHSELGETRIEB~AUTOMATIK- GETRIEBE 1 

Fahr~eug-
typ rp I Kennzuh 

00 

Mit Ohne 
Kl i ma- Kl ima-
anln.ge anl age 

* 

01 
R. 1273 1112 

1 

02 * 
03 

Motor öl 

Füllmenge 5 ,5 l,iter 

Kühlsystem 

Die Kühlflüssigk eit gewährt e i nen 
Frostschutz bis - 30° C (für Länder mit 
extrem kalt em Klima bis - 40° C) . 
Hermetisch verschlossenes Kühl system 
mit Ausglcichbehält er . 

77977 

Motortyp , Kennzahl un d Motornummer 
sind auf dem Typenschild ersichtlich. 

Hub- Boh- Ver-Mit Ohne 1 raum rung Hub dich-Klima- Klima- (cm3) ( mm) (mm) tung anlage anlage 

,.. 

2664 88 '73 l 8, 65 

* 

Füllmenge des Kühlsystem : 9 , 8 Liter 
Gewicht des MoLors mi t Zubehör 
ca . 152 k g 
Gewicht der Antriebsgruppe "Motor­
Wechselgetricbe " : ca . 225 k g 
Gewicht der Antriebsgruppe "Motor­
Auto ma.L ik-Getr iebe" : ca . 240 kg 

_);"7--­~- ----
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• /\n~. iuhc11 cle 1· Z.'/ l in(icrko p l';:(,:11 r· a 1, lic11 

Neue Zyli.nderko pfd:i.chtunc, : 
.~chrnubcn mjt L rnkp anziehen, liir,cn , 
111iL 2 rnkp b,iö:Lehen ; tl.11111 rni.Ll,:-li·, Grar! ­
;:inzci.e;er en{lf~i i ltir; nu l" l 'ISi0 1·(}; 1/::a: icllc11 . 

N·u.:hziehi?n cl1? 1' Zy.lin ',n·lrn pf':;;clir.:rnuen : 
Die , nzuz:Lelieridc t1chr-~1ul'i1;; 1c.;.,01i, mi L 
2 mk p bei.zieh~n ,m 0~11,n m.i.1.,~eln Gr-.1.·1 -
a nzeJ ge r endgLll Llg uu f 1 150 fe8tztche~ . 

"' *Anzugsdr chmom unt der Haupt lage r dec kel 
Auf 3 mk p beiziehen ; dan n mittels Grad ­
anzei ger cndgUJLig au f 750 festzie hen . 
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-­~ 
Am~ur;:.;, 1 rchmmncn L ilc r· Zyl i t1 (l,i t·ko f) 1' -
tiCllr·t ubcn : 

Bei k::, . .L Lcm Motor 

- rn i I; n e11c r· 1,.v .1 in 1 1 C r·k O 11 I' i i C II ~ 1 l n ['; 

- 11·1cll :jUO l1i,r; 1{1()(l km 

Ve1üilfsp.ic .L bei kaltem Motor 
- 1,;tnl:J::,s 
- J\uclas,., 

-· M:; :,;im,11 c Ver· l'o r·n I1111g ile1 · Di ,·!1 L !':Uic'.rie 

ße::i.rbeitcn iler Dicht t'J.i.ic.: he :i.f-; 1: ni1;hL 

7,ylindc rkopihöhc 

Inhalt der Verbrennungsräume 

ZYLINDER KÖPFE 

1\117.iche;n rll i L (, mkp, :t ii:;cn , 1i r. i :•, i c li cn 
III i /, ., rnk p ; ~I 1111 1n i t. to l:~ C 1·;ul.u1zc i gr: I' 

r~w gii H i.:s '11.1 l' 1 / '.)C r c::: t i•, i eh 0 n • 

Die · 1 n :t, lrn i c li c 1 1 · i c ,.: c 11 r" 1 u b c ·1 i i :, c 11 , 111 i L 
~ 111kp be.i.:,; Lehen ; Ja11n rnLL-Lclu Grud -
·1112,eic;er cn 'c;LiJ tig auf '11 )0 festzi.ehen . 

·--
U , 10 rn111 
J , r1'.; rnrti 

·-----
ü , O~i rnm 

p;cu t;.;.L Le L . 

110 , 87 mm..!: u , 15 -
'Z ·1-53 ,8 cm.;> - o ,6 

(Der Volumenunterschied zwisch en den 
einzelnen Verbrennungsräumen eines 
gl eichen Zylinderkopfes darf maximal 
0 , 6 cm3 betragen) . 

-

VF.N 1l1ILFUHRUNGEN 

Innen - 0 /\.ussen-0 

8 mm 13 , 02 mm 
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~ tzbr cHc 

-

VENTILSITZE 

-
Einlaus 

30° 
---

1 , 7 mrn 

• 
Auslass 

L150 

2 mm 

Normalmass 1. Heparaturmass 2 . Reparaturmass 
(mm) (mm) (mm ) 

EINLASS 

Aussen- 0 1 4+0 
15 , 13 - 0 ,025 45,434 45 ,634 

yj der Bohrung im 45 +0 ,039 45 ,3 45 , 5 Zylinderkopf +O 

AUSLASS 

Aussen- 0 8 +O 
3 ,634_0 ,025 38 , 931+ 39 , 134 

0 der Bohrung im 38 5 +0 ,039 38 , 8 39 Zylinderkopf , +O 

-

VENTILE 

-
Si tzwinkel ~ des Ventiltellers 

0 des Ventilschaf tes 
Einlass Auslass Einlass Auslass 

8 mm 30° 45° 4L1 mm 37 mm 

NOCKENWELLEN 

Anzahl der Lager A.xialspiel 

4 0 ,07 bis 0 , 14 mm 
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• S'l'EUERZEI'l'EN 

BeZOßOn Ruf ein theoretisches 
V0n ~:i h;pid von O, 7 mm 

-~ 
Linke 

Zyl inderreihe 
( A) 

Recht e 
Zylin rlcrrci he 

(B) 
1- ·- ------

f~inLurnvcnti.1 ciff11cL vor o . '1'. 90 70 
.,. 

E:i.117.a:;c;vcntil cchlie.sct no.ch u . 11
• /1 '/' l1jO 

Aur: _L'Ji~r; vcntn ril'f'ncL VOt' u . 'I' . 11 ,Jo 1130 

/\ u s l ; \ 1~ c; v 1: 11 L i 1 r; c 111 i •~ r; s t n i.l c 11 o • 1' • ')O '70 
_j 

LA UFB UCJIS EN 

Jnne11 - 0 0 lc:..; Lnu rlrnc: lir:cn - l) uen:; t c hm.:tGG Mil, tlcre S birkc dor 
Gi Lzc::; cle r L :iufbuchscn :', i L zdich t ungcn 

O , 1 G b i,c; 0 , '.) 3 mm , BL-rnc Mc.1rk i..c•runc; () , 087 lll lfl 

88 mm 93 , 11 B rnrn a n:.m ctrohcn .ist, WeiGGc M~rk i e run ß ü , 10? mn1 

0 , 2j mm RoLe M„rJcL o.rung 0 , 122 mm 
Gelbe Markierung 0 , 147 mm 

K0LBF.N 

'
1 Zucamm e111.Jau von Pleuel un,1 Kol ben siehe ,iej te B- '.;1 . 

Lagerung des Kolbenbolzens : Fest i m Pleuel , schwimmen~ i m Kolben 

Mon t:l.ßc:rich t ung : PFEI L ZUR STF.U~RG~H~UJESF.ITE 1 

Li.inge des Ko lbcnbolz;ens Durchmesccr des Kolb enbo l zens 

ausscn innen 
72 mm 

2.3 , '.> rnm 15 mm 
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Drei Kolbenringe 

- 1 Topring , Stärke 
- 1 Dichlring, Stärke 
- 1 Ölabstreifring , Stärke 

1 , 5 mm 
2 mm 
4 mm 

Das Slossspiel wurde i m Werk a uf das 
entsprechende Einbaumass bearbeitet . 

PLEUEL 

·-- -
Lagerschalen - Werkstoff Axialspiel des Pleuel- An zugsdrehmom 

fusses Lagerdeckelsc 

Aluminium - Zinn 0 ,20 bis 0 ,38 mm L1 , 5 mk 

KURBELWELLE 

Anzahl der Lager / f 

Lagerschalen- Werkstoff Aluminium- Zi:rn 

Anzugsdrehmoment der Drehmoment : 3 mkp 

• 

ent der 
hrauben 

p 

Lagerdcckelschr~uben Dann mitt els Gradanzciger : 75° 

Axial sp.i.el 0 ,07 bis 0 , 27 mm 

Stärke der Anla~fscheiben 2 , 30 - 2 , Lw - 2 , 11 5 - 2 , 50 mm 

Nenndurchmesser Reparaturmass 

Prägepolierte Pleuelzapfen 52 , 267 bis 52 ,286 51 ,967 bis 51,986 

Prägepolierte Hauptlagerzapfen 70 ,043 bis 70 ,062 69 ,7~3 bis 69 ,762 
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• KRA"F·T'S 'l'OFFPU MP E 

Statischer Druck bei nicht f~rdernder Pumpe 
Ccc-mcoa0.n hei einem Kr,nf'toffi,tanrJ ·Ln Hi_jh, 1 01· 
Pum pcnm!"!111hr·J11c•) 

MI NJ 3 M/\XJ 

~~--·- ----0 , ;1·1 i:-,1· 
-------

v ,rnc A ; 1•:H 

1 Einfach- Vergaser 

sou:x 
311 '1'131/\ 

1 Doppel- Vcrguser 

SOLP.X 
3'> cr,:r,:J 

W lG'l'ERF: /\N1/iUC:.~DJ{ElfMOM J•:N 1l1 1,; 

130,,c i C'll11ur.g w~rt in rnkp Hc:-,on rlc rlic ;i tcn 

Be fE. s Llgung,::;mu L L er tle1· 
Ku rb elwellenrlemcn scheibc 17 M L L Loctltc montieren 

Befestigungsschrauben des Schwungrades 4,5 MH Loc Li Le monLiercn 

BefesLieuncsschrauben des unteren 
Mo t. orGeh~iw;cr, arn Mo Lorblock 1 , 5 bis 2 

l~c J'eut ie;u11c;c,r;cl1 t·uuben rlcn 
Ölpumpon - Antrioburitzela 0 , 5 hiG 0 , ?'.; M i L T ,o c I L L c montieren 

l~r. fe,;t i c;ung,-.;sch rauhe der :.; rJ.·11111 l'n rler 
-'e r !.Heuerkcttc ·1 Lis 1 ,-

, ) Mit Loc.: L .i. te mon ticren 

ßcfeut 1c;ungsschr~uben ~es Untere Jchrauben mlt 
~teucrceh ~usedeck els 1 bis ' 1 ,5 Loctite montjeren 

B,, l'c e,; t.'.i c;un 1:Gcc h r uu bc cl es Nocken- ,3ch r·uubc m i L 1() mm-
wr. l lcn r :, •·lc:, 'I bis 8 In ncncccl1r.k :rn L 

Befe::: L i r~une;nschr,1uben des 
An.,: n11~k rij mmc rr. 1 bis 1 , 5 

1/,ijn lkcr~cn rnj L kon :i : ;ehern :ii.Lz unrl ;~ c; h 1 ii s s c J. 7 ') 10 211'.5 5')8 
J :Jnc;cm Gew i nrlc ( Ol1nc Die h L trn.15) 1 , 7 bü; 2 verwenden 

Be [c::;t.ic;unc;:..;r;c!Jr·,ubcn 1l cr 
Nockenwellen ri ernenr.:cllci bc ') , '.; bis 10,;, 

B- 10 



- ßESONDERHF.I'l'EN - JDErl'rIFIZIEHUNG - AUS'l1AUSCIIB/\RKEI'l1 
- -­~ 

BESTIMMUNG DER ZYLIND~R UND 
ZY LINDERR~IHEN 

Die iylindcr 1 - 2 - 3 bi l rlen die 
linke Zylin 1erreihe , auch Reihe 'A 
genannt , clje ZylinJcr Lf - 5 - 6 die 
rcchLe iylinderrcihe bzw . Re ih e B. 

KJPPHEBELR/\MPEN 

Die rechte un ~ linke Kipphebelrampe 
sind identisch ; nur die Montage­
richtung der komplett zusammenge­
bauten Rampen an den beiden Zylinder­
reihen ist unterschiedlich . 

Die Mont bgerichtung der Kipphebe l ­
achsen beachten ; anderenfalls wUrden 
die Schmlerbohrungen A in Kipph ebel 
und Achse nicht übereinstimmen . ------------·---

A 

B- 11 
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• 1 BES1'AND~RTLF. D0R KlPPHEBELRAMPEN 

1 - Siehe 1·11ni;sf'ing 
,! - Lnget-lioc;k : r·erndc fieil:e d,~r 

G1i:·r,w:,r1/..u •,um Si c;lic.: r11rtr.;:}r·Lng 
!, - Dr 11 c.; k f' e Ll r, 1· 

11 - Kipphel)c1 111iL l':i.r1st:clh;r.hr,,ul,e 
1-inks 

~ - Dl.stnnzhiilr;c, - f !::: ,5 , 3~ mm 
6 - Kipplwb(d mi l .Ii:i t1:.;Lcl li:;cl11·0.11bc 

rech Lo 
7 - Di stnn~hUlGe - E 8 ,2 mm 
8 - l,:=t("e r-bc,cl< : ge1·.'.1d2 :Jei te d0 r 

Gusswarze ~um ~icherungsring 

~ 

\ 
NOCKENW F:LLEN 

Die Nockenwellen de r beiden Zylinrler­
rcihon sind untersch i erl l ich . 
An der Nockenwelle de r Jinken Zylinder­
t·eihc (A) bcfi n lct s i ch der F.x.zenter 
l'i.iJ' den Antri eb der Krr1rtstofl'pumpc. 
J\n der Nockonw<'lle der rechten Zylin­
clerre.lhe (B) liefindet slch rlas .l\ntri ebs­
r .i Lzt;il f'Lir den ZündvcrLeiier . 

B-12 
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Beim Zusammenb~u der Kipphebelrampe 
die obengenann~e Montagcfolgo be­
achten . 
Die Einheit mlLLel s Schraube (9) im 
Lagerbo ck befcsLigen , 

I 



VENTILE! 

77 677 

Beim }~inbau der Ventile nac.;hsl;ehende 
Mont agefolge beachten 

1 - .F'ederteller 
2 - Abdichtkappe 
3 - Ve.n.lilfeder 
4 - F'edertel 1 er 
5 - Keile 

ZYLJNDERKOPFDICH'l1UNGEN 

Die Zylinderkopfdithtungen sind un~ er ­
schiedlich . 
Die durch den Pfeil gekertnzeich~et,e 
Ausbuchtung lst bei de r linken Zylin­
derkopfdichtung grösser als bei der 
rechten . 
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~ 
KOLBE:N 

DiC' MQtorr 1, 1~;i1111 c11 i,uwol1 ,l n1i ~ Kol lir•11 
ile; , '1.'_yp~: C-1) .-il., 1,11c.; l1 tJc r; 'll_ypr. ( ;,) 
a 11 :r:1•;t~l'lii : l,cL ::c i 11. 

l)i e> J~r·,; :1[;;~ !,,}i 1.1 •·c:1· l i.1: l'•'.lt'II ;,11 ,-

0 c h l i e s s 1 i c h I i c K o l h c n d c G '!' .Y p s ( 2 ) ; 
rl i c,;(' r;j_nrl .i c, loch vr>1•;cJ1 d i c rlc•1, '11,yps 
( 1) n11btaw,ch bar . 

KUliBCLW l•:T.U: 

Das Führungslager für die Kupplungs­
welle ist we de r be:i. den vom Ersatz­
tciJJ . .:i.e;cr gelj e ferten Kurbelwellen 
no eh l;e t (lt: n ra :.1 ncln rd - 1\ 11:'> t, · u , :c.:hmo ~01·c n 
vorl•·1t.,1~n. 

ik•i i"·111r (:UELI• rni.~ I-Jochselrt<':L 1·i r:ht 
Hili l.~ 1 i C iC:ti :L·;,.,,;0 1· 1·l1le;J .i.cll !1:tCl 1L ,-:.: ;: -

l ii..:11 in i l.! Km•li0..Lwt11lf' r, i nr;cprc:--;1;! 
w01· , 

F.HI ß/1.U VON l{J~p ARJ\'I'UlWEW JNDl•:EJN; ,Ä'l'?,I•:r1 

!ll l.c Gc-wind1:bohrunr,-cr1 de:.:; Mo tor· t:> 
kcinnen mit Hilfe vo n Hcp :tr ;it11rr;cwi ,vlc­
einGi.iLzen instaudger.:i1t,.;t we rck n ; · 11::-

1.;cnommen i s l, lediglich ! i e I3ohrun~ 
M?5 x 1 , 50 ( /\. ) für den Vc rsch.l,111~1,-
cl opfcn des IIauptcchmierölkanL,] s :Lm 
Mo~orblock . 

Fü r rlic ZUndkc r zengewin le im Zyljndcr­
kop f s.i. nd "Spezial-Zünrlkerzen­
Re p a r at urgewin rJeeinsätze " zu verwen den . 

P,-1-4 

1 :.~-=- __.~ 

2 

A 

0 

Q_J 

i{~ 

17 ') ~ 

1J •dl 

\ 

0 

'I ~ , J 1 

~<. 

a, 
(/.) 
.- I 

1.;· ) 

:, \ 
,,, ,.\, _,__ 
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• ------------Wi.rd rlcr MoLor all eine ausgebaut , lhn 
n~ch obe11 herausnehtrlt.'>n ; Hebeöscn er­
lei.r;ll l:cr11 r1c n 1\ush.\\J . ------------------1 

/\U~_, Bl\ lJ 

Oi~ ß.:jtt e ri e , 1\1\~l, mr11 11 , 

/\ll li :iuc n : 
,.1 i c Mo l: ci1 •lu~1tlle 

- fiq 11 lln l: r; t• i~ r.1 1l 11 b·, 

J\ti l ·t , ·,,;r! u : 
Kiih .11' I iir; , it,ke i t 

- ·,m KiiliJ c r 
- :irn Motorbl.ock ( le11 f, c ltliisE·e l 

Mot . ~93 fUr die Stopfen A un~ 
ß verwenr.le ,1) 

- Motor~l (falls e rforderlich) 

Bei Fahrzeu gen mlL Aulomatik - GeLrlebe 

- die be·i den Ül l cit.ungen ;:im Kiihler 
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Ausba uen : 
- das Luftfilter 
- den Kühler untl die Kühlventilator-

verklcidung 
- den ZentralsLecker (siehe Kapitel 

' 'Elektrische Anlage '' ) 

Lösen b~w . abbauen : 
- alle Schlauchverbindungen 
- die Kabelanechlüsse 
- die Seilzüge 
- die Auspuffsehellen 

Nachst ehende Befestigungen lösen 
- Vorratsbehälter der Lenkhilfe ; 

den Keilr iemen abnehmen 
Drehstromlichtmaschine, um den 
Ausbau des Motors zu erleichtern 

Die Abdeckbleche en t fernen 
- am Starterkranz 

77704 
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• 
- an der Kupplung bzw , nm Dr cllmomont. ­

wandler 

D.i.c Bcfent, i:;;1rngsbu1:-:c11 de c Mo Lu,•a u f ­
h:inG':lll~ lö:-.:e11. 

ß,:; i l•'; l11·~e11c;cn m,i L 1\uLont~lLH:.- CT e t i •:iebc 

Di C l~cl'c~.tigunr:-.:.;~·'11• , t11f)~1l ,ic:~ Drr~l1 -
rnomcn t : ~✓ -11 •1i1 :L e rr, ·1m 1\11 L r i. c:.-lJddn c l1 ,-::1 l ­
l'cr11cn . 

Dc;u /\n'l't._,.;c1· ~t1 1:-;l_,,we•1 (.;i(;ll•' K!lJJ_i'i:o .l 
11 Ele kLr.i .::,c!Jc AuGril:;;tung 11 ) . 

Du :c· Gc l:r:ü:be mil;l;el:_; Untcrlcgkei.'1 
ab:.l,ij L'.t.eu, 

Zwe .i. llnbc.-~ü l.lv Mo L . 117/ an d1:i 11 •, i. fl 
llcbei,i:.; ~m a nbr·ingc11 . 
Die /\ntri c b::; i::; 1·uppP. 11 M0Lo1•- C:, ,t.r i " 1Jt 11 

·inh i.:-bcn tmrl die bc;i tl •~IJ CT11111rn i 1;1gcr cl•. l 
Moto r .tu ['h :ingung abbuucn . 
Di e Antr iebsgruppe wi ede r ablassen , 
bi s das Getriebe auf dem Untcrlcg­
keil a u flieg t . 

D1e oberen und unteren Verbindungs­
schra uben von Motor und GeLr-icbe et1L ­
fcrne1 1. 

Den Motor nach oben hcrausnc l!mcn . 

I•:INB/\ U 

Di. e 1\.i1sb:iun rbeite11 i11 lltllßekctrdcr 
HcihcnfoJ ~l~ v-ornchntc-n. 
l3eim l'.:inbau ,lc:; ZenL rnlstct;kors ~lie 
J\nc;auen i m Knp i.tel 11 1!:lckt.rJt;chc Aus­
r i.iolung1' bc'lch t en . 
Di e Ve n:.·1hnung de1· Kupplung:::wc:l le 
leicht mit Mol,ykotc ßl~ 2 cchmLer eu 
(bei Wechse l ec Lriebe). 

F:insLel.lcn : 

- cle n Ga:.:;zug 
~ den Bowdenzug des Schaltstufenreglers 

bei AuLoma tik- Getriebe 

B-18 
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Gccebenenf~lls Motor~l cinfUllen. 
Ko, Li·ollicren : 

7762~ 

- Jen Öls t a nd bei Automa tik-Getriebe . 
Kühlflüssigkeit einfüllen . 
Entlüften . 
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• AUS'I'AUSCH 

Den Motor ~usbauen . 

ZlfüiiF;CI~N 

/\us ba.uen : 

- gegebenenfalls den Kupplungsmechan:Lamus 
- das Schwungrad bzw . das Antriebsblech 

des Drehmomentwandlers 
- den hinteren Abschlussdeckel 

De n Dreh~ufsatz für Jje Kurbelwe l le 
anbrin~en . 

.libbauen ~ 

- die Drehstromlichtmaschine und den 
Keilriemen 

- de n ZUndverteiler komplett 
Jas Öltilter 
.l\nsri.ugkriimmar und Vergase" 

- die sechs Gummidichtringe 
- die I solierplatten 

B- 20 
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77U:, 

AuRbauen : 

- die Wasserpumpe und deren Schläuche 
- die Kraftstoffpumpe 
- die Befestigungsmutter der Kurbel-

welle11riemenscheibe (die Kurbelwelle 
mit Hilfe des Drehaufsatzes Mot.592 
fes~halten ) . 

Die Kurbelwelle so weit drehen , bis die 
Keilnut nach oben ausgerichtet ist . 

Abbauen 
- die Riemenscheibe 
- die Dichtung mit Hilfe des Ausziehers 

Mot . 587 . 

B- 21 
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• 
- die Ventildeckel 
- ( 1 e n Ei teil 1; r· gc 11 ,:i, 1 FS e decke l 

/\nl: ,·iclJ:q·itz,e l, KetLenr,, 1 I111tl i\nL1 ·:ich':­
k e 1. 1: e d c t' (i 1. p U 171 fl e ( , l c II K e i ·1 1 t 11 r1 il . .L C 

IJi ~· b,nzllii"J.~; c c11 l 1•C'~cn11cl1111c11) 
Dit' lici lc:11 lh: 1·cr;l: .i 1_:;1mr;.i/~cl 11'c111hcn dci-· 
Nocl<c:11w,,llcrn ,·ii rler liiocn (11 i cr l1ci (lj c 
Jfo r·lic 1wc I Lc Hli t JJj l l'e de:., Dr•c>ll,HI l't; ,i l: :~•: , 
Mo 1. • 'J'P \' c f..i 1: i I u l 1: c n ) • 
,C:,ollm1 ,Jic J,; .L11ze1Lei1e dc.r /J~c11e1·1m 1; 
wieilnr·vorwc11,J0L werden , sj.n,l :;;ic clcn 
7':rl j II de•,. 1·0 i 11011 011 I r;p 1- cche11 d :-,q ke11n ­
zeichn0n . 

Die :;p-1n11t1111: rler KeLLet1t;p;;11ner-Dr•ur;]< -
r, Liin:,el :111 /' il .i.e lJci de 1, G l; ettcrke l l. c n 
:,ul'J1c)rn11 ; ltir.' 1' :..,11 einen Scltr:111hcnrlrel1ct· 
in ,,\c1J ~ c l1li~r . der; Vc1 ·1·ict;clunc;r;sli1'IJ::· 
c·i n fil l1r•c„1 1.11,d 011.l.gc.•c;c•rt rlJ">rn lfl1r :e:. cic;c~1· -
3_Lnn dr·chen . 

Abbatien : 
- die SLeuerräcier und SLeuerkeLten ; 

an der rechLen Zylinderreihe be­
ginnen , 

- clie Ketteni=;panner u11d die Spann f' cdern 
(die Siobfilter ent gegennehmen ) 

- den Öldruckschalter 

- den Ölmcr,ßstali 
Don Motol'block so Urel1en , (Ja::;~; r"ii e r e,;11 l,e 
Zy l i 11rlen·eihe senkrecht otoht . 
Die Kipphebelrampe abbauen . 
Die '.:ient ri.erhiilsen (A) u11cl (!i) mj L Hi 7 l'e 
e·i ner S tifo5e LsLanr.;e ,in rlen Mol.orblock 
h i n e i n t r e l b e 11 • 

Den Zylinderkopf durch leiclJLe Hammer-
5Ch l äße l~son und abbauen , 
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Die Zylinderkopfdicliturtg abnehmen . 
Die Lnul'buchse11l1lllter Mot . 1;88 an ­
bringen . 

Den Motorblock drehen , so <lass die 
linke Zylinderreihe senkrecht sLeht 
un~ die gleichen Arbeiten durchfUhren 
wie rechts , um den Zylinderkopf abzu ­
bauen . 

Werden die Laufbuchsen , Kolben und 
Pteuel wiederverwendet , muss die 
SteJlunK der Kol ben und Laufbuchsen 
zueiuander gekennzeichnet werden . 

Do n Motor herumdrehen . 

Abhauen : 
- r.lie Ölwanne 
- das Öl~ieb 
- da~ Ölprallblech (EmulgierschuLz) 
- das untere Moto r geh~use 
- die beiden mittleren Hauptlager-

deckel 

• 
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• 
Die beiden Husseren HaupLlagerdeckel 
mit Hilfe rler beiden TialLcbrücken 
Mot . ~90 hefestigen , rlAmit die Kurhel­
wcJle nicht herausfallen knnn. 

Dle JJleucl maJ'kj ercn; auf der f;cJ,wunß­
r"l ise-i.te be1~i nncn. 

A li - bzw . a usbauen : 

- Jie Pleueltleckel 

- (,t-i e Laufbuchse nhalter 
- die Laufbuchsen mit den Kol ber1 und 

Pleueln 
- die ITaltebrUcken und die beiden 

Ö.uGcoren !Iouptl.:i.gerdeckC"1 
die J\nJ.uufochci ben hi:il rl. Cll 

- cli e Kur·be lwcll e 

REINJGEN 

Alle Teile reinigen und deren Zustand 
kontrollieren . 
Zusammengehörigkeit , Montagerichtung 
und Stel lung der w1ederverwendeten 
Teile ½Ueinander beachlen (Ausbau­
markierunr;en), 
Aluminium- DichLrlächen niemals miL 
einem MetallgegenßL and abkratien , 
Re inigungamiLtel der ~a. MAGNUS 
" Magst l'ip" für die fü.chtflächcn von 
Zy linderkopf und Motorblock verwenden , 
DichLflächen , die mit R!IDDORSIL CAF 53 
behnndelt waren, miL SUPEHMAGNUSOL ~ 

reinigen , 
Den Schmierölkanal der Kurbelwelle 
mic e i nem Draht sävbern . 
Das FUhrungslager der Kupplungswelle 
miL dem Abzieher Mot.11 auRhauen . 
Das ausgebaute Lager nicht wie derver­
wenden . 

~ 6 
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ZUSAMMENBAU 1 • 

Hinweis 

Die Teile beim Zusammenbau ölen . - ·· 
Systematisch auswechseln : 
- die Dichtungen 
- die Sicherungsringe bzw. -scheiben der 

Schrauben und Muttern 

Sich vergewissern , dass die Schmieröl ­
kanäle sauber und deren Verschlussstopfen 
richtig festgezogen sind , 
Prüfen , ob die Zylinderkopfschrauben 
leichtgängig sind ; sie anderenfalls 
mehrere Male aus- und einschrauben . 

Die Er satzteil l ager liefern Motorblöc ke 
mit bereits montierter Ölpumpe . 

KONTROLLE DES UBERSTEHMASSES DER LAUFBUCHSEN 

Bei montierter Sitzdicht ung muss clas Ubersteh­
mass der Laufbuchsen i m Verhältnis zur Dicht ­
fläche des Motorblocks 
- zwischen 0 , 16 und 0 , 23 mm betr agen 
- so nahe wie möglich bei 0 , 23 mm liegen , 

Um die Stär ke der Laufbuchsen-Sitz­
dichtungen für eine Zylinderreihe zu 
ermittel n , eine Laufbuchse mit Kolben 
und Pleuel , aber ohne Sitzdich tung , 
einsetzen . 
Das Uberstehmass unter Verwendung der 
Grundplatte Mot . 252 , des Messuhrhalters 
Mot . 251 und einer Messuhr feststellen . 
Die Mess ung auf beiden Seiten der Lauf­
buchse - (A) und (B) - durchführen und 
das Höc hstmaßs ermitteln . 
Dieses Höchstmass von 0 , 23 mm abziehen , 

Die hierbei ermittelte Dichtungsstärke 
bzw. die nächstniedrigere gil t für die 
Sitzdichtungen aller Laufbuchsen einer 
Zylinderreihe . 
Den gl eichen Vorgang bei der anderen 
Zylinderreihe wiederholen . 
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Be·ispiel : 
Uberol:eltnw::.s ,in/\ : 0 , 10 mm 
U11ernLolt1nm:s 'i II 13 : <l ,on mm 
0 , 70 mrn von U , 23 111rn ub7,iehcn ; dus crgil.Jt O, H t11111 
P:ü1e Di cl!L1111g rni t n,ter Mc.1rlderu11g (mitLlcrc 
fHii.r·kc :: o , 1,' ') wiil1len . ··-------- _ ___, 

-:: 

7751. (1 

Q/-- I
\'--_ . -

...__ .-
-.___,~ --

77597 

-

G 

~llc T,aufbuchsen der jeweiligen Zylin­
derreihe miL Dichtungen der gleichen 
Stärke versehen ; die Nasen (D) in die 
Nut (G) einlegen . 

M.it;t;lere Stärke cter Lauf\Juc.:hsen-

Di e Laufbuchsen mit den Kolben unrl 
Pleueln einsetzen ; die Farbzungen 
der Si Lzdichtungen mil ssen wie auf 
nebensLehender Abbildung ersichtlich 
ausgerich·tct wer den 
entweder PosH.ion 1 - 2 - 3 oder /1 . 

Das Uberstehmass der Laufbuchsen 
erneut konLrollieren . 

B- 26 
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Das Uberutehmnsa de~ einzelnen Lauf­
buchsen messen und miLeinunder ver­
gleichen ; die Differenz darf innerhalb 
einer Zylinderre:ihe o,oi, mm niC'hL iibcr ­
~chrC!itC!n , 
/\nde:renfallf; 1.11t der bzw. den Lauf­
buchsen mit dem h~chsten Uberstchmass 
Sitzdichtungen der ntichstniedrjßeren 
Stärke auflegen . 
Die Laufbuchsen wieder herausneh~en . 

Den Motor herum,1rehen . 
Die Hauptlagerschalen einsetzen (die 
Zentriernar.en in ihre Sitze) , und zwar : 

die mit ei.ner Nut versehenen Schalen 
in den Motorblock 

- <l ie glatten Schalen in die Lager­
c!eckel 

Einbauen : 
- die Kurbelwelle 
- die oberen Anlaufscheibenhälften mit 

dem Originalmass von 2 , 30 mm (die mit 
Schmiernuten versehenen Seiten zur 
Kurbelwange bzw . zum Schwungradflansch) 

- die ~ntcren Anlaufncheibcnhälften 
(die mit Schmiernuten versehenen 
Seiten zu r Kurbelwange bzw. zum 
Schwungradflansch) 

- die beiden äusseren Lagerdeckel mit 
der Gusswarze (A) zur Steuergehäuse­
seite 

Die llaltebrUcken Mot , 590 auf die Lager­
deckel aufsetzen und die Muttern mit 
3 mkp feoLziehen und wieder l ösen , 
Die Kurbelwelle zur Schwungradsejte 
drü cken . 
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• 
l8ine Me0suhr am Kurbelwellenende 
ansetzen uncl aul' " 0 " stellen . 
Die Kurbelwelle zur SLeuerßehäuse­
seitc drücken. 
Das Axialapicl an der Mcosuhr ablesen ; 
es muss 0 7 07 bis 0 1?7 mm betrneAn . 
Liegt das Axialspicl nicht in dicner 
Toleranz , mtissen dje AnlaufGcheibcn 
entsprechend ausp;e taLwcll t werden . 
Den Dt·eha.ufs.:.il,z MoL. 592 l'ür rlic Kur­
belwelle anbringen . 

Die Lagerschalen in die Pleuel einlegen . 

EINBAU DER LAUFBUCHSEN MIT KOLBEN UND 
PLE:UELN 

Die beim Ausbau gemachten Markierunßen 
beachten. 

N01rA 

Die Pleuel sind jeweils auf einer Seite 
durch eine Zahl gekennzeichnet. 
Pleuel und Pleueldeckel gleicher Kenn­
zahl gch~ren zusammen ; die Kenn zahl ist 
bcjm Zusammenbau zur gleichen Selte 
au:..;zutichten . 
D~" Plouel Nr. 1 einsetzen und den 
Plcuuldeckcl mit seiner Lagerschale 
rnonti.cron. 
Di e MnLt crn von Hand beir'lrehen . 
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Die erste Laufbuchse mit Hilfe eines 
Halters fe s tllaltcn . 
Die anderen Laufbucrsen mit Kolben und 
Pleueln ebenfall s einsetzen und jeweils 
Laufbuchsenhalter anbringen . 
Sich vergewissern , dass die Pfeile auf 
den Kolbenb~den zur STEUERGEHÄUSES~ITE 
ausgerichtet sind . 
Die Pleuelmuttern mit 11 25 mkp blockie­
ren , 

Die Haltebrücken der äusseren lfaupt ­
lagerdeckel entfernen . 
Montieren : 
- die mittleren Hauptlagerdeckel , Guss­

warze Azur Steuergehäuseseite 
- den hi;teren Abochlussdeckel mit 

seiner Dichtung ; geßebenenfalls den 
überstehenden Teil der Dichtung ab­
schneiden . 
Die Schrauben von Hand beidrehen. 

Eine neue Rund dichtung der Hülse des 
Schmlerölkanals anbringen . 
Di e Dichtflächen mit Rhodorsil CA? 33 
versehen . 

77829 
MONTAGE DES UNTEREN M0110RGEHÄUSES 

Die Flanschflächen von Motor block und 
unterem Motorgehäuse müssen auf der 
KUPPLUNGSGLOCKENSEITE unbedingt mit 
aller Sorgfalt fluchtend ausgerichtet 
we rden , um beim Anflanschen des Ge­
triebes eine Verformung der Kupplun gs­
glocke zu vermeiden . 

Montieren : 
- das untere Motor gehäuse 
- die Unterlegscheiben (W~lbung zur 

Mutter) und die Befestigungsmuttern; 
nicht festziehen 

- die äusseren Befestigungsschrauben ; 
nicht festziehen 

Das untere Motorgehäuse ausrichten : 
- entweder unter Verwendung einer 

Kupplungsglocke , wobei die vier Be­
festigungsschrauben mässig beigezogen 
werden 

• 
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- oder mit Hilfe von zwei Stahl­
lineul en , Jic .:iul' die 1''1.:in:._.clle de:;; 
MoLot'lil oc;Ju, a1t l't;cl cgt werden 

111 lct:t.t1,;011,1n11Lcm l.,·lll ,Jic /\11:,1· i c l1L11n1'; 
11:icll B1ock:i.crcn dc1· l\cl't!:;L, i1 1·11111'·: 11111LLcr11 
kot1L1·oll·i c 1· e11 . 

fi'J•:s·rZIElll:N Dirn L/\Gr,;1rn1,:GK1''.L 

Qj e ,tcl,L MnlLern i.n 'h,,:· uur ,-ler AL­
l1 i l d1111g r;czeiglcrn l~ei J1enfolge m·i L 
3 ml<p anz.i.cl1c11 . 
Den GracJo.11zc.ige 1· Mo t . 59 1 z wi::.cheu 
DrchmomentschlUssel ~nd Stecknuss 
einsetzen . 
Den MagneLfuss anbringen und dessen 
Zeiger auf d:ie 11 0 11 der Skala stellen . 

Die Schraube Nr . 1 festziehen , bis der 
Zcir;er über dem 'I'ei lsL.rich "'?')O " deht . 

Das Gl eiche bei rlen ande1-en Mu L Lern 
v✓ Lederholcn i dabei die A.lizugsrcihen ­
l'o1r;e beachten . 
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HIN~FlRER ABSCHLUSS DtCKF;I, 

~uer sL die unteren Befestigungs­
schrauben ( 1) und dann die fün f 
Inbus• chrauben festziehe n , 

Anbdngen : 
- das Ölprallblech 
- das Ölan1:>augrohr rnit neuer Rund -

djcht1Jng 
- eine neue Korkdichtung 
- die Ö:ll.wannc 

<:> 
77 779 

Den Motor herumdr ehen , 
Zur Eins tellung rler Motorsteuerung 
muss die Kurbelwelle korrekt ausge­
richtet werden : 
- Keilnuten nach oben 
- Kolben Nr . 1 muss 15 mm vor o .T . 

stehen , um einen eventuellen Kontakt 
mit den Ventilen zu ~ermeiden . 

• 
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• 
MON1l 1AU.I!: DEH ZY L I NDl•;HKÖPJi'E 

A./ Li.nker ?.yli11clcrkopC 

Vo11 ,_lcr Sc.i.l:c l1<'!r· ei 111:11 p :1:1:_; en il i"~1, D 0111 

ln c.lie J\ur1wl 1mc:l,ol1r·11ng c11 d er t',t) nLric1' ­

l1Ul:;e11 ~ i 111:cl1 i.c!Jc11 ; ll i.1;1' , ili"r' Cii 1-1C·1·d<~11 

il i_c :',c n I_ 1· i o 1·l1ii .Lr~<? 11 l1c i ,ic1· Mrii"1L: 1-;l! ilt! r; 
Z:r'l i_ndcrkoo 1·c:.: 1.·c.::, l,cul1:;ll:t) II 1111,I k ' ;1111 c 11 

11ichl; naelt 1rnl:c11 1':C (lrii(.;IÜ wc.r: ''"' · 
D i e 7, e n L r i 1: r 1 1 i i b E:c 11 , i r 1 • : e L ;'. ö n ; 1 i ; 11 1 

i\nflage [-:1uf cien Dornen ein;lrii ckcn , 
Di c J,uu rt1 uch:.; c11l 1a.l Lcr cnt fc171·1C;11 . 

Di c 2,y] i.n,'lerkop f'dichl:unr.; Lrock011 :w'1'­
legc11 . 
D 011 :;,y1 .i,n l-l crkopr w11·:~aL : :~ 11 . 

D i. e 1 i. n k e No i; ].; c! 11 w ü l l e t'H> w ,~ i 1, , l 1 · o 11 ,_ ,, , 

hi,' lic "Ccll b:i K,ltl Lr d er f/111. ". ( 1°:) 111 i 1 
lfor' ohc1·en linken lh 1l:n rlcn- /\r1·eL i. eL·­
/,~il1t'l flucliLe t . ln lie,;e:I' ia,c ~l l111q: 
iiberochnelJcri sich i'.lle Ve11l:ilc dcG 
1 . Zy lindcrs . 
Eine dünnen Sch i ch L Molykote G auf 
d:i e Ol ei.tbahncn der Ki pphebc'l auf­
l; r o.gen . 
Die Dorne aus dem Zy l inderkopf ent ­
fernen . 
Die Kipphebelrampe montieren ; lüer·'bel 
cl:i,e T~L11h::iurh:hL1rng bE·acht.e11 . 
D:ie Z,yl incle1·kop fsch r u.liben ei l en 1111d vo11 
]land bc i rlrchen . 

B/ lkchter ;-7,y l. :i nderkop r 

Die ./\.rbciten i n der gle i cl1c1 1 Re i hen­
fo l ge dur chführen wie bei cier Montage 
des linken Zylinderkopfes ; hierbei rJ.ie 
rechte Nockenwelle so auGrichtcn , la::;s 

dle obenstelle11de In11e:nka.nte der Nt)LE: 
(Ti' ) mi l e·i. ner r;ed.:i.cl1Lcn wo.a.~erechtcn 
Ge rwlen , die durclt rle,1 Mit tc lpunkt de .r 
Welle fii hrt , r·1uchtct . In d;i ,c$c1· P osi­
L.io11 ii lierncllneiden Gich die Ventile rJes 
G. 7,ylindCt'::3 • 
Di e Zyl i nJe r kopfscllrottbcn wrniellca 
(siehe Seile B- 37) . 
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Einbauen : 
- den Öldruckschalter 
- die Siebfilter der Kettenspanner 

- die Ke~tenspanner 
- die Führungsschienen der Steuer-

ketten 
- die Spa nnfedern der Kettenspanner 
- den Arretierkeil und das Steuerrad 

der Ku rbelwelle (Strichmarkierung 
nach aussen) . 

MONTAGE DER LINKEN STEUERKETTE 

Die Kurbelwelle i m Uhrzeigersinn dr ehen , 
bis der Arretier keil mit den Mittel­
punkten der Kurbelwelle und der linken 
Nockenwelle eine Lihie bildet. 
Das linke Nockenwe llenrad in die Steuer­
kette einlegen ; die Kerbmarkierung des 
Zahnrades muss s i ch zwischen den beiden 
gekennzeichneten Kettengliedern befinden . 

Dann die Steuerkette so auf die hintere 
Verzahnung des Kurbelwellertrades au f ­
legen , dass das gekennzeichnete Einzel­
glied der Kette mit der Markierun~ auf 
der Stirnseite des Kurbelwellenrades 
übereinst immt . 
Das Nockenwellenrad auf die Nockenwelle 
schieben ; die Welle gegebenenfalls 
etwas drehen , damit der Mitnehmerzapfen 
des Nockenwellenrades einwandfrei in die 
Nute der Nockenwelle gleitet . 
Die Kurbe lwelle mit Hilfe des Drehauf­
satzes festhal ten und die Schraube des 
Nockenwellenrades mit 7, 5 mkp fes t ziehen . 
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• MONTAGE Dl·!R HBCil'r!;;N S'1'8UERKF.'T"l'E: 

Die KurlJc1w e llc um 150° d1°chen (M;.u· ­
k ic t·i1n r; der; J<urheiwe llenr•,id er; mu:,~ y,111· 

1.111 Le1•c;., He l'et; ( i c;111 1[!,., ::;cli 1',.Ull,c de:, Öl­
purnp0r1decke:l:; ,rn :,gcr.Lcl1l;e'l; ::,c i n) . 
D,1:_; reell l:c Nockcnw01 lcnnul ·i n die 
Kc l tc einlegen ; dj e Kc 1'l11n::1 r k ierung ,-Jc;­
~ ·tl111r:1 llc:-, rnu:.:,,~ ~:i.ch zw i nc ltc-n (lcn be :i.tlnn 
f;e l«'nni•,c.i cl111el.on Kot tengllcd•.:n1 he f :i n­
((cn . 

Di. e GLcuerkcl: t;(: a 11 r d.i.e vord8re V, r ­

z.il1ri lir1r; rlc::. Kurliol \\1cl 1cnr:JrJcs le •c:n 
( l 1.• iJ!l• M,,1'1,;_j_e r u ri,~t.11 i 11 ll t,c t" e i 11~l }' rnir111t1f~ 

lll· i ll /~C:'t1) • 
Du:; Nockcnw•!ll0nr:i l ,u i'r,el.7,en nnn tli ,;: 
[.li:; l11·a11h1• mit. 7 , 1; r11lq, l'er. l,y.·i.. eht:•n ; ,l .. , l,( j 

die• K111·liPIWL'l l v t11il lli l. 1'~ Llt>:' Dnlt~iui'­
:1,.tl .,c .. : 1·c:.;~ t·1. ,lt; r;, 11 , 

• l0 1 

Die hei~e n Ket tenopanner entriegel~ ; 
h .i crzu ej nen Gchra ubcndl•eher· in rle 11 
Gc..:!1hLz des Ve rr:iegelune;::;s t:ift cs e:in­
fiihren un ,1 im Ullrzei ßersinn rlrehcn . 

) )--- ...-, -

Nur s o weit drehen , bis s i c h der Druck­
p ilz ge l öst hat und auf die Spannfeder 
vorgeschne l lt ist . 
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Montieren : 
- die DistanzhiHse zwischen Steuerrad 

der Kurbelwelle und Antrlebsritzel 
der Ölpumpe 

- clen Keil 
- das Antriebsritzel der Ölpumpe 

- die Antriebskette und das Ke t tenrad 
der Ölpumpe (die BefestigUDßsschrau­
ben mit Loctite einsetzen und mit 
0 26 mkp festziehen) 

- die Dichtung des Steuergehäuse­
deckels (trocken) 

- den Steuergehäusedeckel (er wird 
durch zwei Stifte zent r iert) 

- die Befestigungsschraub en (die un-
t eren mit Loctite versehen) 

Die Dichtungen an den oberen Zyl inder­
kopfdicht flächen fluchtend abschneiden . 
Montieren : 
- di e Radialdichtung der Keilriemen­

scheibe mit Hilfe der MontagehUlse 
Mot . 658 

- die Keilriemenscheibe (Dichtfläche 
vorher einölen) 

Das Gewinde in der Kurbelwelle mit 
Loctite versehen . 
Die Kurbelwe l le mit Hilfe des Drehauf­
satzes Mot . 592 feslhalten . 
Die Mutter einschrauben und mit 17 mkp 
blockieren . 

• 
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• 
Einbauen : 
- die KrafLstoffpumpc 
- die Wasserpumpe und deren KUhlwasser -

schlijuchc (die beiden Rund~ichtuneen 
nicht vergessen) 

- die Isolier pl atten 
- di e Gummi dic h t r inge an den Ansaug-

kanälen 

- den Ansaugkrü mm er mit den Vergasern 
- cJje Drehstromlicltt.maschine mit Kei l -

riemen ; diesen nicht spannen , um 
den Einbau tles Motcrs zu erleichtern 

- deu Zür.1dve 1·Leile-r und die Zündkabel 
(siehe Kup i Lel 11Elektrische Ausrü­
stung" ) 

- das ö1 filter (vod1er riie Ölpumpe 
mlttels Ölkaune durch die Bohrung 
II mit Motoröl füllen) . 

Moloröl einfüllen . 
Dlc Ventile einstellen (siehe S~ite 
ß- ;,8 und B- 39) , 
Die Ventilcleckel monLieren . 

Das Schwungrad bzw . das DrehmomenL­
wandler- Antriebsblech montieren (die 
Schrauben rni L 1,octi te versehen und 
mit l~ , 5 mkp festziehen ) . 
Der Einbau der Kupplung wi r d i m Kapi t el 
r; beschrieben . 
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ZY LINDF:RKÖPFE 
.,,·,-·=-·-····-······· 

NACIIZIEm:N - FESTZIEHEN - EINSTELLEN DER 

Vor Beginn di eser Arbeiten die Befest i ­
gungsschraub en vo n Ansaugkrümmcr und di e 
Be f est i gungsschraub en des Steuergehäuse­
decke l s an den Zylinderköpfen l ösen . 

A/ - NACHZlEHEN DER ZYLlNDERKOPF -
SCHRAUBEN 

Be i kaltem Mo t or nach 500 bis 1000 km 

- be i der Gratis -Wartungs - Diagnoae 
- nach Abbau des Zyl inder kopfes 
- nach Austausch des Motors 

Mindest - Abkühlzeit : 6 Stunden 

Di e Schraube Ni·. 1 lösen und mittels 
Drehmoment sch l Ussel Mot . 50 auf 2 mkp 
bei zi ehen . 
All e weiteren Schrauben in der Reihen­
folge der nebenstehenden Abbildung 
ebenfalls lösen und wieder auf 2 mkp 
beiziehen . 

Endgültiges Festzi ehen 

Den Gradanze i ger Mo t . 591 zwischen Dreh­
momentschlüssel und Stecknuss ein­
se tzen . Den Magnetfuss anbr ingen und 
dessen Zei ger auf di e 110 " der Skala 
s tellen . 
Die Schraube Nr . 1 fes t z i ehen , b i s de r 
Ze i ger über dem Teilstri ch 11 11 5 ° 11 

steht . 

Die anderen Schraub en in der gl e ichen 
Wei se und in der vorgeschriebenen 
Re i henfolge festzi ehen . 

B/ - FESTZIEHEN DER ZYLINDERKOPFSCHRAUBEN 

Be i Montage des Zylinderkopfes . 
Alle Schrauben i n der vorg eschr i ebenen 
Reihenfolge er st mi t 2 mkp und dann mi t 
6 mkp f es~zi chen , damit s i ch die Zylin­
derkopfdichtunge n setzen . 
Anschliessend 11 nachzi ehen 11 wie unt er A 
beschrieben , d , h . lösen , auf 2 mkp 
be i z i ehen und mit Hilfe des Gradanzeige r s 
endgUltig festzi ehen . 
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• 
C / EINS'l1ELLEN Dli;I{ 'iTF!N'l'ILfo~ 

Vt>nb.l einsLcl l .schliisr;e1 Mot . ()17 

V c n L i l:; y, i c l Li e i k: i1 , P 1r1 Mn l: o r : 
1,: i 11 .l,;,11;::, 1) , m mrn 

- A111,lar.:_; : 0 , ,1
~ 111rn 

1,:11~i•11 J,; M J,;•11 l lOD11: 

Di L l~i ni •, Lc,l.l1rn1•: Cl'l'olt•;L 
11;.i,;ll dc•r· Ul1c1· r:~ lln1! i i11111,,:i;-
1110Llio11c ; lllc1·l1ei 
WC;rdcn 01·:.;t d .ic 
v.- ,nL:ilc deG c'inen 
7,ylinderkopf'cs u11il 
dnnn die Venti l e 
~let1 , 111 ,ter€ n c i.n-
1 ;e 1; t e ·1 1 t . 

l,inkc,· ZyJ.jnilerko p f 

ACHTUNG 

A = Ei nlass 
E = Auslass 

l 
SAJ 0 

0 E2s 

l 
--

•A1 

E1• 
~ 0 

EJS 

t 

- Vcnhl c in Ubcrschneiclung 

A 1 - E1 

A2 - E2 

A.3 - E3 

n 6 10 

l ~ __ !_ 
•A2 SA, •AJ SA2 0 

E2• 0 EJ• 0 E1~ 

t 
17741 

s Ve n LiJ e in Einstcl1posH:i.on 

f~inlass Auslass 

A3 E2 

A1 E3 
A? E 1 
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Rechter Zylinderkof f 

-ACHTUNG 

A = F,inln.ss 
F. = Aus l ass 

• 

.! ~ r-L. •As O i ~ ; l 
•A4 o As~ 1 0 SA5 •As 

f4• SEs o 0 Es• EaS_J) l_ES 0 Es• 

l t l 77741 

---- -- s Vent i le in Einstellposition 
Ventile in Uberschneidung --

Einlass Aus lass 

A4 - EL~ A6 E5 . 

A5 - E5 AL1 E6 

A6 - E6 A5 E4 --
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• 
ZWEI'l'F. ME'T1TTODE 

1 - Den Ko l bcn (1co 1. 7,yl i nder:; in 
0 .

111.-SLellttne; (Zii11dung) lit'inr;en . 
- TT.i.erbei 0Lchc1t die Vc 11Li lc dec; 

? • Zylinder-:., it1 Ubcrscltncicl111·c; . 
- Die Markierung(/\) am Schwunc~~d 

mu sr, miL der Mar·k-icrune; " 0 " ·.rn 
Kupp 1 u nt;r.c;ehii11 s e i i lic rc .i. n n L i nnr e 11 , 

f'ahrzc11r;c mit Wech:..;clgctricbe 

7 7 796 3 

ACHTUNG 'J A = l~irtlass 
E = Auslass 

Kolben des 

.. - Zylinders Nr . 

Ln o . T . 

( Ziinrlung ) 

c' - Anschliessend die Kurbelwe lle um 
eine volJ e Umd reh1rnr; durchdrehen ; das 
enLspr icht : 
- dem oberen Tot punkt des 1 . Zylinders 

(Beginn des Ansauctnktes ) 
- rler ü' berschncidun/S de r Ventile des 

1 . 7.ylinders 
- J~r Ubercinstimm ung der Markierung (A ) 

·; rn t;chwnngrad miL der Markierung ( 0 ) 
· rn K1tpplungsgehäusc 

/\ClrPUNG 

/\ = /;;i nlass 
1,: -= /\uslass 

Kolben des 

Zylinders Nr. 

in o . 'l' . 

(Beginn des 

Ansaugtaktes) 
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F;ihr,\e111•·c mlt. AuLoniaLlk- GeL1·'i.clte 

-

EINS'l'ELLEN 

1 Einlass .Auslose;, 

-
/\1 E1 

A2 E3 

Ai, E6 

EINSTE:LLEN 

1 
T!:inlass Auslass 

A3 E2 

A5 EL~ 

A6 E5 



AUSTAUSCH DER ZYLINDERKOPFDICHTUNG 1337 11336 

Wird nur eine Zylinderkopfdichtung 
ausgewechselt , braucht der Steuerge­
häusedeckel nicht abgebaut zu werden ; 
zum Aus - und Einbau der Dichtung die 
Haltevorrichtung Mot . 589 verwenden. 
Diese besteht aus dem Halter (S) und 
dem Stützlager (F) . 

Darauf achten , dass bei diesen Arbei­
ten die Steuerkette immer ihre ur­
sprüngliche Position bzw. Spannung 
beibehält ; ande r enfalls den Steuer­
gehäusedeckel abbauen , um den Ketten­
spanner zu entspannen . 

Das St ützl ager (F) nur dann verwenden , 
wenn die Kurbelwelle durchgedreht wer­
den muss ; es verhindert eine Ver­
stellung der Motorsteuerung. 
Dles ist beispielsweise erforderlich 
beim Ausbau der Laufbuchsen und Kolben 
(siehe Seite B- 47) . 

Lj.nker Zylinderkopf 

Dle Batterie abklemmen . 
Das Kühlsystem entleeren . 
Entfernen : 
- das Luftfilter 
- die Schläuche 
- die brehstromlichtmaschine 
- die Bride des Auspuffkrümmers 
- den Ventildeckel 
- den Verschlussstopfen von der Be-

festigungsschraube des Nockenwellen­
rades 

Den Keilrie men der Pumpe der Lenkhilfe 
entspannen und die Riemenscheibe ab­
bauen . 
Das Nockenwellenract so ausrichten , 
dass riet Mitnehmerzapfen (1) nach 
oben zeiGt . 
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• 
D i c 13c rc~: 1 :i.1;:11r1c;1 ,L;c hr:.i.ub1:- den l'lur.kon ­
we l le11 r·,irl ct; c L w·u-~ .l (i ,1C'!t1 ( 11 J rn11i lnne11 -
,·0cltr,k,1n ~) . 
Den ll;iltP.r U;) de:,- Nockc-111,1~1 :v:nr .. .idef' 
1111 r; Lc; 11 er ( ''(> ll; j 11 :li; 11 c,d-;i! L ,t )1 ;,e L .!.Ci 1 • 

Di 0 be i..le11 ;';i;I1r-c,uhen mii:;sir; lm.idrche11 . 
D·l:. flock enwc l l e n 1".1.11 ml L de 1· Ce 111' au bt 
(,"" ) 11n 1j rlcr J.o.;>~:.>.ertl (>r' rrJUtLe r U ) du reit 
,l ic Ö l'l'11Llnp; im Zali111ad hind11rcl1 bc­
t·esb1~e11 . 
l~n L J'c1·ue11 : 

die 2,ylin le1·kopr:.;chroube11 
- (j j c Kipph ebelr ,;.(mpc 

Di.e BefesLi ~ungsschr:rnbe der Nocken­
we llcnarre t i erune; 1'5sen und clie Arr-c ­
i.. i ergabe l 131rn der Nute in ö.er Nocken ­
well e h erous z jelien . 
Di e BefcGt:i.c;uncsschraube des Nocken ­
wellenrndcG vorsichli.g heraucschrauben , 
bls sich tlic Nockenwelle aus dem Nocken­
wcllenrad heraLWzichen lüs::, t . 
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Die ZentrierhiiJscn (A ) und (B) mit 
Hilfe einer [i tössels tange in den 
Motor-block h i,neintrci ben . 

/\11sbauen : 
- den Schlauch und das Wasserauslritts­

rohr am Zy l inderkopf 
- die vier Verbindungsechrauben von 

SLeuergehüusedeckel und Zylinderkopf 

Den Zylinderkopf lijsen und abnehmen . 
Die Zyl i nrlerkopfdichiung enL f'erncn . 
Reste von KilhJ.fl üss igkei t mH f[-Ll fe 
eines ~'lüt:sigkei tshe l>ers atw dem 
MoLorblock absaugen . 

Die Zentr lerhülsen (C) und (D) mit 
Hilfe des Aus ziehers Mot . 587 enL ~crnen . 

Die Dichtflächen an Zyllnaerkopf und 
Motorblock re i nlgen ; hierzu das J,cfoe­
mi ttel " Magstrip " verwenden ; während 
der Reinigung die Bohrungen (/1) und 
( 5 ) abdeckcrn . 

• 
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• 
KONTROLLE DES UBERST~HMASSES DER LAUFBUCIISEN 

. 
I 

Bei eingebauten Laufbuchsen- Sitzdichtungen muss 
das Uberstehmass der Laufbuchsen : 
- zwischen 0 , 16 und 0 , 23 mm betragen 
- so nahe wie mögli.ch bei 0 , 23 mm liegen 
J\nde:renfo.11:, die Sj t2.d"ichl,tmc;en au::;wechsel11 
(siehe Seite B- 25 ), 

EINBAU 

Darauf ac ht en , dass de,· Mi tnehmerz,apfen 
(?) des Nockenwellenrades nach ocen aus­
ßerich let ist. 
Vermeiden , dass s i ch die Steuerkotte 
locker~. 
Ist ~l es dennoch geschehen , den Steuor­
gehäusedeckel abnehmen und ~en Ke tten­
spanner entspannen . 
Im leLztgenannten Fall das Stützlager 
(F) anbringen , um zu vermeiden , dass 
sich nie MoLorstcuerung verstellt 
(siehe Seite B- 41) . 

AbdichLung zwi sc hen Zylinderkopf und 
Steuergehäusedeckel 

BcGchädigte Steuergehüusedeckel-Dich­
tungen in Höhe der Motorblock-Dicht ­
f läche abtrennen . 
Die betreffenden Dichtstreifen vo~ 
n~uen Dichtungen abschneiden . 
An den Verbjndungs nähten zwischen ver­
bliebenen und neuen Dichtungsteilen 
eine dünne Schicht Rhodorsil CAF 33 
au ftragen . 

B-4 4 
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Von der Seite her einen Dorn von 3 mm~ 
jn die Aufnahmebohrungen der Zentrier­
hülsen schieben (siehe Abb . ) . 
Die ZenLrlerhülsen einsetzen, bis sie 
auf den Dornen aufsitzen ; dadurch wird 
verhindert, dass die Hülsen bei der 
Montage des Zylinderkopfe s zu tief in 
den Motorblock gedrückt werden . 

Montieren : 
eine neue Zylinderkopfdichtung 
(trocken ) 

- den Zyl inderkopf 
Die Befestigungsschrauben des Steuer­
gehäusedeckels einsetzen und von Hand 
beidrehen. 
Die Nockenwelle vorsichtig in das 
Nockenwellenrad einführen ; darauf 
achten , dass Nut und Mitnehmerzapfen 
miteinander fluchten , 
Sich vergewissern , dass die Arretierungs­
gabel weit genug zurüGkgezogen ist , da­
mit die Nockenwelle nicht klemmt . 

Die Befestigunssschrauben des Nocken­
we llcnrades mässig beidrehen . 
Den Halter (S) entfernen. 

Die Arretiergabe l in die Aufnahmenute. 
der Nockenwelle drücken und die Schraube 
mit 1 75 mkp festziehen . 
Die beiden Dorne entfernen . 
Die Kipphebelrampe und die Zylinder­
kopfschrauben montieren . 
Die Zylinderkopfschrauben festziehen 
(siehe Seite B-37) . 
Festziehen : 
- die Befestigungsschraub~n des Steuer­
gehäusedeckels ; die Dichtstreifen 
fluchtend abschneiden 
- die Schraube des Nockenwellenrades 
mit 7 15 mkp 
- den Verschlussstopfen dieser Schraube 
mit 3 mkp 
Montieren : 
- eine neue Radialdichtung für das 
Nockenwellenlager (siehe Seite B- 46) 
- die Riemenscheibe der Pumpe der Lenk­
hilfe , die Drehstromlichtmaschine; den 
Keilriemen spannen 
- die Schläuche 
- das Wasseraustrittsrohr am Zylinder -
kopf mit einer neuen Dichtung 
- die Bride am Auspuffkrümmer 
Die Ventile einstellen ( siehe Seite B-38) . 
Den Ventildeckel montieren . 
Das Kühlsystembefüllen und entlüften . 

B- L~5 
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;-;-.;:::::: · · ';~· ,•:--.{: :;,, _ _,;,; 

RADIALDICIITUNGF;N DEH 

AUSTI\USCH 

7,111 11 /\ustuttsch der HarH t:tl di.cli bm,~cn 
wir-/ Jaf; Wr1·kv,c11P; MoL . 1,<)'5 lrnnöl.1.1';1·, ; 
r , L11 •,; L,:~l1 I. ·111: 

- eitll1tll /\11 r.~'.i. ~l,r.f• 
- , i 11nL" M1J11l.,11';cl1111:l1:ic 

n,'°11 Vn,·1· ,, l •. l, (; l,•il.Ll-r- rlc1· 'L(Jn k!1il f1; 
c.• 1. ~rw ·d , 1 r··i c!-,c11 1111 l l•::11 K,. i Jr· i c 111(P1 
tc; n I'. f (• r· tr C 11 • 

DI t· I! i crne/i r:; c}l(: i be c1· No-:::kcnwellc 
abdrii cken u11ci den Keilriemen entfernen . 

Die rielle Divl1 tun,~ ol.lli.il.011 11nd r11J t lli.l l' , 
lc.=>1· Mont'"l ·et,uc.:IH;,; ..:<i.11~c~:; 0 11 , lii,: rli.c 

ßur; ll:.;c urn Zyllndel'l<opl' un.li.e,;L, . 

Mo11 ~·i ereu : 
- ,Jio lnern,,,1, ,;: l,r;;:i.lJ~; ; rlie S<.:l11· ,1rll1e mi.L 

10 rnkp f'f'r' 1. :, i el,en 
- <l ,:11 Kc-i I r i enic ,, rle r· Lr.::11kbll l'c11 p11r11vc; 

rlan Keil riemen Gp~nnQ 11 . 
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J\.US'l'J\.USCII 

D•~r Aus ba u der: Motor ri i :;~ J'iir' diese Arbe.i.t nicl1L 
erforderl ich . 
J ede Einhei t "LH.ttfbuclioe- Kolben " kann e in zeln 
auGg~~aunchL werden . 

Bel Austausch einer oder mehrerer Ein­
he ·l ten "LaufbuchGe- Kolben " einer Zy­
llnderreihe (recht G o~cr l inks) brau­
chen we der Ste1wrgeh,öiuGedeckel noch 
die f.inzel.teile der Motorsteuerung 
aus gebaut zu werden . 
Di e Haltevorrichtung Mot . 589 verwenden . 
- Den Halter ( ß ) wie auf Solle B- 111 be ­

schrieben anbringen . 
- Bei angebrachtem StULzlager (F) kann 

die Kurbelwelle durchgedrehL werden , 
60 dass nacheinander alle Pleuell~ger­
deckel zugänglich werden , ohne dass 
sich die Motorsteuerung verstellt . 

Anbringun5 des Stützlagers 

Zuerst den Halter (S) befestigen und 
dann das Stii tzlae;er ( l11

) anbringen ; die 
Schratibe des Nockenwellenrades mässig 
beidrehen . 

77653 

Ein eventuell vorhandenes Spiel (J) 
zwischen GrundplatLe des StUtzlagers 
und Dichtfl~che des Motorblocks mit 
DichLungsmaterial ausgleichen . 
Die Schrauben mässig beidrehen . 
Den Halter (S ) abbauen . 

B- ~7 
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• 
J\lf f] BAU 

In folgendem Kapitel wird der AusLaur.ch 
aller öec hs E.i.nheitcn behandelt . Hierbei 
müssen ~eide Zylinderköpfe abgebauL wer­
den ; es empriehlL aich , auch die MoL or­
s Leucrung a11szub.:.1uen . 

D i c lbl. Lc.·1•.i.e ~tliklcmrricn , 
r•:nl; lcet'Cn : 
- li,Jr-• Kiil1 '.l r. y:·;Lcrn 
- rl~t:~ Moln1·iil, :11J:; der Ölw,,r111c-
/\l,kt1w1·, : 
- ' l ,1 n ] '11 I' [; I' i l I C' r· 
- ,Jc;i A11 ~~ .t1t1•:kr·iirn111cr· 
- ,h:; ßodcnblech unter rlc,n MoLor 
- den Steuer~ehäusedeckel (um die Mutter 

der Hiemerincl1cihc zu lösen , das Schwu11rs­
rad mit dem ArreLierungsseßment MoL . ~82 
l:,lockieren (sielte Seite B- 57 ) 

- dun An t rieburi. L?,el rler ÖJ p1tmpe ilnd seine> 
KeLt;e 

- die Nor.;kenwe llcnr~itler 1111rl rli.c S Lc11 er-
kc l LeI1 

- d-le Ölwanne 
- dac /\ncaugrohr miL Sieb 
- das Ölpru)lblech 
- ~ie Zyl.i.nderkLlpfc 
Ejnzelhciten zu diesen Arbeitsvorgängen 
sind in den Kapiteln "Motorblock" und 
" Zylinderköpfe " (Seite B- 20 und B- 37) 
beschrieben . 

Das ArretierungssegmenL Mot . ~82 enl­
ferncn . 
Die Laufbuchsenha]t er MoL. 588 anbringen . 
Die Pleuel markieren ; Nr . 1 Jst auf der 
Schwungrndseite . 

Es .ist nicht mögl.i.cl , die Schrauben 
der sechs Pleueldeckcl gleich7.eiLig zu 
lösen ; in der Reihcnl'olgc der Zuc:finr;­
lichkej L voq~ehen u11ci die t:inlioiLen 
"Lnu f'bu cJrnc -Kol ben 11 e:i.n zeln au.s bauen . 
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INST ANDSET ZUN G 

Reinigen : 
- die Dichtflächen der Zylinderköpfe und 

des Motorblocks 
- das Innere des Motorblocks , insbesondere 

die Auflageflächen der Laufbuchsensitz­
dichtungen 

- die Kurbelwelle 

Den Zustand kontrollieren von 
- Ölpumpe 
- Zylinderköpfen 

Die Laufbuchsen und Kolben auswechseln . 
Die Rostschutzschicht auf den neuen Teilen 
entfernen und die ZUSAMMENGEHÖRIGKEIT 
BEACHTEN . 

Montage der Kolbenbolzen in die Pleuel 

Die Aus- und Einpressvorrichtung 
Mot . 574 und Mot . 574-01 verwenden . 

Benötigt wird die Auflagebuchse (A) 
und der Einpressdorn (D) , auf welchem 
der Durchmesser des Kolbenbolzens 
(23,5 mm) eingraviert ist . 

I'~ 
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41 ' . . 

trwärmen der Ple ue l 

Mit,Lels Hei7-p1atte (l~OD W) , die es 
orm,ir;l ich!,, nuscchl i e, ~;lieh rl~n Berei.cli 
um 1l.:,o Pl.cuolauge t1u f d'i.e benijL.Li;tc 
'l'"mperiltur vo11 '"'50° C 7.11 erh i L:1,en (siehe 
KapiLcl 11r:pezi::l1 werkze11r;e 11 ) . 

Kontrolle der Pleuel 

/lul' Ve1·•lrcl11111t: il~w . Ver·bier.;1.1nr.1: un ·l 
:?,111.;t •111 ,J ;J cr Pleuel :;;c:l 11 •·1111,en . 

J\NW8ND1JNG Dl~l~ MONTI\GFNOHl~JUH'l.'UNG 

I\U,;Pm:::.;si.;N DEH KOLB.1!:NBO.LZEN 

Dr,n Kolben :;o o.uf' rl;w Pri cma. u.uflebci1 , 
,1-J · der Kol lH'JJbolzc,,n rwi L der 13ohruni· 
10:: Pd mn.:w rluchleL ( ·0 wei Marki erunc;e11 
udl!,en rlen M·i.ttelpunkt del' Bohrung a t1 

und erleichtern daz AusrichLen) . 
Den Kolbenbolzen mit dem Ausbaudorn (B) 
auspressen . 

EINPRESStN D~R KOLBENBOLZEN 

Paarun5 der Pleue l 

Damit zwei Pleuel gemeinsam an einem 
Kurbclwellenzapfen befesLlßL werde~ 
k~nnen , s.Lnd die Plcuclftissc versetz~ 
und wetsen auf der K~rbolwanaenseit e 
einen Bu11d auf . 
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Ausrichten der Kolben 

ALLE SECHS KOLBEN JEWEILS SO AUF DAS 
PRISMENS'l1UCK Afü„LEGEN , DASS DER PFEIL 
"AV" NACH OBEN ZEIGT . 

Zusammenbau der Pleuel und Kolben der 
linken Zylinderreihe 

Di e Pleuel 1 - 3 - 5 sternförmig auf 
die Heizplatte auflegen , BUND DES 
PLEUELFUSSES NACH UNTEN . 

Darauf achten , dass die Pleuelaugen 
mi t de r ganzen Flä che auf der Heiz­
platte aufliegen . 
Zur Temperaturkontrolle etwas Lötzi nn , 
dessen Schmelztemperatur bei ca . 250° C 
l i e gt , i n ( a) auf die Pleuel aufl egen . 

Einpressen des Kolbenbolzens 

Den Kolbenbolz en (b) auf den Einpress­
dorn schiebe n und die Führungshülse 
aufschrauben (nicht f estziehen , damit 
sich der Kolb enbolzen noch bewegen 
kann). 
Den Kolbenbolzen und di e Führungshülse 
einölen . 

• 
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-­~ 
Die Auflagebuchs e (C) mi t dem ent­
sprechenden Kolb enbolzen-Durchmesser 
i n das Prismenstück einlegen; die ab­
r;cflachte Augenseite des Kolbeni:., 011 f 
d-L e Buchse aurlegen und den Kolben 
mit der Halteklammer fixieren . 

Die nachsLehenden Arbeiten sind m~G­
lichst schnell durchzufUhren 1 dami t 
s i ch das erwärmte Pleuel nich t zu 
sehr abkühlt . 

Sobal d das Stück L~tzinn den Schmelz­
punkt errejcht (Tropfenbil dunß) : 
- den LBttropfen entfernen 

die Führungshülse in den Kolben ein­
führen 

- das Pleuel mit der einen Hand in den 
Kolben einsetzen (Bund nach unten) 

- mit der anderen Hand den Kolbenbolzen 
einpressen ; der Einpressvorgang ist 
abgeschlossen , we nn die Führungs­
hül se auf dem Boden des Pr i s men­
sttickes aufsitzt , 

Nach eini gen Sekunden den Kolben mit 
dem Pl e uel vom Prisma abnehmen ; 
Führungshü l se und Ninpressdorn ent­
fernen . 
Durch seitliches Ver schieben des 
Pleue l s i m Kolben überprüfen, ob der 
Kolbenbol zen auf beiden Seit en nicht 
über den Kolbenmantel hinausragt. 

Die s o zusammengebauten drei Einheiten 
marki er en, damit klar ersichtlich ist , 
dass sie zur linken Zylinderreihe ge­
hören, 

Mer~satz:- Bund am Pleuelfuss entgegen­
gesetzt zum Pfei l "AV" des 
Kolbens . 
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Zusammenbau der Pleuel und Kolben der 
rechten Zylinderreihe 

Die Ple1.1el 2 - ,,. - 6 sternförmig auf 
die Heizplatte legen , BUND DES PLEUEL­
FUSSES NACH OBEN . 
Kolben und Pleuel der rechten Zylinder­
reihe wie vorstehend beschrieben zu­
sammenbauen . 
Die so gebildeten Einheiten markieren , 
damit ihre Zugehör igkeit zur rechten 
Zylinderreihe ersichtlich ist . 

Merksatz : - Bund des Pleuelfusses auf 

EINBAU 

der Seite des Pfeiles "AV" 
am Kolbenboden. 

2 

Kontrolle des Uberstehmasses der Laufbuchsen 

NOTA 

Bei montierten Sitzdichtungen muss das Uber­
s t ehmass der Laufbuchsen 
- zwischen 0 , 16 und 0 , 23 mm betragen 
- so nahe wie möglich bei 0 , 23 mm liegen 

Wahl der benötigten Sitzdichtungen 
siehe Seite B- 25 und B- 26 . 

Neue Laufbuchsen können in beliebiger Stellung 
in den Motorblock eingesetzt werden . 

Ein Höhenunterschied zwischen der rechten und 
linken Seite k ann ausserdem durch Drehung der 
Laufbuchse im Motorbl ock ausgeglichen werden . 
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• 
ZUSAMMBNBAU DEii K0LBii:N UND LJ\UFBUCHSEN 

Montoee der Kolbenrinee 

Die Kolbenrinße müscen sich frei in 
ihren Nnten dr ehen lacsen. 
Die RtncRL~GGe wurden bereito werks­
Geitts auf das richtiße MaHs gebracht 
11nd dürfen nicht nach5ear-heLteL werden. 

Dio Kolbenringe so montieren , dass die 
Markierungen nach oben weisen. 

(1) Ölabstreifring : 
- der Stoss (C) des Expanderringes 

muss über einem Kolbenbolzen­
auge (P) sitzen 

- die Stösse (D) der Abstreifringe 
sind wechse l seitig zum Stoss (C) 
um 20 bis 50 mm zu versetzen, 

( 2 ) Konischer 
Dichtring 
(Minutenrinß ) 

(3) Abgerundeter 
'ropring 

dem Stoss des 
Expanderringes 
gegenüber jeweils 
um 120° versetzen 
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Die Kolben ölen . 
Die Kolben zusammen mit den Pleueln 
unt er Ver wendunß der Montagehülse 
Mot . 646 in die Laufbuchsen einführen . 
Die Lagersc halen in die Pleuel einlegen. 
Die Einheit Nr . 1 in den Motorblock ein­
setzen (Pfeil auf dem Kolbenboden ZUR 
STEUERGEHÄUS ESEITE) . 

000 

000 
77739 

Den mit der Lagerscha le versehenen 
Pleueldeckel monti eren; dabei die Mar­
kierungen an Pleuel und Deckel in Uber­
einstimmung bringen. 
Die beiden Mut tern von Hand beidrehen . 
Den ersten Laufbuchsenhal ter anbringen . 
Die Einheiten 2 - 3 - 4 - 5 und 6 in 
der gl eichen Weise einsetzen; dabei die 
jeweils montie rten Laufbuchsen mit dem 
Halter be f estigen . 
Die Pleueldeckelmuttern mit 4,5 mkE 
f estziehen , 
Prü fen , ob der Kurbeltrieb frei dr eht , 

Für alle Einzel heiten i m Zusammenhang mi t 
dem Einbau 
- der Zyl i nderköpfe 
- des Steuergehäusedeckels 
- des Ölprallbleches und des Ansaugrohres 

mit Sieb 
sind die Hinweise in den Kapiteln "Mo tor­
block", Seite B-31 und " Zylinderköpfe ", 
Seite B-37 zu berücksichtigen . 

Mo toröl einfüllen. 
Kühlflüssigkeit einfüllen . 
Ent lüften . 
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• 
KURBELWELuE , SCHWUNCIBADSEITE 

AUSTAUSCH 

Ji'1ir f'on J\ur.1:nunch ilicncr Di chtung wi r·d 
clcr E;inprcsorlorn Mot . ;!';9- 01 bc11öLigL. 

AUSBAU 

J\u::;bauen : 
- das Wt:Chöel- bzw . Autom:=tLik - Getri0bc 
- gegebl".nen f,-.tlls den Kupplnn e,:Gtnechan i s -

muss un 1 die .M itnchmorschci.be 
- das Schwungrad bzw . rlus Anhriebsblcch 

des Drchmom~ntwandlers 
Die alte Radial~ichtunc mit Uilfe eines 
Schraubendrehers herausnehmen . 

EINBAU 

Die ne ue Dichtung ölen und auf den 
Einpressdorn auflegen. 

Die Dichtlippe dieser Dichtung isL sehr 
empfindlich j die Mont~ ist daher mi t. 
äusser s t e r Vorsicht dur chzuführen . 

Den Einprcsadorn mit de r DichLung an­
~c t. zen und mit.. leichten Schlägen zur 
Anlage bringen . 
Den Dorn anschliessend mit einer leich­
ten Drehbewegung entfe rn en . 

Den Einpressdorn Gtets sor gfältig aufbe­
wahren ; zum Schutz r'le r konisch geschlif­
fenen Fliehe immer eine alt e Dichtung 
auflegen . 

Die Ausbauarbe it en in umgekehrt e~ 
Reihenfolge vornehmen . 
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Zum Austausch dieser Dichtung nachfol­
genie Werkzeuge verwenden : 
- die Montagebuchse Mot.658 zur Zen­

trierung der Dichtung im Steuerge­
häusedeckel 

- den Auszieher Mot . 587 

77669 

Ausbauen: 
- den Keilriemen der Drehstromlichtma­

schine 
- das Abdeckblech des Starterkranzes ; 

das Arretiersegment Mot . 582 anbringen, 
um die Kurbelwelle zu blockieren 
die Riemenscheibe der Kurbelwell e ; 
sich vergewissern , dass der Keil nach 
oben ausgerichtet i st . 

Die Radialdichtung mit dem Auszieher 
entfernen . 
Die neue Dichtung mit Talg versehen und 
auf die Montagebuchse aufl egen ; die 
Buchse mit der Dichtung am Steue,ge­
häusedeckel ansetzen und durch leichte 
Schläge zur Anlage bringen. 

Montieren: 
- die Riemenschei be j deren Dichtfläche 

vorher auf einwandfreie Beschaffen­
heit kontrollieren 

- die Mut ter ; mit 17 mkp festziehen 
( vorher das Gewinde der Kurbelwelle 
mit Loctite versehen). 

Das Arretiersegment Mo t . 582 entfer nen . 
Das Abdeckblech des Starterkranzes 
wieder montier en . 

Den Keilriemen der Drehs tromlichtma­
schine anbringen und s pann en . 
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• 
AUSBAU 

DaH Motor~l ablR~so n . 
Abbauen : 
- ciie Sp3nnvorricht11r1.g des KeLlriemenr., 

der Drehstromlich tmaAchinc 
- das Luft tilter 
- den Vcntilriockcl 
- dem 13odenblcch unl,cr (J• m Mo tor 

Duo Schwunerad mit de m Arrcticraegm0nt 
Mot. 582 blockieren (siehe Seite ß- 51 ). 
Dte Keflriemcnscheibe der Kurbe lwelle 
(Kei l nach oben ) abbauen. 
Den Steuergehäuse~eckel abnehmen . 

l\usbuue11 : 
- das Kettenr acJ nnc.J d:Le AnLrieb P- kette 

der Ölpumpe 
cten Ölpumpendecke l ( zum Lih1en niemals 
auf den Zylinder , in welchem das 
rrberdruckventil untergebracht ist , 
schlagen ) 
das Zahnrad im Ölpumpengehäuse 

ZERLEGEN 

Den Splint entfer nen und herausnehmen 
- den Federt eller 
- die Fe der 
- den Kolben des Uberdruckvcntils 
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ZUSAMMENBAU 

Die Zerlegearbeiten in umgekehrter 
Reihenfolge vornehmen . 
Darauf achten , dass der Kolben des 
Uberdruckventils nicht vorkehrt herum 
eingesetzt wird, 

INS'fANDSETZUNG 

Kontra llieren : 
- den Zustand der Einzelteile 
- deren Sitz im Motorblock (Ölpumpen-

gehäuse) 

Ist ein Teil der Ölpumpe bezchädtgt , 
muss die komplette Pumpe ausgewechselt 
werden . 
Lediglich die Einzelteile des Uberdruck­
ventils sind lieferbar . 

EINBAU 

Montieren : 
das getriebene Zahnrad in das Öl­
pumpengehäuse 

- den Pumpendeckel ; die vier Schrauben 
festziehen und gleichzeitig den An­
triebsflansch drehen , damit sich die 
Zahnräder nieht verklemmen , 

Damit die Ölpumpe nach Einbau sofort 
betriebsbereit ist , das Ölfilter ab­
bauen und mit einer Ölkanne Motoröl 
durch die Bohrung (A) einfüllen . 

Die Befestigungsschrauben des Ölpumpen­
Kettenrades s owie die unteren Schrauben 
des Steuergehäusedeckels mit Loctite 
einsetzen . 
Die Riemenscheibenmutter mit 17 mkp 
festziehen ( das Gewinde der Kurbel­
welle mit Loctite versehen) . 
Das Arretiersegment Mot =-2.82 abbauen 
das Bodenblech wieder montieren . 
Den Keilriemen der Drehstromlichtma-
schine spannen . 
Motoröl einfüllen , 

und 
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Den Öldruck bei einer Motortemperatur 
von 800 C konLrollieren . 

Das Kabel qm ÖldruckAchnlter ~bklemmen. 
Den Öldruckschalt<H' ansul).Uen . 
Das Anschlussstück Mot . 654 mit einer 
Dichtung am Motorblock montier'en . 
Das Manometer Mo L. 73-01 am A.fü_;chluss­
stiick Mot. 654 anbr ingen. 

Fole;ende MinrlCGtwerte mü11sen errelchl. 
we r.de11 : 

2 , 2 bar bei 900 U/rnin 
- 1~, 4 bar bei 4000 U/min 

19)~, 

77 Qj(> 

Das Manometer cnLfernen und den Öl­
druckschalter wieder mo nLler en. 
Das Kabe l unschliessen . 
Gegebenenfalls MotorJl nachrUllen. 
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Benötigt werden 9 , 8 Liter Kühlflüssigkeit . 

Prüfen , ob die Ablassst opfen an Motor und 
Kühl er fest sitzen . 
Die Entlü fterschrauben Öffnen : 
- an der Rücklaufleitung zum Wärmeaustauscher 
- auf dem Verschlussdeckel des Thermostaten 

Den Ausgleichbehälter aus seiner Befestigung 
herausnehmen und so hoch wie möglich an der 
Motorhaub e befestigen. 
Den Kühler maximal auffüllen und den Ver­
schluss aufschrauben. 
Die restliche Menge Kühlflü ssigkeit über den 
Ausgleichbehälter in das Kühlsystem füllen . 
Die Ent l üfterschrauben schliessen, s obald 
Kühlflüssigkeit herausl äuft . 
Die Kühlfl üssigkeit muss ca . 70 mm über der 
Maxi- Markierung im Ausgleichbehälter stehen . 
Den Deckel des Ausgleichbehäl ters mit Ventil 
und Dichtung aufsetzen . 

Entlüften des Kühlsys tems 

Den Mot or anlassen und nach dem Öffnen des Ther­
mostaten noch einige Minuten laufen l assen. 
Die Entlüfter schrauben öffnen und sie schliessen , 
sobal n die Kühlflüssigkeit in e i nem gl eichmässigen 
Strahl blasenfrei austritt . 

• 

Den Ausgleichbehälter wieder i m Mot orraum befestigen. 
Den Motor vollständig abkühlen lassen und den Flü ssig­
keitsstand i m Ausgl eichbehälter überprü fen. 
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1005 DIC fI'P IGKE:I't'SK0NTR0LLE 

Zur DichtigkeLtskontrolle des Kühlsy­
s tems sowi e zur Funktionskontrolle 
des Ausele.icbvenL Lls j_s t dar; Prüf~c-
1:iiL MS. 551, 7, U VOl'WCnrlcn . 

Dich tigke jtskontrolle 

Den Kühlerverschluss entrernen un d an 
dessen Stelle das Anschlusss tück des 
Gerätes MS. 5511 anbringen . 
Den Hei::rnncr,s h.th11 voll:;tiindig öf rnen. 
Den Mo tor auf ßctrjebstempcratur 
bringen und an:--;chliessen d a.bs Lellen. 
Den Verbindungsschlauch 7-Wi.schcn Küh­
ler und Ausglcichbchält er mit dor 
S0'1-\lauchklemrne Mot . 115.3 abklemmen , 
dami t das Ausgleichventil Ausgeschal­
tet ist . 
t>ie Handpumpe betätigen , um das Kühl­
system bis 0 ,9 bar unter Druck zu 
setzen ( Anfang der roten Zone) . 
Der Druck muss konstant bleiben ; fällt 
er ab, liegt eine Unjichtigkeit vor. 

Funktionskont rolle des AuGr;leicl1 vcntils 

Die Schlauchklemme Mot.453 enLfernen . 
Im System einen Druck von 0 ,9 bar auf­
bauen . 
Wird die Pumpe nicht meh~ betätigt , 
muss der Druck auf den Wert abfallen, 
der auf dem Ausgleichventil angegeben 
ist : 

+ - Toleranz • 0,1 bar 
Der Wert ist in millibar angegeben. 
Beispiel ; 815 millibar = 0,815 bar. 

Bevor das Anschlussstück des PrUfge­
räte~ gelöst wi.rd, den Druck im Kühl­
system abbauen ; hierzu die Deckelver­
schraubung des Ausgle'ichbchälters 
lösen. 
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Die Motoren 112 sind mit zwei Vergasern 
ausgerüstet : 
- ein Einfach- Vergaser 

SOLEX - 34 TBIA (A) 
- ein Doppel-Vergaser 

SOLEX - 35 CEEI (B) 

Einfach-Vergaser 34 TBIA 

Wird das Gaspedal wenig durchgetreten , 
so erfolgt die Kraftstoffversorgung 
ausschliesslich durch den Vergaser 
34 TBIA ; der Doppel-Vergaser tritt 
erst anschliessend in Aktion . 
Die Drosselklappe wird über einen 
Bowdenzug vom Gaspedal betätigt . 
Für das Öffnen und Schliessen der 
S·barterklappe sorgt ein Thermo- Element 
mit Wachsfüllung , welches mit dem Kühl­
system des Motors in Verbindung steht. 

Im Leerlauf übernimmt dieser Vergaser 
80 % der Kraftstoffversorgung . Er hat 
zwei Leerlaufsysteme mit gleichblei­
bender Gemischzusammensetzung ; dies 
ermöglicht eine Leerlaufeinstellung 
mit nur einer einzigen Regulierschraube . 

B- 63 
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Doppel- Vergaser 35 CEEI 

Bei diesem Vergaser öffnen beide 
Drosselklappen gleichzeitig . Sie wer­
den pneumatisch betätigt. Der hierzu 
erforderliche Unterdruck wird an der 
engsten S~elle der Lufttrichter abge­
nommen . 
Eine mechanische Sperre ist mit der 
Drosselklappenbetätigung des Einfach­
Vergasers verbunden . Je nach Gaspedal­
stellung ermöglicht diese Sperre eine 
progressive Öffnung der Drosselklappen. 

Dieser Ver gaser übernimmt 20 % der 
Kraftstoffversorgung im Leerlauf. Das 
Gemisch ist in seiner Zusammense t zung 
stets konstant ; es wird über den Kanal 
(C) im Ansaugkrümmer abgesaugt und 
mündet unterhalb des Vergasers 34 TBIA. 
Das Leerlaufsystem gewährleistet ausser­
dem einen ruckfre i en Ubergang beim 
Öffnen beider Drosselkl appen . 
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• 
A - VERGAS~ TBIA 

' 

' 10 2 11 

·1 ./ Leel'lauf'sysLc ry~~ 

6 8 7 

SiP- umfaGsen : 
- e ·Lne T,eerlrrnt cliise ( ? ), cl ie t!crn lJber­
g&nß&Schlitz (8 ) und die AusLrittc -
boh rung ( 7) ve r•:.,org t , d c1·en me 11e;1:n­
mässige LeisL.unr; durch r.i.ne plombi~rtc 
Rec;u lie.r.sc h rauhe werkssei 'L ig ei. nge s Le 11 t 
wu;rde 
- eine zweite Leerlaufdüse (11) uncl 
eine Luftrogulierschraube (1 0) ; das in 
diesem Leerlaufs yaLe~ gebil dete Gemisch 
gelangt über den Kanal (6 ) zur Aus­
tr.ütsöffnung, 
DJ.rch die Auswahl dieser beiden Le ec­
laufdlisen und de n .Durchmesser der ent.­
$prechet1den Lu fteint d. t'i: sö r fnungen is L 
eine Reßuli0rung der Leerlaufdrehzahl 
ohne Veränderung der Gemischzusammen­
set:zunG moe;lich . 
Die LeerlAu[einotol l ung erfolgt aus­
schliessll~h ~urch Ve r stellen der 
Sch r aube (1 0 ). 

Es handelt sich hierbei um einen Ver­
gase r mit kons~antem CO %-Satz. 

2. / Haupt ~Llsensystem 

Dieses System umfass t da~ Mischrohr 
mit der Luftkorrekturdüse (1) und die 
llauptdUse (5) . 
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3,/ Beschleuni5ungssystem 

Die Pumpe wird über das Ansaugventil 
(3) und den Kanal (4) versorgt . Die 
beim Öffnen der Drosselklappe betä­
tigte Membran (9) drückt den Kraft- 9 ---,.~~ 
stoff über die Düse (1 2 ) in den Luft­
trichter . 

4. / Gemischanreicherung 

Das Ventil (22) wird beeinflusst : 
- einerseits dur ch den Unterdruck im 
Ansaugstutzen , mit dem es über den 
Kanal ( 24 ) verbunden ist 
- ander erseits durci die Spannung der 
Feder ( 21 ) . 

Bei einer bestimmten Belastung und 
Motordrehzahl überwiegt die Kraft 
der Feder (21 ), die das Ventil ( 22 ) 
öffnet . 
Der vom Schwimmergehäuse ( 20 ) mit kon­
stantem Niveau entnommene Kraftstoff 
wird durch die Düse ( 23 ) dosiert und 
gelangt in den Hauptkraftstoffkanal 
(25 ) : das Gemisch wird angereichert . 
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1. 5./ Kaltst artvorricr.tung 

(Bet ätigung der Starterklappe) 

Die S Larte r-k1 U1)}lC wird bo Lä L LßL durch 
ein wuchRge rn 1 Hcs Thermo-E1 emenL ( 1), 
welches mildem KLlhlsystem des MoLoru 
( 2) in Vcrbi ndun,: dcht. 
Der f: tc.is::rnl (3) dieGes Elcmcnlcs wtrkL 
gegen die Spannimg der Fcrlcr ( 10) , wo­
durcl, ejnc pror;rcssive J\u1"cleh111rne rlcs 
Elerncnlcs in be:i 1k 1Uchtunf,en gew f.ihr­
leir-;tct j R C. 
Der durch die Pcder (~) mjL dem Stössel­
wider l ager ( 5 ) ·in Kont akt eehaltene 
Hebel (6 ) ist mit einer Rolle (?) ver­
s ehen ; aur dieser liegt de r Umlenkhebel 
(8), wel cher in ( a ) gelagert isL . 
Dieser Hebel (8) : 
- wirkt ti her die Betütigung (9 ) a~f 
cl:i e Startcrklappe 
- haL eine nockenförmiee Ausbuc.:hLunß 
(b) und jsL an der unteren Partie ve1·­
l ängert ; hje r ist das Gestünge (1 1) 
der Unterdruckdose ( 12) befestigt , auf 
die der Unterdruck des Motors wirkt . 
Der liebel (13 ) ist in ( c ) gel agert; er 
i st für die "Mi ndestöffnung der Drossel­
klappe " zuständig. Auf de1· einen Seite 
hat er Kontakt mit der Rolle (?) , auf 
der anderen Beite isl er über eine Ein­
s tells chrm1be mit dem Hebel (1 8 ) ver­
bunden. 
Di ese r Hebel (1 8 ) f;te lü über das Ge­
stänge ( 1G )miL der Drossclk l appe11be­
tätigung ( 15 ) ln Verbindung . 

J\nlassvorgang be ·i kalt em Motor 

Das Ther mo- Element befindel sich in 
seiner Ausgangsstellung un d hiermi t die 
Rol le (7) des Hebels (6) in ihrer unLcr­
sten Position , Die Rolle drückt den 
Hebel ( 13 ) nach unten un d bewirkt über 
den ITebel (1 8 ) und die Drosselklappenbe­
tätigung (1 5 ) eine teilweise Öffnung 
der Drosselklappe (beschleunigter J,cer­
l a uf) , 
Sobald der Motor anaesprungen ist , 
s teigt de r Unter<lruck unterhalb der 
Drosselkl appe ; die Membran der Kapsel 
( 12) wird an gezogen und übt einen Zug 
auf das Ge~tänge ( 11 ) und den Umlenk­
hebel ( 8) aus . Der Hebel schwenkt um 
seinen Drehpunkt (a) und ~f f net über 
die Betätigung (9 ) die Starterklappe 
um einen besti mmten Spalt . 
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Bei Anstieg der Motortemperatur 

Hierbei dehnt sich das Thermo- Element 
aus und der Stössel (3) drückt gegen 
die Feder (10) . 
Der am Stösselwiderlager aufliegende 
Hebel (6) schwenkt um seinen Drehpunkt; 
das wirkt sich auf zwei Arten aus : 
- Wenn der Weg ausreichend ist, drückt 

die Rolle (7) den Hebel (8) nach oben 
und bewirkt die pr ogressive Öffnung 
der Starterklappe. 

- Der Hebel (13) folgt ebenfalls der 
Bewegung der Rolle (7) nach oben . 

Unter Einwirkung einer Rückholfeder 
wi rd die Drosselklappe über die Hebel 
(18) und (16) und die Drosselklappen­
betätigung (15) so weit geschlossen, 
bis der normale Leerlauf erreicht i s t. 

Ein werksseitig eingestellt er Leerlauf­
anschlag (19) begrenzt den Betätigungs­
hebel der Drosselklappe in einer 
Position , die der normalen Leerlauf­
drehzahl bei warmem Motor entspricht . 

Abkühlung des Motors 

Umgekehrter Funktionsweg durch di e 
Wirkung der Feder (10). 

Uberfettung 

Springt der Motor wegen Uberfettung 
nicht an , muss die Starterklappe ge­
öffnet werden ; hierzu einmal Vollgas 
geben . 
Die Drosselklappenbetätigung (15) drückt 
den Hebel (16) zurück , und der Hebel 
(18) dreht auf seiner Achse . 
Er drückt auf den No cken (b) des Hebels 
(8), so dass auch dieser um seine Achse 
(a) schwenkt; hierdurch wird die Star­
terklappe geöffnet. 
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• B - VERGASER 35 CEEI 

1 . / TTauptdUsensysteme 

Versor13un13 rlurch Y.,we l llaupttliir;en (eine 11 1'.' o 
Ve l'c;.:lser) (5) ; cl.ie in den Mi::,chrohrcn (11) gcbil­
Jete KraftaLoff- Lurt - ~mulsion ~elun~t in die 
bcicicn Zcrotüuber (1?). 

?,/ ßc6chl euni gungsr;yctem 

Beim Schliesscn der Drosselklappen be­
tütl~t der Nocken(? ) den Pumpenhebel 
(8); rlie MemGran wird ~urilckgezogen , 
die Feder (?) wJ rci komprimiert , und 
iilJer uas Ansaugvent il (6) uLt·üm t. Kraft­
stoff in die J:>umpenkam1ne1•. 
Öffnen sich die DroGselkluppcn durch 
die Wirkung ~er Unterdruck- Membran (lj) , 
gibt der Nocken (2 ) den Pumpenhebel (8) 
frei . Dl c Feder (?) entspannt sich und 
dr ückt die Membran i n die Ausgangs­
stel l ung zurück . Hier dur ch wird der 
vorher angesaugte K~aftst off über den 
Kanal (9 ) und die beiden Einspritz­
düsen (1 1 ) in die Lufttrichter e inge­
spritzt . 

3./ Lcerluufsystem 

Verso rc;un~ durch ~wct t ccrlau.fcfü:3cn 
(10) (eine pro Vereaser). 
Dao Lcerlaufc;cmjsch r,clanc;L : 
- über eine Bohrnnr; ( 1), der·en Durch­
.flussmcnc;c rturch eine; werkoseitig 
eingestell te Schraube dosiert wird , 
in den Leerluu fkanal ( 1~ ) 

- zu den Ubergangsschlltzcn (1 ) 

13 12 11 12 10 - 9 

:r·•---------~ =:····· [ ,. .. ..... . : ' .. - .. .. :: 1 .... ::~ 
., li'l!'t"""==--- ,, ,, "W"™""m.z ,, . :, 

2 4 15 6 7 18 
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C - DR0SSELKLAPPENBETÄTIGUNG a 
Der Gaszug (1) bewirkt dJe Drehung der 
Tromme l (10) und - über das Gestänge 
(8) - die Betätigung der Drosselklappe 
(?) des Vergasers 34 TBIA . 
Wir d die Trommel aus ihrer Ruheste l lung 
heraus um 30° verdreht , so stösst de r 
Mitnehmer (5) Begen die Fläche (6 ) des 
Umlenkhebe l s (9) und nimmt diesen mit . 
Das am Hebel (9) befestigte Ge s t änge 
( 11 ) bewegt s i ch nach links und gibt 
den Anschlagzapfen (3) frei ; hierdurch 
werden die' Drosselkl appen des Verga­
sers 35 CEEI freigegeben . 

I s t nun der in Höhe der Luft t r jchter 
abgenommene Unterdruck der beiden Ver­
gaser ausreichend , öf fnet die Membr an 
( 12 ) der pneumatischen Vorricht ung die 
Drossel klappen . 
Gibt man die Gasbetätigung frei , dr eht 
die Trommel in die entgegengesetzte 
Richtung und die Gestänge (8) und (1 1) 
schliessen di e Drosselklappen beider 
Vergaser. 

10 

31111 11 9 
77 5 4 8 

LEERLAUFEINSTELLUNG 

Vor aussetzungen : 
- betriebswarmer Motor und mont i ertes 
Luftfilter 
- Zündanlage in einwandfr eiem Zustand 
und korrekt eingestellt 
- es darf keiner lei Zusatzluft ange­
saugt werden , z . B. durch Defekte am 
Schlauch der Unterdruck verstellung 
oder an der Unternruckkapsel des Auto­
matik- Getriebes usw. 
- Uberwachung der Mot ordr eh zahl mittels 
Drehzahlmesser 

Zwei Fälle sind mögl ich: 
1 ./ Die Leerlaufdrehzahl ist zu hoch 

oder zu niedrig : die korrekt e 
Drehzahl von 875 bis 925 U/min aus­
schl iesslich durch Ver stel len der Luft ­
r egulierschraube (A) des Vergasers 
34 TBI A einstell en . 

2./ Nach einer Uberholung der Vergaser 
oder bei falscher Gemischzusammen­

setzung : 
- Die Schr auben ( A) und (B ) abwechselnd 
beidr ehen , bis eine Motordr ehzahl von 
680 bi s 700 U/min err eicht ist ; hie r bei 
dü rfen die be i den Schr auben jedoch nicht 
vollständig hi neingedreht wer den . 
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- Dann di ese beiden Schrauben abwech­
selnd herausdrehen , bis die Motordreh­
zahl ca . 960 bis 980 U/min beträgt ; 
hierbei stufenweise vorgehen ( jeweils 
um 50 U/min erhöhen) und i mmer mit der 
Schraube (A) beginnen und mit der 
Sch r aube (B) aufhören . 
- Anschliessend die Schraube (B) wieder 
so weit hi neindr ehen , bis di e Leer l auf ­
dr eh zahl um ca . 60 U/ min abgefal len ist . 
- Nun mi t der Schraube ( A) di e Leerlau f ­
dr ehzahl endgültig auf 875 bis 925 U/min 
e i nr egul i eren und dabei e inen r unden 
Motorlau f anst r eben . 



• BES'11lJCKUNG 

T y p 3L~ TBIA 35 CEEI ------ ~ 

K}~NNZftJ LL 6?0 G1t7 97 ------------
Luft b··i ch Le r 28 28 ?..7 27 

~ -----------
Jiaup l;rl ii ae 130 lr17 , '.; ·1 Ji.5 11, ~ 

·-,....... --
1 ,urtkot-rckt urdi.i s c 111:; 1 /1:; 1'.;0 ·150 

·--
T,ee:rlw1 l' dii sc /1 2 1,?. ,, '7 ' '.J 1, 7) '.J 

!>umpentlü se 50 50 60 
·-------

Narle l ventil m:i.t K11c;el ' I ' '.> ' ) l 5 1 , 7 
--~------

Sc hwi mmer ) ' 'r' '5 ) '? 
---·- -

l[ub de r Beschlcunic;une;spumpe (mm ) 1· 
'.) 

1· 
) miL Nocken 

·- -- -- -
Mindestöffnung der Dt'o:=:selklo.ppc 

Drossclkla ppenwinkel H 
S iehe Tabelle S eit e B- 72 

Pneumatisc her Öf f nungsspalt de r 
S Lar to rkl appe 

Mass X 

3L1 TBIA 
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3,5 CEEI 

Q----4i11 

Leerl aufdü s e g 
Haupt dü s e Gg 
Luftkorrekturdü s e A 
Pumpendü se D 
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KON'rROLLE DER VERGASER 

A - 31, 1l1BIA Funktionskontrolle der Kaltstartvorrichtung 

Das Luftfilter abbauen . 
Folgende Punkte kontrollieren 
- Bei kaltem Motor (G Stunden nach dem 
Abstellen bei einer Umgebungstempera­
tur von 15 bis 20° C) muss die Star­
terklappe geschlossen sein . 
- Zwischen Drosselklappenanschlag­
GChraube (1) und Drosselklappenhebel (L) 
muss ein Spiel ( J ) von mehreren Milli­
metern vorhanden sein . 
- Den Motor anlassen ; unmittelbar da­
nach muss sich die Starterklappe gering­
fügig geöffne t haben (Einwirkung des 
Motorunterdruckes auf die Membran der 
Unterdruckdose) . Mit ansteigender 
MotortemperaLur muss sie sich nach 
und nach ganz ~ffnen . 
-Parall e l dazu mups sich das Spiel 
zwischen J,eerlaufanschlagschraube und 
Dro$selklappenheuel verringern . 
Bei betriebswarmem Motor muss de r Hebel 
an der Anschlagschr3ube (1) anliegen . 

B - 35 CEEI Funktionskontrolle der pneumatischen Betätigung 

Bei abgestelltem Motor : 
- Den Unterdruckschlauch (des Diagnose­
Centrums) an die Kapsel (T) der Dros­
selklappenbetätigung anschliessen . 
- Einen Unterdruck von 30 bis 40 mm Hg 
erzeugen . 
- Die Drosselklappe des Einfach-Ver­
gasers 3~ TBIA durch Betätigung des 
Gestänges (M) öffnen . 
- Hierbei muss sich das Gestänge (11) 
nach links bewegen und den Anschlag­
zapfen der beiden Zahnsegment e (N) 
freigeben ; die beiden Drosselklappen 
müssen s ich nun durch die Einwirkung 
des Unterdruck es auf die Membran 
öffnen . 
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EINSTELLUNGEN BEI ABGEBAUTEN VERGAS ~RN 

A - Vergaser 311 TBIA 

NACH ABBAU DES VF;RG/\SERS CA . EINE S'l'UNOO BIS 
m~GJNN Drm KON'T' ROLL- UND li:INS'l'IT:J,LAHBEIT!i:N 
WA.RTJ~N , UM S I Cl[l~R 7,U SEIN , D/\S,<'; $ rcn DAS 
'l'HERM0- EU:MJ~N'r DF.R UMGl~BUNGß 1r_EMPER/\TUR /\N ­
G8PASS'l' 11/\T. !--------·--------

---
F, INS'rnLLW El{'l1 E IN ABHÄNG ro KJ,;J'f' DJ~H UMGJ.:BUNQST f.M?l.:H/\'T'U R -----

Urnc;cbunga- D:roSG C 1- MinrleGLc.iffnung Pncurn .:1L j.Gchc r 
temperatur klappen- Mast> X t.le r Drosoelklappc 
in Grarl C winkcl H 

............,. _____ 
Kennzahl Kennzahl 

620 
~ 

15 28 , 5 85 --·---20 /.1 , 40 27 , 9 
25 27 , 3 

30 26 ,6 

Der Reihe nach kontrollieren 

1./ Drosselklappenwinkel 

Die Zwischenplatte Mot,522-02 (U) 
am Ver gasersockel anbringen. 
Das Gasgestänge (1 6) lösen . 
Das Kontrollgerät Mot.522 auf der 
Zwischenpl atte befes tigen. 
Das Gegengewicht ar- der Mutter der 
Drosselklappcnwelle anse l zen; hier­
rlurch bekommt der Drosselklappen­
hebel engen Kontakt mit der Anschlag­
schraube (1). 

80 

75 
70 
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ö r rn1m(';so1rn. l. L 
der S Lart er-
klappe 

}~' 6 

5,5 
·-6, 6 

7, 9 



Eine Messuhr ~uf der Seite anset zen , 
auf der die Drosse l klappe tieCer liegt ; 
hierzu das Rändel stück drehen und d'i.e 
Feststellschraube (D) mit de r Markie­
rung (E) in Ubereinstimmung bringen . 
Die Me ssuhr auf 110 1' s tcllen . 
Den Taster der Messuhr anheben uncl das 
Rändelstück um 180° drehen , so dass 
<lie Messuhr sich auf der h~her liegen­
den Seite der Drosselklappe befj,nde t . 
Das Mass (H) , wel ches der Höhendiffe ­
renz zwischen t i efster und höchst er 
Stellung der Drosse l klappe entspr icht , 
abl esen . 
I st eine Einstellung erforderlich , die 
~nschlagschraube ( 1) entsprechend ver­
drehen . 

Das Gestänge (16) wieder anschl iessen . 

2 . / Mindestöffnung der Drosse lklappe 

Die Werte variieren in Abhängigke i t der 
Umgebungstemperat ur (siehe Tabelle 
Seite 72) . 

77823 .l 

Das Mass (X) mit einer Schieblehr e 
me ssen . 
Zur Einst ellung einen Schraubendreher 
durch die Öffnung (P) oberhalb der 
Unterdruck dose und die dahinter l iegen­
de Feder bis zur Schraube (V) einführen ; 
di ese Schraube entspr echend verstellen . 

Ansch l iessend die Mindestöffnung der 
Drosselklappe mit den Messkaliber n 
MS.532 ermitt eln . 

Zur Einstellung di e Schraube ( 2 ) ver­
stellen . 
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