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CARACTERISTIQUES
Dimensions

.

1,400 {4 vide}

e

Dimensions en meétres

MOTEUR - EMBRAYAGE - BOITE DE VITESSES

Moteur Type de boite de
] vitesses
Type véhicule Type embrayage
Type Cylindrée Mécanique
B545 £TX 29563 235 DT 8250 PKS

01 -1



MOYENS DE LEVAGE
Cric rouleur - Chandelles

@ Sigle sécurite (précautions particuliéres a respecter {ors d'intervantions)

REMARQUE : pour permertre de lever le véhicule {ex. @ pont deux colonnes) lorsque celui-ci est tres has
[suspension pilotée &n panne) il est nécessaire de mettre des cales sous |es roues du vehicule pour pouvoir

mettre les pating sous s appuis de circ de hord.

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Cha.
Cha. 408 -01
ou
Cha., 408 -02

280-02 Cale adaptanle sur cric rouleur

Douille adaptakle sur cric rauleur

L'utilisation d'un cric rouleur impligue
@ obligatoirement I'emploi de chandelles
APPropriges,
|| est interdit de lever le véhicule en prenant appui
tous les bras de suspension avant ou tirants arrigre
saus le berceau train et sous le pont arviére {4 x 4},

Suivant le type de cric rauleur, utiliser les douilles
Cha. 408-1 ou Cha, 408-02 pour placer la cale
Cha. 280-02.

Pour lever I'avant ‘ou "arriére prendre appui sous
les peints de levage du cric de bord.

CRIC EOULELUR LATERALEMENT
Ltiliser |a cale Cha. 280-02.

Prendre appui sous le bavolet au niveau de la
porte avant.

Fositionner la feuillure correctement dans la
rainure cde la cale.

CHAMDELLES

Four mettre le véhicule sur chandelles, les posi-

tionner obligatoirement :

- soit sous les renforts prévus pour soulever le
véhicule avec e cric de I"éguipement de bord,

- soitsaus les plots situés derrigre |es renforts.

Le positionnament des chandelles a ['arnigre s'ef-
fectue en levant le véhicule latéralement.

50771

Me jamais lever ie véhicule en prenant appui sous
le bavolet sans la cale Cha. 280-02. Risque de
déformer la feutllure,

BT 67931 -95019 @31
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MOYENS DE LEVAGE
Pont a prise sous caisse

Couper la cale en forme de V ave¢ un entre-axes
de 470 mim, pour pouveir placer les fixations du
bavelet dans les 'V,

LW 4 1

96 907 &

CONSIGNES DE SECURITE @

Piusieurs cas de figure sont & considérer :
1-CAS DE DEPOSE D'CRGANES

D'une maniere générale, ne jamais utiliser un
pont 4 2 colonnes, chague fois gu’un pont a
gquatre colonnes peut convenir.

5i cela n'est pas possible, placer les patins de
levage sous la feuillure de caisse au niveau des
appuis du cric de I'équipement de bord.

BF 7101

2 - CAS PARTICULIER DE LA DEFOSE - REPOSE OV
GROUPE MOTOPROPULSEUR

Dans ce cas precis, la caisse du véhigule devra im-
pérativement étre rendue solidaire des bras dy
pant & deux colonnes avec des patins spaciaux.

Socete FOG :
Référence FOG 449 8111 - 449 8411

ol

Société CHEMICD :
Rétérence 39 2550 (01

Ceux-ci sont & placer impérativement au droit des
appuis de cric de baret, s devront étre encliquetés
dans les lumiares des feuillures de bas de caisse.

0z2-2



REMORQUAGE
Tous types

POUR LE REMORQUAGE S REFERER A LA LO1 EN VIGUEUR DANS CHAQUE PAYS.
MNE JAMAIS PRENDRE LES TUBES DE TRANSMISSION COMME POINTS DATTACHE.
Les peints de remorquage peuvent tre utilisés uniquement pour le remorquage sur route. lis ne peuvent

$ervir en aucun cas pour sortir le véhicule d'un fossé, pour un dépannage similaire, gu gour sculever
directement ou indirectement le v&hicule,

AVANT ARRIERE

G 485 5

96 485 5

Transmission Intégrale

La conception du véhicule {entranement permanent des 4 roues sans possibilité de désaccouplement)
n'autorise pas une différence impertante de vitesses entre roues avant et arriere : il y a RISQUE DE DESTRUC-

TION DU VISCOCOUPLEUR.

Clest pourguoi le DEPANMNAGE DU VEMHICULE DOIT ETRE EFFECTUE :

- SUR UN PLATEAU (vé&hicule immobile sur ses 4 roues)
— PARTRACTION SUR SES 4 RQUES (si cette opération est autorisée par la lgislation &n vigueur dans le pays

CONCerna).
ILEST INTERDEIT DE REMORQUER LE VEHICULE ;

— train arriére levé
-~ train avant leve.
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LUBRIFIANTS INGREDIENTS
Capacité - Qualiteés

Organes Capf::ité Qualité Particularités
an litres
Moteurs Essence Encasde Pays C.E.E.
{huile) widange
LXK B2
{5a.n5 filtre & ~15°(C +15°C
huile) _
plus 0.5 litre -30°C =20°C | -10°C O°C +10°C | + 20 °C + 30°L
avec fe filtre -l ) 1 | | Ly
a huile :
CCMC-G4 15Wh0
— >
CCMC-G5 10W5H0
-
CCMC-G5 5W40 - SWS50
-+

Autres pays

-15°C
=30°C =20°C | —10°C  0°C  +10°C +20°C +30°C
- | | | { -
APl 5G 15W40
.
APl 5G 10W4a0
-
APl G 10W30
= g
APl 5G 5W30
-

[}d-1



LUBRIFIANTS INGREDIENTS
Capacité - Qualités

déminéralisée

Qriganes Caparite Qualité Particularités
an litres
Eoites de vitesses
TRAMNSELF TRZ 75w 80 W (Normes AP GLS ou MILL2905 Cou D)
2.1 mini
FK9 2,6 maxi
{avec filtre
0,25)
Pont T2 1.3
Cireuit de freins | ARS - 1 SAEI 1703 Les  liquides de frein doivent Etre
et DOT 3 homolagués par le bureau d'études
Reserveir 3 76 (environ) Carburantsans plomb
carburant
Direction Réservair ELF Renault matic D2
assistes séparé ou
1,1 Mabil ATF 220
Circuit de Glacéol AL Protection jusqu'a —23°C pour climats
refroidissement {type C) _ thauds, tempéreés et froids,
77X 14 Majouter gue de  Feau |Protection jusqu'd —APC pour climats

grands froigs.
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VIDANGE REMPLISSAGE
Moteur

MATERIEL INDISPENSABLF

Clé de vidange moteur

VIDANGE : bouchon {1} REMPLISSAGE : bouchon (2}

N%-1



VIDANGE REMPLISSAGE
Boite de vitesses

VIDANGE : bouchon (1)

o
259

~

e
\

ol K
h

- //(“Tl,[?i'"H]
7 <N T|

94 933 R1

REMPLISSAGE : bouchon (2)

MNIVEAU : jauge (3)

M| AN

-a )

/a
(]

J P g5098R

Q5-7




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR

Identification
Boite de . . .
Type de ) Cylindrée | Alésage Caurse
vahicule Maoteur VITES565 {cm3) (mm} (mm) Taux
manuglle
B545 FTX RO 2963 a3 727 1.6

Manuels de réparation moteur & cansulter : Mot. 2 {E}

10 -1




ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Pression d'huile

Moteurs 27X

La mesure de la pression d'huile s’'effectuera a I'aide d'un multimétre,

4 o
f— L o
S
— -
MoT 843
{38] -
56775

148 Transmetteur de pression d'huile
Mot. 843 Prodongateur
A Multimetre

Debrancher le connecteur du transmetteur de pression d'huile.

Placer le proigngateur de l'outil Mot. B43 sur le transmetteur de
pression d huile.

Intercaler entra le prolongateur £t [a masse un multimatre {A),

La variation ohmigque est inversement proportionnel & la pression
d'huile,

Resistance du capteur en fonction de la pression, par valeur ¢reissante,
a température ambiante

FRESSIQON EN BAR RESISTANCE EN OHMS
+15
0 &G 0
4 108 = B
8 Da3d
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

OUTILLAGE SPECIALISE INCISPENSABLE

Fou. 6&04-01 Immaohilisateur de moyeu
T.Av. 470 Arrache rotule
B.Vi. 31 -01 Braches pour goupilles élastiques

MATERIEL INDISPENSABLE

Positionneur de charge

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @ - iesroues avant
- les protections des passages de roues

Vis daroues 10

Ecrou du tampon hydro-élastiques 10,5

Vis du tampon de boite de vitesses 4

Ecrou de transmission droite 25

Baulan pied d’amartisseur 25,5

Vis de transmission longitudinale 2.5

DEPOSE

Mettre le véhicule sur un pont 2 colonnes [VMoir
chapitre 0, moyens de fevaqge).

Céposer la batterie.

Attacher le capot a 'antenne de toit 4 I'aide d'une
ficelle,

- les fixatipns latérales droite et gauche du
houclier.

Déposer :
- le carter de protection moteur

95034
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

Tirer et declipser les laves projecteurs Vidanger :

- te circuit de refroidissement par la durit
inferisure du radiateur,

- |le fréon d'air conditionné,

- la boite de vitesses

Déposer les fixations de la traverse supérieure {D)
Ne pas oublier le cable d'ouverture du capot

moteur,
i R I M — T
B :} .. | \Fiw 3t i |._a‘?
— P _”_'_.
e e

by
’

96 506 5

94 994 R1

Débrancher la canalisation des lave-projecteurs {E)

m&:ﬂm\}\\%‘wmﬂ
\

ML

.

S

.'-... IF ] ;..l i.l

Extraire le bouclier et déconnecter |e faisceau des
projecteurs additionnels.

Déposer les clignotants

Cébrancher les connecteurs des aptiques

10-4



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

Débrancher les connecteurs sur le coté droit {F)

A fwﬂwz\%ﬁ \”1

\v\nlllllll‘\]l i1l I!|

it L

Extraire |la traverse projecteurs
Dépaser I'echangeur air/air

95 489 5

- |a vic de fixation des durit du condenssur de
condittonnement d’air.

|||
i
M
i '"'rﬂ"'l'}#'llf
e T,

Débrancher les connecteurs du cdblage groupe
motovantilateur dans 1"aile avant gauche.

11 -5



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

Débrancher ;

- e fusible de fonction moteyr,

- lefild’alimentation de la platine fusible,
- e eonnecteur du cablage moteur

!; e ol
S HL b 11

E -
]

Deposer :
- les vis de fixations du radiateur et du refroi-
dissement de directipn assistée (G},

04 9495 FEEII-:-I

Extraire I'ensemble radiateur.

Déposer:

- les tuyaux des Turbocompresseurs au filtre a air
- |efiltre a air

- hes points d’accrochages du filtre a air

45 )BE R1

- |"écrou de la fixation (B)

Dévisser les deux vis (A) de fixation inférieura {les
cdévisser jusqu'a canstater la deésolidarisation du
filtre ¢e son support},

Déposer e filtre.

Débrancher:

- lecable d’accélérateur

- le cabie de tachymétre

- le récepteur hydraulique d'embrayage

- la durit de dépression de frein

- le module de puissance d'allumage et son
SUppOrt.

- les durit d'aérotherme, pour cela, 4 "aide d'un
tournevis, appuyer en {D} et tirer fartemeant en
arrigre les deux durit pour les désaccoupler du
radiateur

Attention aux deux joints d'embouts

95 A9 R

10-h
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ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR w
Moteur - Boite de vitesses L

- les cables de sélection de vitesses A l'aide d'un tournevis déposer les obturateurs
des &triers de freins

CESSUS

Déposer les fixations des £triers de frains.
A l'aide d'un tournevis effectuer une pression sur
les ressorts des étriers de frein, vers I‘avant du

SUR LE COTE véhicule pour les dégager.

NO=
~iEe

N A 96 457 5

. _ Attacher les atriers au chassis
Four ceci, enlever les épingles (C} Deposer les capteurs ABS

10 - 7



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

Cate gauche, déposer

- les trois vis de fixation du soufflet de
transmission,

- larotule de direction & Faide de 'outil
T.Av. 476

- 952341 R

- les boulons de fixation du pied d'amortisseur,
basculer I'ensemble,

- 'écrou de la rotule inférieure, extraire
I"ensermble

- |a descente primaire d'echappement 2t ["écran
thermigue (A}

B3 236R

H5 4135

Déposer les vis sur bride de sortie de boite de
vitesses.

Repérer la positipn de |a transmission par rapport
4 la bride de pont par une touche de peinture.
Placer {a transmission & gauche du véhicule posée
sur le berceau,

10-8



ENSEMEBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

- les fixation de |a biellette de retenue de couple Monter fe positionneur de charge sur {es anneaux
de levage du mateur.
7 1L ] T 7T Mettre les chaines en tension de soutien
’J_L-:_——_:J_J__w j‘, L

Deposer :

- toute la fixation pendulaire

- la fixation de la boTte de vitesses

- les fixations de la traverse avant ()

‘Ygas

\u 1 94 245 R

Coté droit, déposer :
- les deux vis {C) de fixation de la bride de
transmission IMPORTANT

Cette traverse ne peut étre démontée que lorsque
le moteur n'est plus en place dans son com-
partiment ou soulagé de ses appuis.

5i {"on déposait ou méme desserrait la traverse
moteur €n place, cela provoquerait un écartement
des extrémités des longerons.

Si malgré tous, une fausse mangeuvre arrivait, il
serait nécessaire de soulager le groupe maotopro-

~ pulseur de ses appuis pour remettre |a traverse.

- la rotule de direction,

- les houlons de fixation du pied d'amaortisseur et
basculer le porte-fusée pour déboiter la
iransmission.

- Iécrou de la rotule supérieure, extraire I'en-
sernble

10-9



ENSEMBLE MOTEUR ET BAS MOTEUR
Moteur - Boite de vitesses

Incliner l'ensemble moteur vers le haut, coté
moteur.

Faire descendre 'ensemble par la grue d'atelier,
afin de pouvoir effectuer 1/4 da tour.

) o

24 961-1 R

REPOSE

Replacer I'ensemble moteur-boita de vitesses dans
le ¢ompartiment moteur, sans placer le groupe
motopropulseur sur ses appuis.

Monter la traverse avant.

Procéder dans le sens inverse de la dépose. Ne pas
oublier de remettre les &crans thermigues.

Effectuer:

- lepleind'huile de la boite de vitesses,

- le plein d'huile moteur si nécessaire,

- le plein du circuit de direction assistée,

- le plein &t la purge du arcuit de refrol-
dissement,

- le plein du circuit de fréon {version air
canditionné).

- régler le cable d’accélérateur

- serrer |a bride d'achappement avec le montage
du ressort

L~ " 949975

92 32315

IMPERATIVEMENT : serrer jusgu’a venir en butée
de filetage.

Remplacer |es vis de fixation des étriers de
frein, lesserrer au couple.

Appuyer plusieurs fois sur 1a pédale de frein pour
amener les pistons en contact avec les plaquettes.

10 - 10




MELANGE CARBURE

Généralités i

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

hMoteur
véhicule Boitede | Type
Type | Indice Alésage | Course | Cylindrée TaUx vitesses | d'injection
fmm) | {mm} fem3)
Muitipoints
B SIEMENS +
B545 1K 726 93 727 2963 F (axa) eaqulation
g

de richesse

Contrile effectué au ralenti*

Carburant

Régime {tr/min.}

Ernissicns de peolivants™™

{Indice d'Octane)

CO (%) £Os (%) | HC fppm} Lambda (A} | 98 Super sans plomb
750 + 50 {10 ‘.-'l$ Furc super
03maxi | 145mini | 100 maxi | 0,97 <k < 1,03 exceptionnellement)

*  toteur chaud {aprés au moins un dédlenchement du GMW).
Contr&ies 4 2500 tr/min stabilisés puis au ralentj.
** poyr valeurs législatives, voir spécification selan pays.

Pompe o'alimentation en carburant

fMargue . BOQSCH

Tension : j2 volts
Pression : 4 hars

Cébit : A0 1I/h minimum

Filtre a essence

Remplacement : 50 000 km

Regulateur de pression Pression :
- saus dépression nulle : 3,0 £ 0,2 bars
— sous dépression de 500 mbar ;. 2,5 £ 0,2 bars
injecteurs électromagnétiouss Marque ;. BOSCH
Tension : 12 volts
Résistance: 2,51 0,5Q
Boitier - papillon SOLEX : Simple corps @ 55 mm

repere : 974

Potentiometre de charge (non réglable)

Ralenti: valeur XR25 = 10 a 47
Pied & fTond : valeur XR25 = 180 & 252

Vanne de régulation de régime de ralenti

HITACHI imong enroulement)
Résistance = 9,5 = 10

17-1




MELANGE CARBURE
Généralités

CARACTERISTIQUES ET VALEURS DE REGLAGE

Turbocompresseurs/Margue KKK Type K 04 avec clapet de limitation de pressien

Pressicn statique - 430 * 30 mbar pour une course de tige
de 0,43 = 0,05 mm

- 550 £ 30 mbar pour une course de tige
de 3 * 0,05 mm

Pretsion de suraiimentation Fression collecteur {mesurée aver XR25)
(% pleine charge sur routs) 1500 £ 25 mbar entre 2400 et 2600 trfmin

(Voir particularités de la suralimentation page 12-6)

Valve de dérivation Dépression d'ouverture ; 200X 20 mbar
Calculateur N Siemens N® hemologation N* Renault Code diagnostic
Siemens S101 722103 77 00 860 304 77 01033 463 2443
Sonde a oxygéne Margque: Boschdutype réchauffée
a §50°C
- Mélange riche ; =625 my
- Mélange pauvre : 0asomy
Catalyseur 0 HO?
Filtre 4 air & cartouche papier Remplacement ; 20 000 km
Systéme anti-évaparation Avec canister : Rochester
Altumage Courbes » Intégrées dans le calculateur
d’injection
M.P.A. : Module de puissance d'Allumage
Bougies EYQUEM : FC82L53
Ecartement : Non réglable (1,053 1,25 mm).
Serrage: 2,543 ,S5daMN.m

12.72




MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

SCHEMA D'ENSEMEBLE
I
r/'r o 7= 1 el
g L I
‘4 [
96 885

1 - Filtre & air
2 - Turbocompresseur arriére
3 - Turbocompresseur avant
4 - Echangeur air-air ideux en un)
5 - Boitier papillan
& - Electrovanne de pilotage de la pression de suralimentation
T - Valve de dérivation

Remarque : La pression de suralimentation n'est qérée &lectro-
niguement {c'est a dire par I"électrovanne &6} que pour des températures
d'eau supérieures & 30°C. En dessous, |a pression est directement régulée
par |a wastegate {a) de chacun des turbocompresseurs

12-2



MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

MISE EN SITUATION - PRESENTATION .
Turbocampresseur arriére {3)

Echangeur airfair (1)

17-4



MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

MISE EN SITUATION - PRESENTATION (suite)

Yanne de pilotage de 'a pression de suralimen- Liaisons pneumatigues
tation {4}

SH8EZR

a - Conduit repére (W), information pression d - iInformaticn pression collecteur
vers les wastegates des turbpoompresseurs e - Wastegate turbo avant.
avant et arrigre f - Wastegate turbo arriére

b - Conduit repére {C}, information pression col-
lecteur.

¢ - Mise a | air libre.

12-5



MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

GESTION DE LA PRESSIQN DE SURALIMENTATION

Les deux turbocompresseurs alimentent simultanément le moteur au
travers de I'échangeur air-air. Le calculateur d'injection, en fonction de
la pression collecteur vue par e capteur pression absolue, gere une
fuite sur ie circuit pneumatigue de commande des clapets de décharge
{wastegate). La pression de suralimentation est ainsi réguige en
fonction du régime moteur de facon a optimiser le couple moteur a bas
régime et a la puissance haut régime,

Evolution de la pression collecteur en foenction du régime. Graphede la
pression nominale mémaorisée dans le caiculateur.

mbar
rs
1550
1500
1450
1400
tr/min
>
2000 3000 4300 2000 6000
208815
Vearification de la pression de suralimentation en essai routier :
Conditions : Moteur en charge {véhicule en cote par exemple)
Rapport de 3 ou 42Me engagé
Essai + Initialisgr un pied a fond en dessous de 2000 tr/min et

canserver la position jusgue vers 3500 tr/min.

Remarque : A 2500 X200 tr/min, la valeur maximale de pression
relevée dait-&tre de 1500 £ 25 mbar, puis pour environ 3500 tr/min la
valeur de pression doit chuter jusgu’a 1390 X225 mbar {lLa valeur
minimale ne devant pas étre inférieure a 1350 mbar).
La wvaleur maximale de pressicn est obtenue pour |e régime de
puissance maximale et a pour valeur 1550 1 25 mbar,
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MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

ELECTROVANNE DE PILOTAGE DE LA PRESSIOM DE SURALIMENTATION {VANNE 5EM)

L'electrovanne permet de moduler la pression, agissant sur chague clapet de décharge (wastegate} {Création

g'une fuite)

1 Calibrage & 2,5 mm sur la liaison collecteur.

Fonctionnant sous 12 Mz, elle est commandée par le calculateur en fonction d’une cartographie de base
correspondant A la pression naminale mémorisée (A
Ensuite, en fonction de |a pression coliecteur lue, (e calculateur peut corriger e RCO d'ouverture de la vanne

nour obtenit la pression voulue (B)

FRINCIPE
Pression collecteur b == — — — — T T e e ——
Calculateur 1
I
I
[ |
Pression de A c ) B RCO "
référence | omparaisan | corrigé | '
{(RCO mémo- > carrection > de pilotage | vanne SEM
risé)
Régime Lecture #£20 Lecture #11
moteur Apprentissage RCO de commande
Wastegate

Lz correction évglue autour d'une valeur intermédiaire correspondant au RCO de base. (le RCO de base est
étudié pour des conditions optimales de foncticnnement moteur : étancheité du circuit, réglage des

wastegates, rendement turbocompresseur).

En fenction du régime de la charge et de la pression lue, le calculateur apporte une correction positive ou
negative. Celle-ci peut-étre évaluée sur la valise XR25 (code #20 valeur d'apprentissage de la pression de

suralimentation).

La pression de suralimentation est supérieure 4 la valeur nominale, le calculateur limite la pression. Dans ce

cas, la correction est négative.

La pression de suralimentation est inférigure a la valeur nominale, ie caleulateur cherche a trouver fa valeur
naminale de pression. Dans ce cas, |a correction est positive.
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MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

Relevés des valeurs de correction en essai routier

# 2005}
48 -

oy //

25

20 4

15 — e B

10Q-

5.

0 C

1500 20040 2500 3000 Ax00 4000 4500 MRE] 200}

6000

94 362 5

A - Valeur maxj de correction
B : Valeurintermédiaire de correction
C : Valeur mini de correction

La valeur lue ou mémorisée sur la valise XR25 lars d'un essat routier
doit-étre interprétée avec attentian. En effet, la plage de correctian
evolue en forction du régime moteur,

Teutefois, si la valeur de correction se situe trop prés des valaurs maxi
ou mini, i a lieu de contréler plus en détail le véhicule :

- 5i la valeur est maximale : {pression trop faible)
Contréler le fonctionnement de la vanne SEM, le branchement des
durit, le diamétre de I'ajutage, le tarage de la wastegate.

- Siia valeur est minimale : {pression trop forte)
Contréler da conformité, la propreté, I'ébavurage de ['ajutage
{2,5mm. Vérifier le tarage de la wastegate.
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MELANGE CARBURE
Principe de la suralimentation

Valeur de correction relevées moteur arréte,
contact mis

Aprés roulage :

- Le véhicule mangue de puissance.
La correction estpositive #20 = 14 % 1%

- La pression du turbocompresseur est trop
importante
La correction eit negative.,
#20 = 0.0%

nemarque !

Tous calculateur démémgerisé (ou n'ayant jamars
servi] indique une valeur dite consigne d'initia-
lisation. Elle estde #20 =10 * 1%

VALVE DE DERIVATION

Elle permet d'eviter, lors de  brusques
dacélérations, la génération d'une surpressian en
amont du papillon des gaz par fermeture hrutale
de celui-ci.

Dans ces conditions, la wvalve de dérivation
commandée par la dépression existant dans le
collecteur d'admission, ¢ ouvre permettant ainsi
une recircdlation de I'air entre |a sortie et I'entrée
du turbocompresseur. De plus, le dispositif permet
dans certains cas de maintenir la vitesse de
ratation du compresseur et de diminuer par
conséquent le temps de réponse igrs d'une
brusgue réaccélération.

Dépression de commanade d’'ouverture de la valve:
200T 20 mbar.

{information dépression en aval du papillon des
gaz)

La valve de dérivation n‘agit que sur fe circuit du
turbocompresseur avant, (Repére N° 7 page 12-3)
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MELANGE CARBURE
Contréle - Réglage des turbocompresseurs

Turbacompresseur arriére

Le réglage de e turborompresseur n'est possible
gue si celui-ci est déposé,

Simplement I'accés visuel par le passage de roue
avant droit permet de voir si la wastegate est bien
alimentée pneumatiquement et si la tige de
tommande du clapet de décharge 25t mobile
lorsqu’on fait agir une pression sur la wastegate,
{Débrancher |e conduit au niveau de |a vanne de
pilotage de la pression).

On ne peut pas directement contréler la pression
d'ouverture de la wastegate.

Turbocompresseur avant

Le contréle du réglage (ou le réglage) de la waste-
gate en place est possible 4 condition de déposer
le coude de sortie du turbocormpresseur.

Lorsque la réglage ast effectué, ne pas oublier de
remettre |'agrafe de verrouillage sur la tige de
régulateur.

T T T ————
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Remarques ; Dans le cas ol la membrane est
défectueuse [percée),ou si 'un des conduits pheu-
matigues est débhranché la pression de suralimen-
tation devient maximale.

En effet, par la configuration du circuit de régula-
tion de pression, la fuite que crée la membrane en
cause ermpéche que la pression s'établisse sur
"autre wastegate pour décharger le turbocom-
presseur,

Le dépassement de pression de suralimentation
s'accompagne d'une coupure injection et de
I"allurmage du barregraphe N° 7 droit a |a valise
XR25,
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MELANGE CARBURE
Echangeur air/air

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Ecraus de fixation de "échangeur 6
Ecrous de roues 10

DEPOSE - REPOS5SE

Mettre le véhicule sur un pont deux colonnes.
Déposer :

bes roues avant

fe protecteur sous le moteur

les pare-boues dans le passage de roue

Deposer ensuite les caches lave-projecteurs, situes
de part et d’autre du bouclier,

Pour cela, tirer le cache, maintenir le |ave
projecteur et oter les deux agrafes de maintien du
cache

96 306 R

Déposer .
- les elignotants

- les vis de fixation du boucdlier dans les passages

de roues

-

T e R0 R

« {'ensemble bouclier et calandre
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MELANGE CARBURE
Echangeur air/air

DEPQSE - REFOQSE {suite)

Sur Féchangeur désaccoupler les conduits de
liaison.

Deposer  {es  deux écrous de  fixation de
I"échangeur.

Dégager I'achangeur vers 'avant.

REPOSE

Procéder a lI'inverse de |a dépase.
Veiller a la bonne mise en place des colliers sur les
liaisons souples
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur

Pracautions particuliéres :

e Veiller & ce qu'aucun corps étranger ne
pénétre, lors du remontage, dans la turbine
ou dans le compresseur,

& Vérifier, suite & une défaillance du turbo-
compresseur {consommation d'huile}, que
i'"échangeur airjair n'est pas plein d'huile,
Dans ce cas, il faut le déposer, le rincer avec du
produit de nettoyage puis le laisser hien
s'égoutter.

e Aprés un fort kilpmétrage, on pourra aussi
verifier que les conduits d'arrivée et de retour
d’huile sur le turbocompresseur ne sont pas
partiellement ou complétement obstrués par
la calamine.

AU besoin les démonter et les nettoyer (les
changer en ¢as de fuite)

Précaution importante

Avant de mettre le moteur en route, débrancher
le connecteur deux voies du module de puissance
d'allumage®.

Actionner alors le démarreur jusgu’a extinction du
témoin de pression d'huife {insister guelgues
secondes)

Rebrancherle connecteur et démarrer le moteur.
Laisser tournsr au ralenti et vérifier quil n'existe
aucune fuite au niveau des raccords d'huile et
d'eall.

.*5i la panne a &td mémorisée {synthése parole
anngngant la panne) il faudra debrancher la
batterie pour effacer fe défaut.
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur avant

DEPOSE - REPOSE

COUPLES DE SERRAGE (en daN.m) @

Ecrous de fixation du turbho sur callecteur 2,5
Ecrous de fixation du coude sortie turbo 2.5

Raccords eau sur le turbo 3

Raccards huite sur 1é turbo (haut) 2
{bas) 1

Contre écrou sur la tige de wastegate 0,8

Mettre te vehicule sur un pont.
Débrancher la batterie

AN

l \lllll',

{

Déposer :

- la vis de maintien (3) du conduit métallique
dentrée dair du turbocompresseur et dégager
le conduit {4),

- la vis de fixation de !a patte de maintien des
conduits de refroidissement,

- la vis de fixation supérieure de ['écran thermi-
que sur le coude de sortie turbocompresseur,

- Fécran thermigue de protection du distributeur
d'allumage.

Par le dessous du véhicule déposer :
- la protection du moteur

Déposer les colliers et dégager les conduits
souples (1) et (2)

'
1
T
|
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur avant

DEPOSE (suite)

Déposer

- ladescente d'échappement{5)

- l'ecran thermigue de séparation de boite (6).

- les conduits de suralimentation (7} et (8} {le
conduit (8) doit-&tre arienté pour étre dégage
par le dessous)

- l'ecran thermigue sur ie coude de sortie du
turbocompresseur

—_— e ——
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y - el
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- les raccords d'entrées (9) et sortie d’huile sur le
turbocompresseur.

Remarque : Lorsque le raccord inférieur est

désaccouple, veiller a le maintenir en position

haute pour éviter ["écoulement de 1"huilie

Mettre en place deux pinces Mot. 453-01 sur les
conduits spuples de circulation d'eau dans les
patiers du turbocompresse ur,

ST EFER

Déposer |es raccords sur le turbocompresseur.

Remarque ! Pour accéder au raccord arrigre, il faut
déposer "écran de protection du cablage moteur

{10)

Déposer le conduit pneumatigue sur [a wastegate
{11}

Céposer enfin les trois écrous de fixation du
turbocompresseur sur le collecteur d’échap-
pement.

Remargue : Ecrous déposés aver une ¢lé a oeil de
10mmen 12 pans.

Le turbo est dépose par le dessous du véhicule,
A I'établi, déposer le coude de sartie turbo,

& la repose, ne pas cublier de remonter correc-
tement l2s &crans thermigques.
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriére

DEPOSE - REPOSE

COUPLES DE SERRAGE {en ¢aN.m} @

Ecrous de fixation du turhe sur collecteur 2.5
Ecrous de fixation du coude sortie turbo 2.5
Racrords 2au sur le turbo q
Raccords huile sur le turbo {haut) 2
{lhas) 1
Contre €crou sur la tige de wastegate 0.4
Demi berceau avant:
Ecrous de rotules barres anti-devers q
Ecraus de rotules de direction 4
Ecrous de rotules infériaures 6,5
Vis de chape rabattable 3

Fixation du demi berceau :

Al'avant {7 10 mm) 4.5
A l'arrigra (& 16 mm} 24
Al'arriére ({7} 12 mm - élément de liaison) 10
Vis des hiellettes de reprise de couple 15
Ecrous de chape de reprise de couple 4.5
Raccardement tuyauteries DA 3
Vis de roues 10

Mettre le véhicule sur un pont a deux colonnes,
Céirrancher la hatterie,

Déposer les roues avant.

Avant de lever e véhicule déconnecter le moteur
pas a pas {1} de |a direction assistée (sous le filtre
& airl.

954101 R

Déposer ensuite la protection sous le moteur (2)
ainsi que la descente d’echappement {3},
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Par le passage de rous avant gauche débloguer |es
conduits de direction assitée sur le boitier de
direction

_BA954- 35417

Déposer ensuite |a vis {4} de fixation de la chape
rabatable de directicn et dégager la chape avec
I"é¢rou {5) et 'agrafe de maintien (6).
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriére

Préparet la dépose de "ensemble du berceau-train
en deposant [écran thermigue (7] [percer les
rivets).

”::IH g g8

\
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i

i

i
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Puis cGté droit, déconnecter les capteurs des
faisceaux (8) ARS et AMV et dévisser le faisceau (9)
du capteur de position de |a suspansion pilotée en
les dégageant des agrafes de maintien.

95 142 RZ l

Coté gauche, dégrafer les connecteurs ABS et
AMV sans |es déconnecter,
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriére

Pasitionner |e vérin de dépose d'organes (10} sous I'ensemble berceau
train

95 565 R

Déposer :
- les dcrous de rotule de direction et dégager les hizllettes (11).
les &crous de bras inférieurs et libérer les rotules {121,
les derous de rotule de la barre anti-devers {13).
les deux vis de fixation supérieure du berceau {14).
- les deux vis et fes deux &crous de la patte de maintien des biellettes
de reprise de couple {15}.

En vérifiant que le ve&rin est en pressian sous le berceau et que le
brerceau est bien accroché au vérin, déposer les quatre vis de fixation
inférieure du berceau sur la ¢aisse {16}

Descendre ['ensemble du berceau train de 50 mm environ de fagon A
dégager la patte de maintien de |a direction-assistée {(17)

Metire en place deux pinces Mot. 453-01; sur la partie souple des
conduits de direction assistée coté boltier et dévisser complétement les
raceords sur le boitier de direction {prévenir 'écoulement de "huilel.

Déyager |la connectique ABS, AMVY et suspension pilotée en la
repassant dans le berceau {tirer la connectique par la gauche).

Dégager complétement 'ensemble berceau train.
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriere

Coté droit !
Déposer le conduit de sortie du turbocompresseur

jusgu’a I'échangeur {18},
— —
TR
. ! A '.

|
A P
"

06 270 R

Deposer

- le conduit haute pression (19 en sortie de
poMmpe.

- le support arriégre de la pompe {20) ainsi gue |a
vis de maintien du conduit de circulation .
d’huile sur la pompe.

- les deux vis de fixation de |la pompe sur g
moteur.

- la pompe DA en débranchant le conduit
d'alimentation pompe.

Déposer les carter de protection des passages de
roue cde facon & accéder aux courrcies d'acces-
LOIres.

Parle dessus du véhicule déposer :

- |le hocal de DA {prévenir I'écoulement de
I"hutle)

- |les conduits souples d'entrée d'air (21) du
turbocompresseur

Détendre et déposer chacune des courroies,

{Ceci ayant pour but de |iberer |"alternateur et |a
pompe DA).
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriere

Déposer _ - la vis de fixation du conduit rigide dentrée
- fa coiffe de suspension pendulaire et déso- d'air du turbocompresseur,

lidariser le cablage moteur.
- d&brancher I'électrovanne de purge canister et Scrtir ce conduit par le haut en ['orientant

le raccardameant moteur {A),
Dégager alors |e cablage et le calculateur vers la
gauche sur le moteur

Déposer :

- le support métallique du calculateur d'injection
{4 vis)

- la vis de maintien des conduits d’essence sur e
cauvre culasse (22).

Ensuite déposer 'alternateur en le sortant par le
dessous du vehicule entre le compresseur CA et le
canister

T2.200



MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriere

L'opération suivante consiste a abaisser puis a
basculer le moteur vers l'arriére de fagon & libérer
I"environnement du turbocompresseur.

Pour cela mettre en place le Mot. 1229 (le support
mateur {a), la plague de maintien {b}, Iz béquille
de maintien {c] (repére A}, la patte de maintien
support plague (d) ainsi que la tige filetée (e).
Accrocher le moteur sur "anneau de levage
arriére,

Mot 1229

Déposer les trois ecrous de la  suspension
pendulaire.

Descendre le moteur jusgu'd ce que la cote "A"
soitd'environ 35 mm.

96 BE5 R

{Accrocher la tige filetée sur la fixation basse de
"alternateur}

Mettre 'a tige filetée en tension {distance entre
"axe de |a vis de fixation et le dessous de la plaque
de maintien cote "B de 410 mm environ).

Le moteur hascule ainsi vers "arriére dégageant
IFaceés du turbocompresseur

Ensuite par le dessous du véhicule, déposer :

- le conduit de sortie (23) d'huiie du turbo-
compresseur (accés 3 'une des deux vis par
I'utilisation d'une douille de 10 mm en série
radio).

- dégaqger ce conduit.
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MELANGE CARBURE
Turbocompresseur arriére

Péposer:

"I'écran de transmission (24),

la béguille de rigidification {pour deposer la vis
supérieure, il est nécessaire de déposer I'écrou
2t le goujon en vis A vis sur le ¢coude de sortie
turbol

Dévisser e conduit d’arrivée d'huile compresseur
au niveau du blac moteur (B).

Mettre en place deux pinces Mot. 453-01 sur la
partie souple des conduits de refroidissement des
paliers de turbocompresseur. '

Déposer la vis du raccord {25) et pour te conduit
avant débrancher la durit en partie inférieure (26)

Déposer les vis et écrous de fixation de I'écran.
thermique et dégager au migux I'écran sur le
coude de sortie turbocompresseur de fagon a
autoriser  'accés a la fixation supérieure du
turbocompresseur
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Déposer les trois vis de fixation du turbo-
compresseur sur le collecteur, {clé a peil de 10 mm
en 12 pans}

L'accés & la vis supérieure se fait par la gauche, par
dessus fa sortie de la transmission longitudinale,

Dépaser le turhocampresseur.

Finir de déshabiller {e turbhocompresseur a I'&établi.

Repose du turbocompresseur

Proceder en sens inverse cle la dépose en prenant
soin de;

respecter les couples de serrage,

changer les colliers et joints cétériorss, les
gcrous autofreins,

vérifier Fencliquetage des connecteurs éleg-
triques,

- remonter correctement les écrans thermiques,

De plus, # ast impératif de changer toutes les
courroies ayant &té déposées.

Voir la procedure de tension courrgie dans la note
technique 189% page 11-10

Respecter les couples de serrage du demi berceau.
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ALIMENTATION
Circuit d'alimentation carburant

PARTICULARITES DE LA RAMPE D'INJECTICN

Ensemble régulateur et amartisseur de pulsation

Paur une plus grande précision de [a régulation de
la pressien de carburant, I'amortisseur de pul-
sation est soumis & fa pression du collecteur

d’'admission

1 Regulateur de pression
2 Amartisseur de pulsations
3 Information pression collecteur admission

REMARQUE : il n'y a pas de communication
directe entre Famortisseur de pulsation et |e
réqulateur de pression.
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ALIMENTATION ;
Pompe a carburant

DETAIL DE LA POMPE

95475 R

CONTROLE DU DEBIT DE POMPE SUR VEHICULE

Pour obtenir la réegqulation de pression carburant
a 4 bars, il suffit d'appliquer une pression de 1
pars sur la capsule du régulateur de pression (1), &
I'aide de |a pompe manuelle pression-dépression

(2)

1 Orifice de sortie pompe (vers entrée rampe
d'injection)

Ressort

rompe {logée en partie basse du support)
Crépine sur aspiration pompe

Conduit de retour carburant en fond de
réservair

Conduit interméadiaire de refoulement

Retour de rampe d’injection

Fléche d'indexage

{onnecteur 2 voies pour alimentation élec-
trique de lapompe

[, QN BN N

10 CD =1 h

La pompe électrique équipant |a Safrane B 545 est
a débit augmenté. Cette pompe est concue pour
délivrer un débit minimum de B0 |[fh sous une
pression régulée de 4 bars quelles que soient les
conditions de fonctionnement du motaur.

Ceci dguivaut lars d'un contrdle, a un dehit de
carhurant minimum de 0,7 litre en 30 sacondes
soUs une pression de 4 bars (déhit contralé sur |e
conguit de retour carburant. Tension de fonc-
tionnement pampe = 12 volts)

IMPORTANT : il est impératif, juste aprés la
dépose de la pompe, de remettre I'écrou en place
sut le réservair sous peine de ne plus pouvoir le
remonter aprés quelques minutes,

{L'orifice sur le réservoir se dilate du fait de la
présence de Fessence en Fabsence de "écrou de
fixation de pompe et conduit au remplacement
o réservoir.

95 862 F,

Relais 236 de pompe & carburant {3)gffils de gros
diamétre, Section 5 mm2 Marren/Rouge).

Ensuite & 'arriere du véhicule, dégager la trappe
d'accés a la pompe immergée.

Débrancher ie conduit de retour du carburant et
adapter un tuyau de longueur suffisante pour
qu'il puisse &tre plongé dans une éprouvette,
{contenance 2 litres)

96 861 5




ALIMENTATION
Pompe a carburant

Ia
I

XA
LT

Pour faire débiter la pompe, il faut shunter les
voies 3 et 5 du relais 236.

Lorsque la pompe déhite, relever [a quantité de
carburant sur 30 secondes {sans trop plonger le
tuyau dans 'éprouvette).

IMPORTANT : Le débit de la pompe doit étre
associé 4 la pression de carburant.

Dans le cas ol le débit relevé est insuffisant,
verifier la valeur de |a pression de carburant et
contriler que sur leur parcours les canalisations
d'arrivée et retour carburant ne sant pas pincées
ou bien obstruées, ainsi que la conformité du
filtre ete...

Remarque :

Il est possible de contrdler |e debit de pompe sous
une pression de 3 bars, on doit alors relever un
déhit minimum de 03 litre en 30 secondes
(tension de 12 volts).

Il est & noter quune chute de la tension
d'alimentation de 1 volt entraing une chute du
débit nominal d'enviran 10 pour cent.
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"ALIMENTATION
Pression de carburant

CONTROLE DE LA PRESSION D'ALIMENTATION
(Essai motaur arréta)

Adapter le piguage du Mat. 1311 puis le
manométre 0-10 bars du Mot, 836 sur 'amor-
tisseur de pulsation.

hﬂt}t_]]jiifﬁiéamtmhix

e 95 852 R

Shunter alors les bornes 3 et 5 du relais (236) de
pompe & carburant pour faire fonctionner la
pempe (Woir page 13-2}.

La pression lue sur le manomeétre doit-étre de

3 bars.

A Vaide dune pompe manuelle pression-
dépression, appliquer, sur le piguage de
régulateur de pressian, soit une pression soit une
dépression. Dans ¢ cas la pression doit aug-
menter ou chuter d autant.

Remarque :

Dans le cas ou la pression est trop importante,
verifier le parcours de la tuyauterie. 5i elle est trop
faible, vérifier la tensipn d’alimentation de |a
pompe, la conformité du filtre etc.

En cas de pincement du conduit de carburant, le
clapet de sécurité de la pompe limite la pression
dans le circyit A une valeurde 4,54 7.5 bars.
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ANT!-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'huile

SCHEMA ET PRINCIPE

08 860 - 94 375

A Couvre culasse sur banc de cylindres avant
B : Filtre aair

1 Réaspiration en aval du papillon avec ajutage £ 1,7 mm

2 Clapet anti-retour (obture le conduit en phase suralimentation}

3 Reéaspiration des vapeurs en amont du compresseur avant par
ajutage @ 6,5 mm

4 Canduiten amont de ['aspiration du compresseur

Capsule & dépression

L
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| ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d"huile

La réaspiration des vapeurs d'huile estdifférente en
fonction des conditions d’utilisation du moteur

Fonctionnement an phase atmospheérique ;

La depression agit au niveau de l'ajutage @ 1,7 mm
au travers du clapet anti-retaur

Fonctionnement en phase suralimentation
{Dans ce cas, le clapet anti-retour ferme le circuit
aval)

En fonction du régime et de la charge moteur |a
reaspiration des vapeurs d'huile est réalisée de deux
facons différentes

1} Cas des bas régimes et plaine charge

La dépression dans le conduit d'aspiration
compresseur n'est pas suffisante pour assurer la
réaspiration au travers de "ajutage @ 6,5 mm.

Les vapeurs d'huile sant alors recyclées au travers de
|2 capsule 4 depression.

2) Cas des hauts ragimes et pleine charge

La dépression dans le conduit (4) crée par
Faspiration compresseur vient aspirer la membrane
de la capsule (5}.

Le recyclage des vapeurs d’huile ne se fait donc que
par I'ajutage de @ 5,5 mm.
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ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs dessence

SCHEMA DE PRINCIPE U CIRCUIT

)

| e |

b
26 855 R

1 Collecteur intermédiaire (en aval du hoitier papillan )
2 Absorbeur des vapeurs d'essence {ou canister)

3 Electrovanne de pilotage de la purge du canister

4 Clapet anti-retour {dit "Pulsair")

5 Conduitd’aspiration d’air du compresseur arrigre

b Filtre & air

R Conduitde ligison avec la réservoir
Ajutage A, = 0.3 mm
Ajutage Ar = 1,9 mm
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ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d'essence

PRINCIPE DU CLAPET ANTI-RETOUR PIEREURG
{appelé pulsair)

92 790 R

TRo® P

Principe de fonctiannemant et d'utilisation du
clapuat

Lorsqu'on applique une dépression suffisante
cHte (F), la lamelle d'acier (B) se souldve, vient en
appui sur la barrette (A), libérant ainsi les 4
orifices de passage de I'air [Q)

Purge du canister dans les phases de suralimen-
tation

Phases pour lesquelles la pression collecteur rend
impossihie |la réaspiration des vapeurs d'essence
par le circuit classigue.

Dans ce cas, on autorise e recyciage des vapeurs
d'essence par lintermédiaire du clapet anti-
retour. La dépression que crée le compressedr en
phase suralimentation permet d'ouvrir le cfapet
pulsair et de réaspirer |es vapeurs d'essence du
canister

F 93 7401 R

- Barrette limitant la course de 1a lamelle.

Lamelle d'acier flexible {en position repos).

Orifice de passage de 'air,

Air+vapeur d’'essence venant du canister.

- Recyclage des vapeurs d'essence vers entrée turbo-compresseur

Cantrdle du clapet

Qn peut constater par soufflage dans la partie
haute {& ia bouche par exemple} |e passage de Fair
de {C) vers (F) et par asgiration le non passage de
I"air de [F) vers (L.
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ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’essence

PRINCIPE DE LA RECIRCULATION DES VAPEURS
D'ESSENCE VERS L'ADMISSION

La mise & |"air libre du réserveoir s'effectue au
travers du canister gui retient, au passage, les
vapeurs de carburant et ce en fonction des
variations de température et de |a guantité de
carburant.

La purge du canister est realisée différemment en
fonction des conditions de fonctionnement du
moteur.

Mateur au ralenti

L'électrovanne n'est pas alimentée, Les vapeurs
sont recyclées au travers de I'ajutage Ay (& 0.3
mm} vers I"admission (purge constante} {(dans ce
cas, la dépression en entrée turbocompresseur
n'est pas suffisante pour ouvrir le clapet
"pulsair®}.

Véhicule roulant

Phase atmosphérique : Hors pied levé et hors pied
3 fond avec une températyre d'eau >=a 60 *C et
température d'air> a 50 °C.

Le calculateur pilote |"électrovanneg, le canister est
alors purgé au travers de 'électrovanne par I'aju-
tage Az (@ 1.9 mm} {pas de purge par le clapet
"pulsair™}.

Phase suralimentation

Lorsque t2 pression collecteur dépasse la valeur de
la pression  atmosphérique  mémorisée, le
calculateur  coupe  ['alimentation de  I'élec-
travanne. Néanmeins, la dépression gn entrée du
turbocompresseur devient suffisante pour ouvrir
le clapet "pulsair”. La purge du canister devient
alors directe entre l'entrée électrovanne et
Fentréee du turbocompresseur arriere
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ANTI-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’essence

AR L

op
A En i x

2
Tk o

£

IMPLANTATION DES ELEMENTS

Electrovanne de purge du canister (1)

]
(i

I’[I

i

L'électrovanne est fixée sur le passage de roue
avant dragit,

Pour la voir et y accéder, il est nécessaire de dépo-
ser le calcufateur d'injection.

Absorbeur des vapeurs d'essence {2)

35 111F,

L'absorbeur est fixé 4 I'avant du véhicute sous ta
fermeture latérale du longeron droit.

Conduit de recyclage des vapeurs d'essence {3}

B5 46 R

Le piquage de récupération des vapeurs d'essence
du réservoir est situé sur la partie haute de la
goulotte de remplissage.

14-K



ANTi-POLLUTION
Réaspiration des vapeurs d’essence

DIAGNOSTIC

Un défaut sur le circuit de réaspiration des vapeurs d'essence peut-£tre diagnostiqué suite & "apparition de
taches d'essence au sal au niveau de 'avant droit véhicule ou par la géne ¢lient, occasionnée par de fortes
pdeurs d'essence.

{Ces phénoménes pouvant étre dus a |a saturation du canister parce gu’'il n'est pas purgé).

N

) =
s T\ *

Verification de la conformité du circuit

95 859 /1

Débrancher la canalisation en A et adapter un manometre a déapression. La valeur de la dépression lue doit-
étre éqale a la dépression collecteur, Sinon, contrbter I'étanchéité du conduit jusgu’au collecteur ainsi que la
propreté du piquage.

Monter alars le manométre en (B), et vérifier la présence de dépression. Vérifier aussi moteur chaud, en
procédant a de faibles accélérations a vide, que I'alectrgvanne clague (montrant quelle est bien alimentée).
On constatera simultanément Fallumage du barregraphe tigne 16 droit 4 la valise XR25,

Controler gque la dépression agit bien sur le canister en déposant celui-ci par e dessous du véhicule. Le cas
¢chéant, centrler [a conformité de ajutage 2 1,9 mm et le conduit reliant le canister.

De 1a méme fagon, on pourra aussi contréler la conformité du parcours du conduit entre le réservoir a
carburant et e canister (dans [g cas d'un phénomeéne de surpressicn ou de dépression du réservoit].

Bauchon du réservair dépose, appligquer une dépression sur la canalisation en B, avec la pompe & vide. Lea fait
que l'on puisse installer une dépression sur ¢e conduit montre que le clapet d'interdiction de sur-remglissage
est bian étanche.

Par cantre, dés que ['on remet le bouchon, la dépression doit s'annuier rapidement mantrant que le conduit
n‘est pas obturé et qu'il y a bien communication avec les valumes de dégazage internes au réservoir,
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ANTI-POLLUTION
Catalyseur - sonde a oxygene

CONTROLES A EFFECTUER AVANT TEST ANTI-
POLLUTION

L'assurer

- du bon fonctionnement de 'allumage (bougies
correctement réglées et conformes, faisceau
haute tension en bon état et correctement
connecté),

- du bon fonctionnement de I'injection {alimen-
tation correcte, contrdle conformité aved valise
XR25),

- de |a conformité et de F'étancheité de la ligne
d'echappement.

Yinformer si  possible sur les antécédents
d'utilisation du wéhicule {panne de carburant,
manque de puissance, utilisation de carburant
non conforme).

CONTROLE DU 5¥YSTEME ANTI-POLLUTION

Faire chauffer le véhicule jusqu’a constater deux
mises en route du ventilateur de refroidissement.

Brancher un analyseur quatre gaz correctement
&talonné sur la sortie d'échappement,

Maintenir le régime moteur & 2500 tr/min.
pendant environ trente secondes, puis revenir au
ralenti et relever [es valeurs des polldants

0 = 0,3%
0, = 145 %
HC = 100ppm
097 = & = 1,03
1
NOTA: A=
richesse

A = 1+ mélange pauvre
A << 1= maélange riche

S aprés essais, ces valeurs sont respectées, e
systéme antipollution est jugé correct.

5i les valeurs obtenues ne sont pas correctes, il est
nécessaire d'effectuer des contrles supplémen-
taires.

li faudra : _

~ wérifier I'état du moteur (Etat de I'huile, jeux de
sou papes, distribution, ete.),

— contriler e bon fonctionnement de la sonde A
oxygéne {voir chapitre 17},

- effectuer le test de présence de plomb {voir
page suivante).

Dans le cas au ce test se révéle positif, il faut
attendre que le véhicule ait consommé deux ou
trpis pleins d‘essence sans plomb avant de
changer la sonde & exygéne.

Enfin, aprés que tous ces contrbles aient été
effectués et si les valeurs relevées ne sont toujours
pas conformes, il sera nécessaire de remplacer le
catalyseur.
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ANTI-POLLUTION

Test de présence de plomb

Ce test n'est possible qu'avec Futilisation du coffret détecteur de plamb distribué par les établissements
NAUDER.

Pour abtenir un coffret, adresser la commande a :

NAUDER - Division Automohile
GARONOR - Batiment 13

Porte N

B.P. 740

93613 AULNAY S0US BOIS CEDEX
Tél. : {1]) 48.65.42.39

Sous référence ;. — Paur le coffret compiet : T30
— Pour la recharge de quarante papiers test : T900,1

937032

MODE D'EMPLON
DETECTION DU PLOMB A L'ECHAPPEMENT

a - Conditions du test :
— Moteur & |"arrét.
- Conduits d'échappement chauds mais non brlants.
- Ne pas effectuer de test par une température inférieure a 0°C,

b - 5inécessaire nettoyer doucement avec un chiffon sec, I'intérieur de |a sortie de V'échappement de fagon
a enlever les dépdts de suie. '

¢ = Mettre les gants, prendre une plaquette papier-test et 'humecter modérément avec 'eau distillée (trop
maouillée {a plaguette perd de son efficacité).

d - Presser imimediatement aprés 'humectage fe papier-test sur la partie nettoyée de Méchappement et
maintenir une certaine pression pendant une minute enyiron.

€ — Retirer le papier-test et le laisser sécher. La présence de plomb sera indiquée par "apparition d'une
couleur rouge ou rosée sur le papier-test,

ATTENTICN : Le test de présence de plomb devra étre fait sur la sortie échappement arriére mais en aucun
cas sur la sonde 3 oxygéne,
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INJECTION
Généralites

PARTICULARITES DU SYSTEME DINJECTION

Le témoin au tableau de bord est fonctionnel

Le régime mateur maximum avant coupure de
l'injection est fixe 3 8100 tr/min {en instantané 3
6300 tr/min avec la réautgrisation a 5800 tr/min).

Les relais diinjection sont situés dans te hpitier
protection du calculateur.

L'exploitation du diagnostic par utilisation de la
cassette N° 13 ainsi que la fiche N° 25 présentant
dedx nouveaux barregraphes. On abtient le code
diagnostic par 'entrée du code D03 puis du # 94.

Important : Suite & un effacement de la mémaoire
du calculateur, les apprentissages effectués par les
eontroles adaptatifs sont annulés.

Il est done important, avant de rendre le véhicule
au client, de laisser fonctionner e véhicule pen-
dant & minutes environ.

Ainsi  les contriles adaptatifs pourront se recaler
et éviter au client d'éventuels problémes de
comportement du moteur,

ALLUMAGE DU TEMOIN INJECTION AU TABLEAL
DE BEQRD

Le témoin d’injection est fonctionnad,

L'allumage du témecin d'injection peut-&tre
associé, selon la gravité de la panne, & 'émission
d'un message de la synthése parola.

On provoque allumage suite & une défaillance :

- Capteur de pression absolue.

- Potentiométre papillon

- Sonde a oxygéne.

- Capteur vitesse véhicule.
Vanne régulation de ralenti.

- Circuit primaire dallumage.
Injecteurs
inversion capteur point mort haut.
Liaison AB.S. injection

De plus, ["allumage du témain injection est aussi
lié & la fonction de I'antivol électronigue. En effet,
lorsque, en foncticnnement, la trame codée
édmanant du boitier décodeur vars le calculateur
ost interrompus, alors, entre le ralenti et 1800
tr/imin environ, le témein d'injection se met &
clignoter. Un message synthése parple est alors
emis.

LAISON CALCULATEUR ABS -
INJECTION (Transmission dx4)

CALCULATEUR

Il s'agit d'un signal envoyé par le calculateur ABS
au calculateur dinjection de fagon a reduire le
frein moteur en phase freinage.

En effet, &n cas de trés faible adhérence et du fait
du couple résistant moteur {transmission en phase
frein moteur), un risque de blocage des roues
apparait méme si I"ABS réduit 3 zéro |a pression
sur les freins.

Conditions d'émissian du signal (ABS)
- Yitesse véhicule =24 km/h.

- Deécélération <X 3 mise,

- Signal stop actif.

- Rapport balte enclenché.

- Pédale embrayage relachae.

Conditiens d'acceptation du signal (injection)
- Accélerateur en position pied |ave.

- Vitesse véhicule > 20 km/h.

- Régime moteur = 1000 tr/min.

Lorsque le signal est émis et accepte, le caloculateur
d'injection pilote la vanne de régulation ralenti
dans e sens puverture (le RCG de commande
vanne prend alors une valeur correspondante ay
régime ce décélération),
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INJECTION

Généralites e
VEHICULES EQUIPES DE LANTIVOL ELEC- Remarque : S5i par mégarde, |es portes &taient
TRONIQUE décondamnées  contact mis, e calculateur

Le principe de |"antivol ¢lectronique réside dans la
reconnaissance, par le calculateur d'injection
d'une trame codée émise lors de 'ouverture des
nortes avec le TIR par ie bottier décodeur.

a A louverture des portes par le TiR, e
calculateur identifie la trame emise et avtorise
fe démarrage,

e Portes condamnées par le TIR, Iz trame n'est
plus émise, le calculateur interdit tout démar-
raqge,

Attention Four les wvéhicules éguipés de la
fonction antivol é&lectronigue, fes calculateurs
d'injection sont associes aux véhicules

IMPORTANT : En cas de défaillance du TIR et suite
a une madvaise manipulation du client {entrée
sycrcessive de trois codes erronés), la procédure
manuelle d'introduction du code se trouye
bloguée pendant environ & minutes,

Lorsque cette temporisation est écoulee, le code
peut-&tre réintroduit manuellement,

Remarque : La procédure manuelle dintroduction
du code est exclusivement réservée a I'usage du
clignt.

INTERVENTION EN APRES-VENTE

Imperatif : |l est courant en aprés-vente lorsqu’un
calculateur est supposé défectueux, gue l'on
procede & l'essai sur véhicule d'un  autre
calculateur (soit pris au magasin, soit pris sur un
autre véhicule)

Cette manipulation est rendue délicate pour les
wehicules équipés de "antivel électronique, mais
réalisable & condition que iles portes soient
condamneées avec e TIR lors de |a mise du contact.
Dans cette configuratian, le hoitier décodeur
n'émet pas e trame. :

Conditions i respecter !

« Condamner les portes avec le TIR {en laissant
la porte conducteur ouverte, au besoin
décannecter I'alarme)

« Contact coupé, procéder a I'échange du
calcutateur.

e Veiller & ce gue les portes soient toujours en
position condamnees. Metire le contact et
faire "essai du véhicula

apprendrait |e code 2t ne pourrait étre réutilisable
sur un autre vehicule, que suite a I'introduction du
code vehicule par le client.

ECHANGE CALCULATEUR

SUite aw remplacement du calculateur, it est
important de vérifier que la fonction antivol
électronique est apérationnefle lorsque la voiture
est rendue au client.

Memeorisation du codea

Avec le TIR, enveyer une impubsion de décon-

damnation {la batterie ayant pu étre débranchée

la premiére impulsion st une impulsion de décen-

damnation).

a} Portes decondamnées par le TIR, metire |e
contatt quelque secondes,

bl Couper le contact.

&) Condamner puis décondamner |es portes du

vehicule avec le TIR.

Mettre le contact [couper aprés guelques

seCondes)

d}

Vérification : De I'intérieur, cendamner les portes
du véhicule avec le TIR. Dans cette configuration
le véhicule ne doit pas pouvoir dérmarrer. Antivol
actif.,
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INJECTION
Généralités

INFLUENCE DU CALCULATEUR DINIECTION SUR
LA GESTION CONDITIONNEMENT C*AIR

En fonction des informations que regoit e
calculateur en voies 30 et 34, || gére le régime
ralenti et autorise ou non 'embrayage du
compresseur par la voie 5 {le calculateur d'injec-
tion n'enclenche pas directernent e campresseur
de CA mais delivre une information autorisation
embrayage compresseur au boitier climatisation),

Néanmoins, cette commande ne sera possible
gu'aprés étre passée au moins une fois aprés
démarrage {pendant quelgques secondes) par la
régulation de ralenti, Par exemple, si aprés
démarrage on ne passe pas par la phase de ralenti,
le calcubateur dlinjection recevra bien la deman-
de de conditiognnement d'air, mais n'autorisera
jarnais ia mise £n route du compresseur.

e Lecalculateur n'autorise |'embrayage du com-
presseur qu'environ 10 secondes aprés le
démarrage du moteur.

& Afin de limiter la chute du régime du ralent
due a l'enclenchement du campresseur de
conditionnement d'air, le débit d’air moteur
est augmente, par la vanne de régulation de
ralenti environ une secande avant I'activation
du compresseur, Cela se traduit au ralenti par
un regime qui passe gde 750 a 908 tr/min, deés la
demande effectuae,

Hen est de méme lors du débrayage du com-
presseur. le débit d'air est réduit avant
déhrayage.

e 50 la température d'eau excéde 115 °C, le
calculateur n'autorise pas la mise en fonction-
nement du comprasseur,

e Mise en route systématique des GMY A mi-
vitesse des lz demande de conditionnement
d'air,

® Regime maximal pour enclenchement du
compressedr de conditionnement d'air:

5900 trimin.
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INJECTION
Régulation de richesse

LECTURE DU # 35 : REGULATION DE RICHESSE

En fonction de ta valeur de la tension que délivre
la sonde a oxygeéne {variant approximativement
gntre 50 et 900 mV), le calculateur corrige le
temps d'injection {en fait, il influence |z dosage
air-essence) de fagcon a rester e plus prés possible
de |a richesse 1 {sauf cas particuliers | damarrage
4 froid, temporisation aprés départ, pied a fond,
décélération, panne de sonde).

La valeur Jue &n D03, # 35 (XR25) représente |3
correction de richesse apportée par le calculateur.

Aver un minimum a 0 et un maximum a 255, ta
valeur de la correction osciile norrmalement
autour de 128.

La correction de richesse s'orientant de 128 vers
255 représente un enrichissement du mélange
carburé et de 128 vers 0, un appauvrissement du
melange carburé {par rapport & la richesse 1),

La valeur 128 est aussi la valeur prise par |e
calculateur lorsgue la sonde & oxygéne st
défectususe,

En résume, lors d'un ¢contrdle 4 la valise XR25, on
devra constater, sur le #05, le basculement régu-
lier de pauvre a riche et sur le #35, les ascillations
regulieres autour de 128 {voir conditions d'essai
dans le contrdle conformité],

CONTROLE ADAPTATIF DE RICHESSE :# 30 et 31

Principe

En bouciage, |a régulation de richesse {(# 35), cor-
rige le temps d'injection de facon a obtenir un
dosage, le plus prés possible de la richesse 1. La
valeyr de correction oscille alors autour de 128
entre 0 et 255,

Pourtant, des dispersions peuvent intervenir sur
les composants du systérme d’injection, pendant la
vie du vehicule, il se peut que la correction de
richesse soit alors obligée de se décaler carrémeant
vars 0 ou 255, pour abtenir la richesse 1,

La correction adaptative permet de décaler la car-
tagraphie d'injection pour recentrer la régulation
de richesse {# 35} sur 128 (dans le but de lui
conserver Une autorité constante dans le temps).
La correction adaptative de régulation de richesse
se decompaose endeux parties

- # 30 : Contrdle adaptatif préponderant sur
moyenne et forte charges. Correctinn par -
rapport au bouclage richesse en fonction-
nement {éyolue entre 0 et 255).

- # 31 : Controle adaptatif préponderant sur
le ralenti et les faibles charges. Correction
par rapport au bouclage richesse en fone
tionnament {la valeur du #31 évaolue &ntre
une butée maxi et une butée mini).

Finalité du controle adaptatif

En fait, l'apprentissage effectué et la correction
adaptée par e contrdle adaptatif permettent au
calculateur de cerner la tendance A& l'enrichis-
serment ot a [‘appauvrissement du dispositif d’in-
jection. Ceci afin d'adapter au mieux la richesse
sur toutes les phases d'utilisation du moteur.
Adaptation de |a richesse sur fes pleines charges,
les phases transitoires entre ralenti et charge
partielle, en décgélération mais aussi pendant [a
phase de réchauffage moteur.
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INJECTION
Regulation de richesse

CONTROLES ADAPTATIFS DE RICHESSE {suite)

important

Les digses {#) 30 et 31 ne devront étre exploités
at analysas que suite 3 une plainte client, d'un
défaut de fonctionnement du moteaur.
L'information que délivrent ces deux digses, don-
ne alers une idée sur [a richesse de fonction-
nement duy meoteur, permettant ainsi dorienter |e
diaghostic. Four qu'ils soient utiles dans le
diagnostic, on ne pourra tirer de conclusion de
leur valeur gue s'ils sont en butée de correction
minimale oy maximale

Exemple d'analyse du #30:

Probleme : un ¢client se plaint de manque de per-
Tformances, de trous a la reprise.

Constatations : aprés un essai routier, zucun
barregraphe ne signale de défaut. La réqulation
de richesse est correcte {# 05 et 35) par contre le
#30 est en butée d'enrichissement.

Conclusion : le contrdle adaptatif confirme |e
"mangue” d'essence. Le diagnostic pourra donc
atre orienté vers la mesure de pression d’'essence
{mise en cause du réguiateur, de la pompe 2
essence, du filtre), la verification d'injecteurs
{pouvant &tre encrasses).

Attention :

L'analyse pouvant &tre faite du #31 reste daélicate
puisque cette correction n'intervient que sur e
ralenti et les faibles charges et est de pius, trés
sensible.

It ne faudra done pas tirer de ce diese de conclu-
sion trap hétive et plutot analyser |a position du
#30.

Remarque:

On pourra trouver des vehicules avec des valeurs
de #05, 35 et 30 correctes et pourtant avec e

#31 proche de 0,

Dans ce ¢as |a, on ne constate pas de probléme de
comportement zu ralenti. Simplement cela pour-
rait étre ie fait de la purge partiglle d'un canister
sature de vapeurs d’essence au ralenti.
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INJECTION
Vanne de régulation de ralenti

VANNE HITACHI

i

5 4 T ]
- _..xﬂ;mﬁ*mt}mﬁw

4 dr W 5

93 0RD R

Fonctionnement :

la vanne de régulation Hitachi est a bobinage
simple {connecteur 2 fils).

En position repos ! Le circuit d"air est fermé

Le tireir (8) est repoussé par le ressort {5} vers le
hohinage (3). Le noyau (2) est maintenu en <on-
tact sur le tiroir par e petit ressort{1}.

Contact mis - Moteur au ralenti :

Le bobinage est alimenté : Le champ magnétique
fait se déplacer le noyau dans le tiroir ; la vanne
s‘ouvre.

Le calculateur maintient alors un rapport cycligue
d’ouverture correspondant au debit nécessaire
pour obtenir e regime de ralenti désiré (fonctian
des conditions de fonctionnement du moteur),

En fonctionnement, la wvanne régoit une
alimentation constante + 12 valts; la commande
de la vanne se fait donc par |a masse (application
d'un temps séquentiel de masse).

Principe de la commande électrique de la vanne

3 2
| #--- w2 >
3 2
]4 >t >
o
|
1
:
!
1
h -

1) Période totale d'alimentation de la vanne.
{environ 5,1 ms)

2) Temps séquentiel de masse pour commander
Fouverture de fa vanne. Le temps séquentiel de
masse maximal st de 6 ms ; cec carrespond & une
ouverture de vanna de 100%.

3) Relevé XR25 : Utilisation de la valise XR25.
{fonction détecteur d'impulsion : pointe de tou-
che branchée en "Vin", taper G ).

La valeur lue représente le temps pendant lequel
la vanne n'est pas commandée (coupure de la
Imasse par rapport a la période totale d’alimenta.
tion}.
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INJECTION

Vanne de régulation de ralenti

¥
L

VANMNE HITACHI {suite)

3)Relewve XR25 (surta)
exemple de relevé

Détection d'impulsion . Constatations RCO Ralenti
{1} #12

Le termnps de coupure de {a masse
est tres impoertant. La vanne est 0%

& Ims donc pratiquement fermeae
Le temps de coupure de la masse

03ms est tris faible, La vanne est 100%
dong ouverte au maximurm,
Par exemple, au ralenti 4 chaud,

3.5ms 3205

Respect du régime de ralenti par
commande de la vanne,

{1} - Relevé sur la voie n® 2 du connecteur de la
vafine,
BlAGNOSTIC

En cas de défaut de régutation de ralenti le
maoteur cale en pied feyé,

Vérifier :
La résistance du bobinage (9 & 10 ¢hms)

La présence de +aprés contact sur le fil d'alimen-
tation du connecteur {tension présente, moteur a
i'arrét, pendant 1 seconde enviren apres mise du
contact) |

Varifier la continuité du circuit entre ;

- voie n°24 du connecteur du calculateur {eaicu-
lateur débranche et remplacé par bornier
M.5. 1048) et la voie n° 5 du connecteur du
relais de pompe a essence {236} (voir chapitre
17 schéma électrique).
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INJECTION
Régulation de ralenti

Dans des conditions normales de fonctionnement
a chaud, la valeur du RCO ralenti évalue, autour
du ralenti nominal entre une valeur haute et une
valeur basse {voir contrdle de conformité}.

LA CORRECTION ADAPTATIVE DU RCO RALENTI

# 21

|| se peut, suite a4 une dispersion de fonction-
nement {rodage, encrassement du moteur....) gue
la valeur du RCO en fonctionnement s trouve
proche des valeurs hautes ou basses.

La correction adaptative sur le RCO ralenti permet
de rattraper les variations lentes du besgin en air
du moteur, de fagon & recentrer le RCO en
fonctionnement sur un RCO neminal moyen.

Valeurs RCO wvanne et correction adaptative
{moteur chaud)

RCO commande
vanne (# 12}

Carrection adap-
tative (# 21}

29 = #12 =46% -3.07 = F1 = 8,13%

DIAGNOSTIC DE LA REGULATION BU REGIME
RALENTI

En cas de non conformité du régime ralenti. ou

suite a4 des problémes de retour ralenti, on paurra

gffectuer les contrdles suivant :

Pied levé -

L11: | 1 [==1 reconnaissance du pied
lewé,

VRR active :

L16: [—=—1] | régulation ralenti effec-
tive (demandée par le cal-
culateur.)

On pourra alors, uniquement si les tests effectugs
sont confarmes, utiliser les diéses 12 et 21.

#12 ; Les valeurs de RCO données dans fes ta-
bleaux de contréle conformité sont des valeurs
nominales, au dela desguelles, on considére gu'ily
a anomalie possible sur le véhicule.

#21 : La valeur de ¢orrection adaptative évolue
entre cdeux butées,

Cette information ne doit Btre exploitée que si le
régime de ralenti est hors tolérance et si les
valeurs lues en #12 sont en dehors de la plage
specifide,

Diagnostic 4 partir des diéses 12 et 21 de la
regulation du régime ralenti

Exemple 1 : Ralenti trop haut.

Constatation a la vatise XR25 ;

Valeur lue en #12 = 25% (le RCO ralenti est en
dehars de la plage specifiée).

Valeur lue gn #21 = - 2.3% (la correction est en
butée minimale).

Diagnastic : | faut orienter le diagnestic sur la
recherche d'une prise d'air ou encore vérifier si les
butées du boitier papillon n'ont pas été déreglées.

Exemple 2 : Ralenti trop bas.

Constatation & la valise XR25 ;

Valeur lue en #12 = 47% {ie RCO est en dehors de
la plage spécifide),

Valeur lue en #2t = b,13% {la correction est en
butée maximale).

Diagnostic : La lecture des didses 12 et 21 constate
I'encrassement moteur.

Intervention : Dans le cas de l'exemple 2 uni-
guement, on pourra agir comme suit ;

- Moeteur arrété ;. débrancher la batterie {de
facon a vider la mémoire calculateur)
Démarrer le moteur

- Dévisser le bypass progressiverment de fagon a
recentrer la valeur de RCO sur le milieu de la
plage donnée sur le contréle conformité.

i 29 = RCO = 46% régler & 37% par la vis de

bypass).

Remarque : Sur le boitier papillon neuf, la vis de
bypass est serrée & fond.
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INJECTION
Diagnostic avec la valise XR 25

"Le contrile de Finjection de la safrane Bi-Turbo
dait étre effectus avec la valise XR25 munie de la
fiche de contrdle N* 25,
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INJECTION

EXTEE AT

{SAFRANE- BITURBO) _“ﬁ?mﬁw;}; i
EHacement maémoire : débrancher |a battaria

POSITIONS

PG - PAFILLON

_-.H_

]

ANTIVOL “i E&aﬂw .
ACTIF 18 Code: ﬁtﬁﬁ 3
SIGMAL VOLANT
O motaur loumant

CDE. POMPE
ESSENCE

REG. RALENTI FURGE CANISTER
ACTIVE AUTORISEE

SELECTION

WE ACTIVE

S

‘ CLIMATISATION

DEMANGE —~ —fm AUTORISATION |

FPBE selectionnd | REG. RICHESSE
(coupar ' AWC) ACTIVE

MEMCIRE

w0
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Diagnostic avecle XR 25

INFECTION

CONTROLE DE CONFORMITE - TEST VEHICULE A L"ARRET - Moteur arrété - Sous cantact

. N Salection : - i
Fanctions Conditi N* de Visualisaticn cur Visualisation sur afficheur
. n -
a vérifier ondions ligne | sus barregraphe valise central - Remargues
Positecennement du Moteur al'arrét
. . Contact mis b. IN
diagnaostic Emtret DO
injection
L1 code présent L1 |::! - a4 - 244.3
o :l {243 identification w&hicale
L11: positian o I 3 tode imection)
pied levd
L 14 : Signal volant L14 _l_:_]
L 15 Activation pampe L15 - :}
pendant temportsation
Capteurde
tempdrature dean Lo | i # 02 Temperalure ambiante = 3%
Capreur de
température d'air L5 \ | | #03 Température ambiarme L 5%
Capteurde Suivant pression atrnosphérigue [ocale
predsion absolue L& | | | | # 01 50 < X< 1025mb
fditminution en fonction de Laltitude)
XX
warificationdu - Position :
Potentiometre de Fied lavé L11 L1 417 10 < %< 47
papillon
Pied 4 fond L11 _E::| 17 100 0 W« 252
S1 panne L1d - I:l # 17 X128
Yanne de pilotage _ X X% X
de pression de - Position ; Claguemeant de ta
suralimentatien Fiad bewd Yanne au # 11 X=1+05%
[Rappnort cyclique Pied a fond changement d'élat #11 £—99 1 0,5%
d'ouvariurel
Yanne régulation
ralenti L16 | | | | #12 Valeur lue — pleine ouverture vannge
AAX
X o= a4 50y
Antivol Hors service -
électronique Autorisation de L13 [

démarrage

.0,
C.C.

Circuit ouvert
Court circuit
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INJECTION
Diagnostic avecle XR 25

CONTROLE DE CONFORMITE - TEST VEHICULE A L"ARRET - Moteur tournant au ralenti

. N Sélection . - i
Fonctions diti N° de [i Visualisation sur Visualisation sur afficheur
4 vérifier Conditions elgne | cur arregraphe valise central - Remargues
Capteur de - Maoteur au ¥ XX
termpérature d'eau | ralenki aprés L6 | ] | | # 02
décte nchement W= 80 4 100°
du GRV
$i panne L6 1 . # 02 X — 90
Capteur de - Moteur au L5 | [ 1 | #4031 X KX
tempéralure o' a&r ralenti
Temprature supérieure 4 la
température armbiante
Si panme L5 1 . #03 A — 207
Tensian battens Moteur au ¥ 04 XKAX
ralenti
X —11vaildv
XEX
R&qime de ralonti | - Moteur au LyG - [:| # 06 700 =¥ = B0 1rimin
raterti & chaud #12 29 = K = dh8%
SENG COMSOMm-
mateur branchés
Régulafion de Moteur chaud L% L | | | #0075 0,050 =X = 0,85
richesse. aAprés {0,050 volis]
Sonde A Gxygene tempeorisatian L1% |:| _ # 35 ¥ oacille autour de 128 entre 0 2t 255
de départ
51 panne LB T
L1 | | E ] # 35 X — 128 [fixe)
C.0. ¢ Circuit ouvert
C.C : Court cireuit
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INJECTION
Diagnostic avecle XR 25

CONTROLE DE CONFORMITE

Test véhicule roulant

i . N Selection . N .
Fanctians Conditions | N°de ligne Visualisation sur Visualisatian sur afficheur
a vérifier 4 sur barregraphe valise central - Remarques
_ _ XXX
Vitesse vehiculs 1.9 ! | i # 18
X — witesse comptaur
C:apteulrde RGUI.&.QE XXX
cliguetis stahilise hors
phase suralimen- L1 | | b #13 X - non nul etvariable
tatlon réqume
< 4000 tr/min #15 QX3
S panne L10 1 . ¥ 13 A0
#15 x=0(*
. . XXX
Pression de Pied a fond L15 - -
susalimentation ertre 2000 of
A5 trimin a 2500 =100 trimin ¥ X — 1500 * 25 mbar
A4 3500 — 100 trfmin # 01 ¥ = 1390 + 7amhar
#20 O X < 2%
Dans le eas d'une surpression
L7 1. #01 X = 1800 mbar
{Le dépacsement de pracsion est accompagné d'ene coupure rmjection)
XX XX
Réguiation de Mateur chaud 119 [ .. # 05 0,050 = X = 0,850
richogse Roulage en {1 0,050 volts}
stabilisé # 35 X oscille autour de P28 entre ] et 255
sunde a oxygéne
si pred A fand 1% I | | & 35 A== 128 Fixe
#05 #= B0 volts
Purgre canistor Rollage stabilisd LiG |:| I
fautorisée)
C 0 Circuit ouvert

C.C.

Courtcircuit

* En mode dégradé, il v a systématiguement un retrait d'avance de 4 degrés (non visible en #15).

17 -137




INJECTION
Diagnostic avecle XR 25

INTERPRETATHON DE L'ALLUMAGE DES BARREGRAPHES SUR LA FICHE N° 13

- Représentation des defauts {toujours sur fond coloré)

i3

Hrigat e
xi ?id—h#{ig;g'
’%hﬁ??; 5 allume, signale un défaut sur le produit diagnostigus®, le texte associé definit e défaut
i .
¥

FRERRR LR

- representation des états (toujours sur fonds blanc)

S'allume lersque le dialogue est établi avee |e calculateur du produit, 5'il reste &teint :
- e code n'existe pas,
-ily a un défaut de I'autil, du calculateur ou de la ligne,

La représentation des barregraphes suivants indique leur état initial :
- apras mise du contact.
- 35 avair rentré le code associé au produit.
- 54ns action opérateur

Etatinitial : {contact mis, moteur arrété, sans action opérateur)

4,

[l oU B | Indéfini est allumé lorsque la Fonction ou
la Condition précisée sur la fiche
N Eteint n'est plus réalisée.

s'éteint [orsgue la Fonction ou la
Allumé Condition précisée sur la fiche
n‘est plus réalisée.

|
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INJECTION
Diagnostic avec le XR 25

INTERPRETATION DE L'ALLUMAGE DES BARREGRAPHES

Lignes Barregraphes

Ce barregraphe doit s'allumer dés la mise du contact, montrant que |a valise
XR25 recoit et traite |a trame diagnosticdu calculateur.

MNon conformité du calculateur ou probléme interne
—= Siallumé, ehanger e calculateur

i allumé, présence d'un défaut sur la ligne codée de I'antivol électronigue
{arcivant en voie 28]

I
I NN

Défaut liaison calculateur — MPA

Le barregraphe s'allume sous action démarreur en présence d'ur cirelit
puvert oud'un court circuit au +12 volts.

Dans ee cas, on peut lire *02 = "C.0.",

Remarque : L& colrt circuit 4 la masse n'est pas diagnostiqué mais empéche
toutefois le démarrage

Défaut signal volant ;
Signale une irrégularite cycligue de |ecture du signal volant,

Information volant inversée :
inversion de branchement du capteur P.M.H.

Circuit injecteurs
Ce barregraphe ne s'allume gue sovs action démarreur en présence d'un
court crcurt itdecteur.

Liaison calculateur ABS — Injection
Ce barregraphe signale un defaut de transmission du signal antiblocage des
roues entre caiculateur ABS et injection

HEN BN i
1 [0 01U

Circuit temperature air

Présence d'un defautentre les lignes 14 st 32,

Valeur mode dégradé # 03 = 20°C,

(Diagnosticd’un COQ. ou T au + 12 ou 45 valts,
¥ ="Cqa"

ou d’un C.C. masse ou C.C. entre tes voies 14 ¢1 32,
—¥25 = "C.C."

Circuit température eau
Prasence d'un défaut entre [es lignes 15 et 32
WValeur mode dégradé # 02 = 90 °C. (#02 = #03 sous contact)
{(Diagnosticd'un £.0, ou C.C.au +12 ou + 5 volts,
—*26 = "C.0°T
ou d'un C.C. masse ou C.C. entre les voies 15 et 32,
—*26 = "C.C"

I
I

montrequ’ily a mentde la pression maxd

5 ] e Eeba{r?graphe qu’ily a eu dépassementde la p

aldtorise.

Il s'allume pour une pressian au moins égale a 1800 mbars (pression pour
laguelle il y a coupure d'injection).

.0, ;. Circuit ouvert
CC. : Courtcireyit
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INJECTION :%f :
Diagnostic avec le XR 25 - B

INTERPRETATION DE L'ALLUMAGE DES BARREGRAPHES

Lignes

Earreqraphes

L1 .

Cituit capteur pression
L'apparition d’un défaut moteur tournant sur la ligne capteur pression
provoque e calage du moteur {sur action demarreur, le moteur démarre et
calel.
{Diagnostic d’un C.0. ou C.C masse de la voie 33,
=+ #01 = 80 mh
d'un CC +12volts ou + S volts de |a voie 33,
— #01 = 2000 mb.
(Panneas fugitives non mémorisées)

Circuit sonde A oxygéne,

Lecture du # 05 {(moteur tournant)

acasd'un C.O. ou C.C. masse (voie 35) — # 05 = 0,000
ecasd'unC.C. +12volts (voie 35) - # 0% = 1V

e absence de réchauffage sonde ;
la valeur du # 0% est pratiquement stable et reste en dessous de 0,450 ¥
sur accélération. '
Lorsque la panne sonde est déclarée, le mode déqradé {# 35 = 128) est
conserye jusgu'a coupure du contact,

[ 1

Circuit vitesse vehicule :
Absence de 'information vitesse véhicule, véhicuie roulant # 18 =0

10

Clrcuit potentiometre papillon
Diagnostic. casd'un CO. ou C.C masse — *10 = C.Q.

casd'un C.C +50u +12volts—*10 = "C.C."

dans lesdeux cas: #17 = 128.
La présence d'un défaut sur la ligne capteur sTaccompagne au ralentid'une
chute de régime etde l'allumage du témoin d'injection au tableau de bord.
La panne &5t memorisée.

Cicuit capteur de cliquetis
Absence de signaf émanant du ou des capteurs de ¢liguetis.
Le test des capteurs est effectus en zone critique (zone de cliguetis possible)
Confirmer le capteur en défaut,
*30 = CL1 = cliguetis N® 1 {avant/vert).
Cl. 2— cliquetis N® 2 {arriere/bley),

11

] I
N [

Position papillon
Allumé a droite : Positian pied levé reconnue
Alfumé a gauche : Position pied & fond reconnue.

L.
L.

Circuit cuvert
Court circuit
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INJECTION
Diagnostic avecle XR 25

INTERPRETATION DE L'ALLUMAGE DES BARREGRAPHES

Lignes Earregraphes
13 [l | | | Antivol actif :
Le barregraphe allumé signale que la fonction antivel électronique est
active interdisanttout démarrage.
14 Bl [ signalvolant:
Ce barregraphe dait §"81eindre sous action démarreur présence du PMH.
15 L) ] | Wastegate active :
Ce barregraphe s'allume lorsgu’on passe en phase suralimentation. C'est 4
dire pour une pression coliecteur supérieure a 1000 mbars {ainsi gu’une
température d'eau supérieure & 30 °C)
" | | Pompe active :
Ce barregraphe s'allume lorsgue |2 calculateur effectue la mise a la masse de
la voie & du relais 236 de pompe a carburant,
16 | | B | Purge canister active :
Ce barregraphe s'allume lorsque le calculateur estime que 'on est dans |es
conditions de purge {température d'eau, pression coliecteur, positian
papillon).
[ . | | Régulation ralenti active :
L'allurnage de ce barregraphe est associe au barregraphe te pied levé et
montre gu'onh est en régulation ralentt,
Climatisation
17 — 5&lection (Marche/arrét)
18 oot M. | ODemande Autorisation
infarmation par le pour 'enclenchement du
thermostat de C A compresseur de C A,
19 | | B | Réqulation richesse active :
Ce barregraphe est allumé lorsgue la régulation est active {c'est adire en
bouclage richesse).
I15"allume aprés une temportisation de départ, moteur chaud, hors pied &
fond, hord décélératian, et sans défaut sonde présent.
ol | | Pare brise électrique sélectionné
Information délivrée au calculateur pour augmenter le régime en phase
ralenti. Cette information n’est prise en compte gue si 'A.C. est arrété.
20 | | e | MEMOire XR25 -
Memorisation des informations calculateur au mement cpportun par appui
sUr la touche 0.
C.Q. Circuit ouvert

C.C.

Court cireuit
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INJECTION
Diagnostic

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

[ ]

] ‘

35 27 24 21 0 m . 22 3 3 B &8 4 12
BiW|E 1B 13 |10 E |5 1
;EI ¥ 5 I X4 26 25
1) )[4 ® .
s o 19 BEI%] [38) o] faos]

&

96 728
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INJECTION
Diagnostic

LEGEKDE DU SCHEMA ELECTRIQUE FONCTIONNEL

109  Ordinateur de bord

118  {alculateur ABS

120 Caleulateur injection

146 {Capteur cliquetis N 1

147  Capteur pression absolue

149  Capteur point mort haut

186 GMY

193 4 196 |njecteurs

218 Fompe acarburant

222 Potentiomeétre de position papillon
225 Prise diagnostic

236 Relais de pompe a carburant

238 Relais de verrouillage injection

242  Sonde a oxygéne

244 Sonde de température d’eau

247 Teémpin injection au tableau de bord
250  Capteur de vitesse véhicule

260 Bottier fusibles

2?2  Sonde de température d'atr

2718 Capteurcliguetis N® 2

310 Wodule de puissance d’allumage
319 Tableau de commande de conditionnement d'air
341 Vanne de régulation de ralenti

371 Electrovanne de purge canister

426 Electrovanne de pilotage de |a pression de turbo
%03 Boitier décodeur

S Thermocontact anti-percolatian
622 Relais temporisé anti-percolation

Epissures : A B, C E G H H,, M (Moir N.T. 8077 pour implantation)

Masses : MH . Masse glectrigque avant moteur.
ME - Masse electrigque arriere droite.
MF . Masse électronique moteur.
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INJECTION
Diagnostic

BiLAN DES AFFECTATIONS DES VOIES CALCULATEUR

hasse puissance

Masse puissance

Entrée information vitesse yvéhicule

+ 12 verlts gvant contact {mémaire caleulateur)

Information pilotage compresseur conditionnement o air

hise ala masse de laveoie 2 durelais 236

Information cliquetis n® 2

non utilisé

Entrée information position papillen par potentiométre

10

Mise a la masse de lavoie n® 2 du relais 238

11

Entree capteur PMH {barne B)

12

Information régime moteur pour compte-tours

13

Coemmande du voyant injection au tableau de bord

14

Entrée capteurde tempeérature d'air

15

Entrée capteur de température d'eau

16

Alimentation + 5 volts POUY capteur pression absolue
et potentiomeétre panillon

17

Masie commune potentiométrs papilion, capteur
pression absolue

18

Emission trarme diagnostic vers prise diagnostic

19

Verrouillage alimentation 4+ 12 volts par relais 238

20
21

Pilotage des injecteurs {par la masse)
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INJECTION
Diagnostic

BILAN DES AFFECTATIONS DES VOIES CALCULATEUR [suite)

22 Pilatage de la vanne de regulatian pression suralimentation
23 Pilotage de I'électrovanne de purge canister

24 Pilotage de la vanne de régulatiaon de ralenti

25 Entrée ligne codée antivol électronique

26 Infarmation débitmatre pour ordinateur de bord

27 Signal commande du module de puissance d'allumage

2B Information capteur PMH (borne A)

29 information par calculateur ABS en phase freinage

30 Entrée information marche farrét du conditionnement d'air
31 Entrée information cigquetis n® 1

32 Masse commune des capteurs eau, air et blindage cliguetis
33 Entrée information pression callecteur par capteur

34 Entrée information demande de CA par thermostat

35 Entrée signalde la tension de sonde & axygeéne

Vue arriére du connacteur 35 voies (coté fils)

L]

1/

T3

L)

14 | 13

[
=
=
=
q!
-
o
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Diagnostic AL

CONTRGLE XR 25 AVANT TOUTE INTERVENTICON SUR LE SYSTEME D'INJECTION

Avant toute intervention sur le systéme
d'injection, brancher bz valise XR 25 -
code DO3 - 58 fiche 25,

WVarifter si le calculateur correspond
bien au type du véhicule.

Est-ce bon 7

oui

Y

Test1:

Moteur a l‘arrét.
Contréle de tous les barregraphes
et des # assoriés,

Est-ce bon ?

|
'

Le moteur ne démarre pas

— hoan—m.

P ——.

Changer |e calculateur.

Vaoir arbwe de dépannage spécifique 4
I"allemage du barregraphe en défaut.

Test 2 :
Contrdler les barregraphes )
Le moteur 2G-3G-4D-3D- 146. » Voir arbre de
démarre A vitesse démarreur, les barregraphes ne non > EP:E":I"IEIQE spécifique
doivent pas &tre allumas. b a I'allumage du
Fst-ce bon 7 arregraphe en défaut,
ol
¥ Y

Test 3 :
Moteur tournant,

electrique (le calculateur ne diagnostigue

Dans ce cas, le défaut n'est pas
diagnostigue & 'aide de |3 valise XR 25.
Il peut étre o’ orfgine mécanique ou

pas toutes les pannes).

verifier les barregraphes correspondants [~ QUi —m»
et |es # associés,
Est-te bhon 7
I
non
Nota: -

WVoir arbre de dépannage spécifique &
I"zllumage du barregraphe en défaut.

Apres  reparation du systeme  d'injection,
débrancher |3 batterie pour effacer la mémoire
defaut.

Avant de débrancher le calculateur pour
mettre en place le hornier, il st nécessaire de
débrancher |a batterie.

1bi541.0

17 -21




INJECTION
Diagnostic

Barregraphe liggne 1 éteint a draite
Code présent

Barregraphe étaint contact mis signale un défaut d'émission de la trame diagnostic,

wveérifier la liaison entre la valise

Contact coupe, XA 25 et la prise diaghostic.
Brancher |a valise XR 25. —— non ——# Cantréber la présence du + 12 volts sur |a
La valise affiche-t-elle R257 yoie 6 et de 1a masse en vaie 2.
I Remettre en etat $1 nécessaire.
oui
¥

Mettre |2 contact.
Sélecteur sur la position 58,
Taper le code D03 {avec derniére cassette). — oui ——  Debutdu diagnostic,
Identification sur I"afficheur 6 INJ.
Est-ce-bon ?

[
p[alg

L4

%i 'ecran affiche des traits honzontaux,
varifier la conformite de la cassette etla
liaison entre |a valise XR 25 ot
la prise diagnostic {(*}.
Remettre en état &j nécessaire,
L'incident persiste-t-il ?

—— non ——e|  Succes

:
Ui

4

Verifier les continuités du cablage entre :
- Prise diagnostic et connecteur blanc sous le boltier fusibles
{coté d’auvent gauche) entre les voies .
Prise 8 —» D2 modute bleu Raccordement
diagnastic 9 —» B8 module noir R149
- Connecteur blancsous le boitier fusibles et calculateur d'injection.
D3I medule blew —» B calculateur
B8 module noir ——» 18 injection
Remettre en état si nécessaire,

{*} veérifier également les fusibles d'alimentations du caleulateur.

Fusibles moteur :

(F14 coté habitacle - F53 cdté moteur) + F1 cdté habitacle {3+ APC calculateur),

et le barregraphe ligne 16 défaut calculateur,

16541 .0
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INJECTION
Diagnostic

Barcegraphe ligne 1 allumé a gauche

Calculateur

Calculateur non conforme.

Changer le calculateur.

Barregraphe ligne 2 allum+ a droite

Circuit antivol
Circuit ouvert de |aligne 25
Court-circuit a la masse
Court-circuitas + 12 volts du cateulataur

vérifier la continuité et I'isclement par
rapport a la masse et au + 12 volts Remettre en état le cablage électrique
du cablage électrique entre les voies : entre boitier décodeur voie BS et

- A5 boitier décodeur et 25 calculateur raleulateur d'injection voie 25 ou entre

imjection, — non =« connecteur de la manette essuie-vitre

- BSmanette essuie-vitre et voie BS et calculateur injection voie 25,
25 calculateur injection. Verifier également si le bouton poussoir

Est-ce-bon ? de la manamanette n'est pas resté blogue.
|
O

v

Changer le boltier décodewr.

Nota: Aprésréparation, verifier la fonctionnalite de la fonction anti-démarrage.

Mis41.0
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Barreqraphe ligne 2 allumé a gauche

Défaut aisoncal. . MPA

Fanne meémaorisge.

*02 on it :

O = Circuit puvert
oC = Court-cireunt

d EF = Défaut memorisé

CC delaligne 27 du calculateur

CC+ Svolts ou 12 volts de la ligne 27 du calenlateur.

Barregraphe s'ailumant sous action démarreur apres S secondes envirgn

Vérifier la connectigue surle MPA,
Remettre en état si nécessaire la masse en
vorie B et le + 12 yolts APC en voie A sur
connecteur 3 voies,

L'incident persiste-t-il ¢

— 1N —

Succés

aul

:

Valise en détecteur d'impulsions, verifier
sous action démarreur sur lavoie B du
connecteur 2 voiesdu MPA gqu'on a bien
des impulsions sous action démarreur.
Y-a-t-il des impulsians 7

—— non —e

oul

v

Brancher le bornier M5 1048 a la place du
calculateur et verifier la cantinuite et
I'isolement par rapport ad + 12 volts du
cablage entre !a voie B du connecteur
Z voies du MPA et la voie 27
du caleulateur fbornier).
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il ?

Changer e MPA

Important :

oui non
Changer le CLrrEs
caleulateur

Aprés remise en état, débrancher la batterie, pour effacement de la memoire défaut.
Ltn court-circuit a la masse de la ligne 27 du calculateur, un CO sur la masse, ou sur le + 12 valts du MPA

n‘allument pas le barregraphe, mais empéchent tout démarrage.

Jkis41.0
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Diagnostic

PR A
1E§3+3+3+3+? -
o = i

o FeREEE ?+ﬁ
et RS ?+
= -

Barregraphe ligne 3 allumé 4 droite

Défaut détection PMH

Signale une irrégularite cycligue.

Vérifier un éventuel defaut d'entrefer, un defaut de cible, ou bien des microcoupures du circuit
capteur volant.

(Présence de vis a épaulement pour la fixation du capteur).

Barregraphe lighe 3 allumé 3 gauche

info. volant inverse

Capteur volant inversa,

Vérifier le branchement du capteur (inversion des fils).

Remarque :

Le connecteur du capteur volant est fixé & "arriére du moteur juste au-dessus du filtre
3 huile de boite de vitesses.

JbisA1.0
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INJECTION
Diagnostic
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5

Barregraphe {igne 4 allumé a droite

Cire, infecteurs

Panne non mémotrisée,
Court-circuit d'un injecteur

Nota : Allumage de ce barregraphe zu bout de 105 environ sous action démarreur.
Il faut 1 injecteur en court-circuit pour que ce barregraphe s'allume {memaorisé jusgqu’a

la coupure du contact).

varifier chague injecteur
{voir manuel de réparation pour
valeur de résistance), un des L non w| Succes
injecteurs doit-&tre en court-circuit.
Remettre en état si nécessaire,
L'incident persiste-t.-il ?

oul

v

Changer |e calculateur.

Mota: iUn court-circuit & la masse ou un circuit ouvert des voies 20 et 21 du caleulateur n'allument pas le
barregraphe sous démarreur, mais empéchent tout démarrage moteuyr,

5410
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INJECTION
Diagnostic

Barregrapheligne 4 allumeé i gauche

Liaisoh ABS —» injection

Pannes memaorisee,

Présence d'un court-circuit 5 volts
ou 12 volts sur la ligne 29 en
dessous de 20 km/ih.
Verifier I'isplement du cablage
entre la voie 29 du calculateur
diinjection etlavoie 3 du
calculateur o"ARS,
Est-ce-bion ?

— ol Changerie calculateur ABS.

noen

¥

Remettre en état le cablage
électrique entre |es voies :

29 du calculateur d'injection

B85 du raccordement R14%

—+ A3 du raccordement R179

— 3 du calculateur ABS.

Débrancher la batterie pour effacer

la mémoire défaut.

1bi%41.0
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Barregraphe ligne 5 allumé & droite

Circuit temperature d Gir

Panne memaorisee.

*25anlit:

CO = Cireuit ouwvert ou court-circuit
+ 5 volis

L = Court-¢ircuit a la masse

CO des lignes 14 et 32 du calculateur
CC masse et CC+ Swvolts de la ligne 14 du calculateur

Court-circuit du capteur

Débrancher le capteur.
ifi ' stre | | d
Vérnfier & 'chmmetre lesvaleurs de Chanaer le capteur puis débrancher |2

résistance en fonction de latempérature : R
(voir résistances dans mar‘lLTE| ] non —m  batterie pour effacer fa mémoire défaut.
*25 = bon.

de réparation).
Sont-elles correctes 7

aui

|

Capteur déebranché, adapter le
bornier M5 1048 a la place du calculateur.
Vérifier la continuité et {'isolement par
rapport & la masse et au + 5 voits des fils
entre les voies:

Capteur { 2 —» M} Calculateur

mon — Succes

dair 1 — 32

Remetire en état si necessaire,
L'incident persiste-t-il ?

Url

Changer e calculateur.

Mota: En mode dégradé, la valeur lue en #03 — 20 °C, quelie que soit la température moteur.
S le barregraphe & droit est également allumé il y a un COsur la ligne 32 du calculateur.
Un court-circuit au + 5 volts de la voie 32 n'allume pas le barregraphe 5 droit, mais les barregraphes

7D et 80 sont allumés.

Ihi%a1 .0
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Barregraphe ligne 6 allumé & droite

Circwit ternperature d'eau

Panne méamorisée.

*26 on lit

o = Circuit ouvert ou court-circuit
+ 5 volts

CC = {ourt-¢ircwit & la masse

CO des lignes 15 et 32 du calculateur
(L masse et CC+ Svoltsde laligne 15 du calculateur
Court-circuit du capteur

Cébrancher {e capteur.
verifier a l'ohmmetre les valeurs de
resistance en fonetion de |a température
(voir résistances dans manyel
de réparation).
Soni-elles correctes 7

Gul

’

{apteur débranché, adapter le
bornier M5 1048 3 |a place du calculateur.
Verifier la continuité et lisolement par
rapport 4 la masse et au + 5 velts des fils
entre les vaies

Changer le capteur puis débrancher |a
iton ——m| batterie pour effacer la mémoire défaut.
* 26 = bon.

non —— Succes

} Caiculateur

Capteur > — 15
d'eau T — 32

Remetire en état si necessaire.
L'incident persista-t-il ?

ouj

'

Changer le calculateur.

Mota: En mode dégrade, la valeur lue en #02 est éqale 4 |a température ¢'air moteur arrété et moteur
tournant #02 = 90 L.
51 le barregraphe 3 droit est également aliume il y a un CO sur la ligne 32 du calculateur.
LUn court-circuit au + 5 volts de la voie 32 nallume pas |e barregraphe 6 droit, mais les barregraphes
70 et BD sont allumes,

1bisal g
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Barregraphe ligne 7 allumé a droite

Dépassement pression turbo

Panne Non memorisées.

00 mb. lors d'un dépassement de pression

# 01 18
#2000 -~ 0%.

Faire un essai routier avec valise XR 25,

Effectuer une accéleration pied & fond

de 2000 & 3 500 tr/min. sur le rapport
de 3eme st wérifier le # 01 et 4 20

F01 == 1800mb
# 20 = 0 % {correction négative)

A-t-on ces valeurs ?

Debrancher la batterie pour effacer
— hon e la mémoire défaut.

1

Qui
Moteur al'arrét, contact mis.
verifier le # 11, la valeur doit passer — —
de = 1 4499 % eneffectuant un pied a fond vérifier la résistance de ta vanne = 30 02,
s i — non = Est-ce bon ?
et hous devons entendre la vanne de pilotage :
de la pression de suralimentation clagquer. |
Est-ce-bon 7 non
G Ui Changer la vanne de pilotage

de la pression de
suralimentation,

ou .4,
Remetire en état le cablage électrigue
entre e calculateur voie 22 2t [a vanne
de pilotage.
¥
Vérifier le ciredit pneumatique de commancie — :
des deux turbos. . non —w Remettre en état |e circuit pneumatigue.

Est-ce-han 7

I
Ul

d

verifier le tarage des deux boitiers régulateur
de pression de turbos.

Lors du dépassement de la pression de turbo pour 1800 mb, il y a coupure injection.
1hi541 .0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 8 allumé a droite

{irc. capteur de pression

Fanfe nanr memorises
#01 = B0 ou 2 Q00 mb

COdeslignes 16 - 17 - 33 du calculateur
{C-des lignes 16 - 33 du calculateur
{C 4 deslignes 17 - 33 du calculateur

Verifiersi le capteur de pression est connecté.
Remettre en état si nécessaire.
L'incident persiste-t-il 2

— non —— SUcces

|
Oul

Verifier ia tension
d'alimentatian

Brancher le bornier M5 1048 a la place du calculateur
et vérifier la continuité entre les voies et 'isalement
par rapport au + 5 volts ou 12 velts et [a masse

{+ 5 volts) du capteyr entre Connecteur A= 17 Calculateyr
) ) non ——m :

Iz voie C et la voie A Capteur C—» 16 {barnier}
suréetmngectgur. Remettre en état si nécessaire.
sz hon L'incident persiste-t-if ?

nlui ' '
Oui non
v ¥ ¥
Vérifier latension de retour Changer le calculateur. Sucrés
du capteur envaie B
(0,5 a5 valtslsur le
connecteyr brancheg,
Nota: Pourcette mesure [~ NOn — Changer e capteur de pression.

une pompe jvide
peut-étre utilisée.
Est-ce bon ?

1
Oui

¥

Brancher [e barnier M5 1048 a la place du
calculateur et vérifier [a continuite et
I"isclement par rapport au + 5 valts
et 12 volts et a la masse entre e
connecteur du capteur voie B et le
calculateur {bornier) vaie 23.
Remettre &n état si nécessaire,
Lincident persiste-t-il 7

I
O Ui

¥

Changer le calculateur.

— Non——  Succes

JBis41 .0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne B allume & gauthe

Circuit sonde & axygéne

Panne non memorses,

1) #05 = 0 }cc-
#35 = 128 Co

2} #05 = 153V }EC+ de la ligne 35 du calculateur
#35 =128

veérifier le branchement de la sende 4 oxygene,

—— non——M Remettre en €tat si necessaire,
Estece bon ¥

0]

J.

Remettre en état le cabilage

Contact mis, verifier la présence du + 12 volts entre électrigue entre lavgie A du
[es voies A et B du connecteur de |la sonde. —— non—# connecteur de lasonde et I'épissure
Est-ce bon ? B dans le cablage mateur puis entre

| la voie B et masse MK véhicule.

oul

v

Brancher le bornier M5 1048 & la place du calculateur et vérifier la
continuité du cablage entre les voios

Calculateur 35 ——» (| Connecteur
(barnier) 1 ——p» BJ sonde
fou masse véhicule MH}

et l'isolement de la voie A par rapport a la masse
ae lavoie B par rapport au + 12 volts

Est-ce bon ? Mon

I
oul

v

Changer lasonde a oxygéne.

oLl

L'incident persiste-t-tl 7 ¥
i l Remettre en état le cablage
Ron £lactrigue entre
‘L - connecteur noir 242 de lasonde vaies
B et C et connecteur nair R204 voies B
Changer le calculateur. Succes, et C,

- ¢onnecteur noir R204 voie B et masse
moteur -- > voles 1 et 2 caleulateur,

- connecteur noir R204 voie C et voie 35
du calculateur.

Mota : Un court-circuit au + 12 wvolis sur |a
masse de |a sonde fait chuter |e régime
moteur & = 480 tr/min. IhiG4T .0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 9 allumé & droite
Circuit vitesse véhicule

Panne non mamaorisee,

Faire un essai routier avec ) i _ -
valise XR 25, faire #18 etvérifier la | Lon | REmettreen étatlacablage electrique
'Ll"itE'SEE iUE sUr |E Cﬂmpteur dE‘ 1.|r|t.E-55E_ E'nlrE |E| YwOoE 3 du f_alEUIatE‘ur Et |ﬂ Yo B 1.

Est-elle nulle ?

Al

I

Contriler le branchement et
I'alimentation du capteur de vitesse.
-+ 12 volts sur la voie AT L hoh —m Succks.
- masse sur la voie 1.
Remettre en état si necessaire,
L'incident persiste-t-il 7

oui

|

Changer le capteur de vitesse.

Nota: Me pasoublier d’effacer les pannes mémaorisées dans les calculateurs DAV, SUSPIL, ..

Ikis41 0
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Barregraphe tigne 10 allume a droite

Circuit capteur cliquetis

Panne non meamorises.

#12 — 0
*3Don lit:
ch = capteur cliguetis 1
Cl2 = capteur ¢cliguetis 2

Faire *30 survalise XR 25 et vérifier lequel des
capteurs est en panne ;
il B capteur 1 avant {connecteur vert)
(12 = capteur 2 arriere (connecteur bleu)
puis vérifier la connectique du ou
des capteurs.
Remettre en etat si necessaire.
L'incident persiste-t-il ?

aul

!

MO ——

Succés

Erancher le bornier M5 1048 a la place du calculateur et

vetifier la cantinuité du cablage entre

- lawvoie 1 capteur 1 voie 31 bornier

- lawvoie 1 capteur 2 : woie7 baornier

- la voie 2 capteurs 1 et 2 voie 32 bornier
Est-ce bon ?

— Mon —m.

1:1.1]

Changer le capteur de cliguetis en cause,

Remettre en état |e cablage
Electrigue,

J1541.0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 10 allumé & gauche
Circuit potentiometre papillan

Panne memarisee

#17 =128
*10an it ;
CO0 = Circuit ouvert ou court-circuit a la masse
CC.1 = Court-circuit au + 5 volts
Eon = bon (barregraphe &teint)

CO des lignes 9, 16, 17
CC- des lignes 9, 16
CC+ deslighes 9, 17

Verifier la résistance du potentiameétre
papillan entre les voies B et O
R = 360052
Est-ce bon ?

aui

!

Wérifier la résistance du potentiométre
entre les voies A et B en faisant varier |e
potentiométre pour s'assurer que |3
valeur ohmigque croit ou décrait
réguliérement,

Est-ce bon 7

I
oui

¢

Brancher le hornier M5 1048 et vérifier |la

continuité et 'isplement par rapport a la
masse véhicule et au + 5 volts ou 12 volts

ducablage &lectrique entre fes voies -

— R

CEHHEEt_E‘UF A —» 9 Calculateur
Patentio. E —» 17 {barnier)
papillon C = 1%

Est-ce hon 7
oul

y

changer le calculateur d'injection.

} du calculateur

Changer e potentiometre papillon,

non ——m

Changer le potentiométre papillon.

non —

Remettre en &tat le cidblage lectrique,

1bi%a1.0
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Diagnostic

Barregraphe ligne 11
PG <--- Potentipmetre papiffon --> PL

Lecture du #17

PL = 10 adf
P4 = 180 4 252
Barregraphes d"états
Allumé a gauche Allumeé a drotte
Fosition pied & fond reconnue Fosition pied levé reconnue (*)

Si ces barregraphes ne s'allument pas, en essai moteur
arrété, contact mis, orienter le diagnastic sur I'arbre
de défaillance du barregraphe ligne 10 gauche,

Mota: Le potentiomeétre sur boitier papillon n'est pas réglable.
Le #17 = 128 encascde panne.

(*) 5ice barregraphe n'est pas allume,
Verifier le réglage de la commande d'accélérateur.

1Ri541.0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 13 gauche
Antivel actif

Barregraphe d’état montrant que la fonction anti-démarrage est active empéchant la
mise en route du moteur.
Decondamner fes portes avec le TR,

JBi541.0
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INJECTION
Diagnostic

Barregraphe ligne 14 allume a gauche

Signal volant

S'eteint sous action déemarrsur.

Débrancher fe connecteur du capteur
etveérifier |a résistance du capteur entre
les bornes A et B.

A-t-on 200 T 5087

oui

v

Moteur tournant & vitesse démarreur,
verifier la tension délivrée par e capteur
avec le voltrmétre en tension alternative.

A-t-on uneg tensian supérieure 2150 my ?

ﬂri

Brancherle bornier MS 1048 a la place du
calculateur et vérifier [a continuité du
cablage entre les votes :

A—p- 28 Calculateur .
Capteur {E—-—I-‘H} {bornier) non —# Succes

h{n —w Changer le capteur volant.

nan —m Changer le capteur volant.

Remettre en atat si nécessaire.
Lincident persiste-t-l ?

Gl

v

Changer le calculateur.

Rappel : L'extrémite d'un capteur correctement polarisé attire un péle nord (NT 1176),

Remarque @ Le connecteur du capteur volant est fixé a l'arrigre du moteur juste au-dessus du filtre
a huile de boite de vitesses,

1bisa1 4
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Barregraphe ligne 15 4 droite

Waste Gate activée

Ligne 22 du caleulateur,

Ce barregraphe doit &tre allume dés lors que la pression collecteur dépasse 1a valeur de 1 Q00 mb pour
activation de la vanne de pilotage de pressian de suralimentation.

Barregraphe ligne 15 a gauche

Pompe 3 essence active

|'alluimage de ce barregraphe constate la mise & la masse effective du relais 236 en interne calculateur,

En ¢as de non-démarrage, vérifier que ce barregraphe s'allume sous action démarreur {(5'il ne s'allume pas,
changer le caloulatevr),

(Il s"allume ausst pendant 2 a 2 secondes 4 la mise du contact).

Barregraphe figne 16 a droite

Purge canister autarisée

Ce barregraphe montre que le caleylateur a réuni les conditions d'autorisation de purge tanister (pression,
régime, température, et¢...) mais ne prouve pas gue |'électrovanne est réellement pilotée.

Remargue: Qndevra constater simultanément gue 'électrovanne de purge émet un bruit "claguement”.

Jbi%a41.0
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Barregraphea ligne 16 agauche

Régulation ralenti active

L'aliumacge de ¢2 barregraphe, constate la fonctionnalité du circuit interne calculateur de gestion de la
régulation ralenti {ce barregraphe est couplé au barregraphe pied levé).

'l ne s'allume pas en pasition pied levé moteur tournant, changer le calculateur,

Barregraphe ligne 17 & gauche

Salection climatisation

Ce bharregraphe indique que le calculateur d'injection regoit I'information marche de fa climatisation. Le
calculateur associe a cette informatian, une augmentation du régime ralenti.

“%i ce barregraphe ne s'allume pas, vérifier 1a continuité de la lighe entre la voie 30 du caleulateur injectian et
|la voie B4 du connecteur 13 voies noir du tableau de commande d'air conditicnné {information +12 valts).

Ihiga1.0
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INJECTION
Diagnostic

e D R

Barregraphe ligne 18 &4 gauche

Climatisation demandée

Barregraphe d'état confirmant la demande d'enclenchement du compresseur par le botier d'air conditionné,

5 I"air conditionné ne fonctionne pas, vérifier qu'en sélecticnnam] 3Wte { et] AC | (1850, le barregraphe 18

gauche s'allume. 5 ne s’ allume pas, vérifier {a continuité de ia ligne entre la voie 34 du calculateur injection
et la voie BS du connecteur 13 voles noir du tableau de commande d'air conditionné {information + 12 voHs),

Barregrapheligne 18 3 droite

Chmatisation autorisation

Barregraphe d'état confirmant 'autorisation, par le calculateur d'injection, d'enclencher le compresseur d'air
conditranne. Dans ce cas, il s'agit d'une mise & la masse queffectus le calculateur d'injection.

£n cas de non-foncticnnement de I"air conditionné, vérifier la ligne entre la voie 5 du calculateur d'injection
et lavoie A du connecteur 5 voies (neir) du tableau de commande d'air conditionné.

Barregraphe ligne 19 a gauche

PBRE selectionng (AC hon sélectiannd}

Barregraphe allumé, |orsque |e pare-brise électrigue est sélectionné, 'infarmation emprunte la méme ligne
que la mise en fonctionnement de "air conditionné (veie 30).

Cn constate une augmentation du régime de ralenti.

1bi541.4
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INJECTION
Capteur de température d'eau

et L L R D e,

bR 1K -T

b
L Lt

e
L1

Les capteurs de température d'air et d'eau sont de type CTN {coefficient de température négatif, [a résistance

diminue lors de 'augmentation de température).

Température d'air

851078

L'acces au capteur, nécessite la depose du cache,
Le capteur est vissé sur le boitier papillon,

Caractéristiques résistives das capteurs

Température d'eau

35 108 R

Le capteur est fixé sur |a partie arrigre du pontey
de crculation d'eau entre les deux bancs de
cylindres.

Particularités de dépose du capteur

Four accéder au capteur, il est nécessaire de :

- Déposer Pensemble cache puis de {e dégager
sitf la gauche.

- Déposer alors les guatre vis de fixation du
support maintient cablage,

- Déposer enfin la patte de liaison entre collec-
teur et suspension pendulaire (les quatre vis et
les deux fils de mise a la masse).

- Déposer alors le capteur en évitant la perte de
liquide de refroidissement.

(Pour plus de précision, voir la méthode de dépose

du collectenr d'admission, chapitre 12 M.R. 302).

Température {*c ) Qo 20=1 l) BO+1 ag+1
Reésistance (sn £2) 7470 3060 1280 300 210
] a d d 3
119706 4045 T1B5A 370 270

17 - &7




INJECTION

Capteur de cliquetis
La motorisation Z7X est égulipée de deux capteurs Vérification
de cliquetis implantés sur chaque bane de
cylindres. La lecture faite &n digse 13 avec la valise XR25,
représente la somme des deux bruits moteur
L'accés aux deux capteurs nécessite la dépose du relevée par chague capteur,
cellecteur d'admission, puisguiils sont  monteés Lorsau'un capteur est défaillant, le signal délivre
dang le fond du "V" que forment les deux bancs au calculateur est considerablement diminué.
de cylindres. Un défaut sur la ligne circuit capteurs est alors

détecté ; le barregraphe de la ligne 10 droit est
allurmé par le calculateur.

Identification des capteurs

Les connecteurs des deux capteurs sont fixés au
niveau de lasuspension pendulaire moteyr,

Le capteur de cliguetis avec un connecteur de
couleur verte, doit étre monté sur le bhanc avant.
{correspondant aux eylindres 1, 2 et 3).

le capteur de cliguetis avec un connecteur de
couleur bleu deit atre monté sur le banc arriére.
{corresponcant aux cylindres 4, Set 6 ).
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REFROIDISSEMENT COMPARTIMENT MOTEUR
Dispositif anti-percolation

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

G Al [F6 =
M ¢

o5 7114
120 - Caleulateur d'infection
238 - Relais verrauillage injection
566 - Thermocontact de température d'eau {102%92°C)
622 - Relais temporisé anti-percalation
R149 - Raccordement moteur avec aile avant gauche
Thermocontact de température d’'eau {1} Canditions de fonctionnement du dispositif

- Contact coupe
- Temperature au niveau du thermocontact su-
périeure a 102°C.

Le relafs 622 alimente les GMV principaux {ils
tournent a mi vitesse) jusqu’a ¢e gue la tempéra-
ture d'eau au niveau du thermocontact soit
inférieure & 92°C. Mais ceci dans la limite de la
temporisation de 12 minutes accordée par le relais
B2,

I est placé sur le pontet de circulation d’eau a
I"arriére de la suspension moteur

18-1



REFROIDISSEMENT COMPARTIMENT MOTEUR |4
Refroidissement des paliers de turbocompresseur |

Lo L ohg —

Principe de la circulation d'eau

96 258 R

Moteur B Modine bolte de vitesses
Radiateur 7 hModine moteur

Bocal chaug 2 - Pompeaeauélectrigue
Aérotherme 9 Turbocompresseur arrigre
Dégazeur "Vortex" 10 - Turbocompresseur avant

Moteur tournant : Au travers des turbocom-
presseurs, 'eau converge du bloc moteur vers la
pompe & 2al puisrejpint fa sortie d'eau radiateur,

Moteur arréta : Pendant la temporisation apres ia
coupure du contact, I'alimentation de ia pompe
fait que I'on inverse la ¢irculation d'eau. L'eau est
donc  pulsée  depuis le  radiateur wvers  es
tUrbhocompresseurs

18-2



REFROIDISSEMENT COMPARTIMENT MOTEUR  |a'
Refroidissement des paliers de turbocompresseur | B89

Principe de fenctiennement Implantatian

la pompe (1} est fixée a Favant du véhicule devant

la batterie.
+ AYC + APC
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25720

260 - Boitier fusibles
369 - Pompe a eau alectrique
465 - Relais temporisateur

R149 : Raccordement moteur avec aile avant
gauche.

Systématiguement aprés coupure du contact, la
pompe a eau électrigue est alimentée par e
temporisateur pendant 12 minutes envirpn et
assure la circulation d'eau vers les paliers de
turbocompresseurs
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RESERVOIR
Réservoir a carburant

CGFERATION DE DEPFOSE - REPOSE

COUPLES DE SERRAGE {en daN.m) @

Fixation du filtre a essence 0.9
{serrer jusqu’a empécher la rotation du

fittre dans san logement)

Sangle de raservoir 3,5
Goulotte sur caisse 3.5
Ecrou de pompe et jauge 5 maxi.

IMPORTANT pendant toute 'opération de
dépose - repose du réservoir, ne pas fumer et ne
pas approcher de piéces incandescentes prés de
aire de travail.

VIDANGE DU RESERVOIR

Il faut tout d'abord, dans le coffre par la trappe
d’acces, adapter un tuyau souple sur e conduit de
saortie de pompe a carburant (&) {tuyau de lon-
gueur suffisante pour gqu'il puisse étre plongé
dans un récipient).

25 433 R1

Luvrir alors le boitier de protection du calcula-
teur, débrancher le relais de pompe a carburant
{gros fils de (3 5 mm} et mettre en place un shunt
entre les voies 3 et 5.

La pompe & carburant déebite.

{B) Relais e pompe & carburant {fils &7 5 mm} et
redais de verrouillage injectian.

Latsser alors s'écouler 'essence jusqu'a ce qu'elle
arfive par intermittence. Dans ces conditions, ne
pas insister plus dune minute, débrancher le
shunt {rebrancher le relaijs}.

Débrancher la batterie,

19.1



RESERVOIR
Réservoir a carburant

LR

SV Ak

ERER R

'I'\-'

QPERATION DE DEFOSE - REPOSE
Mettre le v&hicule sur up pont i deux colonnes,
widanger | réservoir {voir page précédente).

Debhrancher te conduit carburant en sortie du
filtre sous le véhicule,

i 95 A9E

Dénoser le cache plastique dans le passage de
roue arriere droit {protection de la goulatte),
{5 vis et un écrou téle),

Dans te coffre débrancher le conduit de retour
carburant sur la pompe & essence ainsi que les
connecteurs electriggues.

Al niveau de la trappe de remplissage, dégager |e
caoutchouc autour de la goulotte,

Débrancher le conduit de réaspiration des vapeurs
d'essence a la hauteur du bas de goulotte.

Mettre en place I'outil vérin de dépose d'organes
soUs e résarvoir.

Dreposer les vis de fixation de sangles de maintien
du réservair {c6té bouclier).

Descendre |e réservoir,

ENSEMBELE DU RESERVOIR

95 874 R1

1 Jauge acarburant

2 Pompe.acarburant

3 Conduit de dégazage

4 Conduit de réaspiration des vapeurs d'essence
vers le canister

5 Plotsde centrage {positionnement sous caisse)

£ Clapet anti-fuite en ¢as de retournement et de
surpression-dépression

REPOSE

Lats de la remise en place du réservoir sous |a
caisse, veilier 3 bien positianner les deux plots de
centrage (5.

Mettre on place les sangles de maintien.
serrage : 3,5 daN.m.

Veiller au serrage correct de [‘ensemble des
colliers, a la bonne tenue des connecteurs élec
triques surjaluge et pompe a carburant.
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RESERVOIR
Catalyseur

PHENOMENE DE BRUYANCE DE LA LIGNE
D'ECHAPPEMENT

Le véhicule devra étre essayé afin de |ocaliser |e
bruit {au bescin avec le ¢client). |l faudra ensuite
essaver rle reproduire le défaut en statigues. Pour
cela, il sera nécessaire de procéder a de franches
accelérations afin de couvrir une large plage de
resonnance moteyr.

Aprés avoir repraduit ce phénomeéne, il faudra :

- s'assurer de I'absence de contacts entre la ligne
d’echappement et la caisse du véhicule,

- wverifier 'alignement, la eonformité et "état de
I'ensemiile de ["échappement,

- essayer d'éliminer la bruyance constatée en
mettant en contrainte la ligne d'échappement
ou les écrans thermigques iIncrimings.

Si la bruyanee est lecalisée au  niveau du
catalyseur, il faudra déposer celui-vi et effectuer
les contriles suivants

- pxamen visuel de linterieur de ['enveloppe
{monaolythe fondu),

- examen sonore apres agitation efficace du
catalyseur {fmonolythe fendu au présence de
corps étranger),

%Il a eu fusion du monolythe, il faudra en
rechercher {a cause (vair chapitre 14) : contriles a
effectuer avant test antipollution} et vérifier que
les particules du catalyseur ne saignt pas venues
obturer le systérme d'échappement en aval.

Uniguement dans le cas oi 'une des observations
enoncees Ci-dessus  est constatés, procéger A
I"échange du catalyseur.
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BOITE DE VITESSES MECANIQUE
Particularites

La B 545 est éaquipée d'une baTte de vitesses PK9,

Hapports :
PK9
. L Couple Couple . a 3 . & Marche
Indice | Vehicule cylindrigque | tachymétrigue 1ere 25me d=me qeme eme arridre
74 14 43 42 43 40 31 4{)

Huile préconisée pour la boite de vitesses ; ELF Tranself TRZ 75 W B0 W

21-1



GENERALITES
Constitution dimensions éléments principaux freinage

8 545
FREINS AVANT {cotes en mm)
Diamétre des cylindras récepteurs &0
Diametre des disques 320
Epaisseur des disgues 28
Epaisseur minirmum des disques® Zb
Epaisseur des garnitures support non compris) 19
Epaisseur minimum des garnitures (support non compris) 3
Yelle maximum des disgues 0,03
FREIN ARRIERE {cotes en mm]
Diamétre des eylindres récepteurs 36
Diametre des disques 265
Epaisseur des disques 10,5
Epaisseur minimum des disques* 9.5
Epaisseur des garnitures (support compris) 15
Epaisseur minimum des garnitures (SUpport compris) B
MAITRE CYLINDRE (cote en mm)
DHametre 23,8

* Les disques de freins ne sont pas rectifiables. Des rayures ou usure trop importantes imposent le rem-

placement des disques.

31]-1




ROUES ET PNEUMATIQUES

Caracteristiques
PRESSION DE

COUPLE SERRAGE GONFLAGE * {bar)

TYPE JANTE ECROLS ROLUE PMEUMATICUES

{daM.rm})
AV AR
7 2 X7
B 545 Deport 10 225:45ZR 17 2,5 2.3
4 mmm

¥ Prossion autoroyte

Les preumatigues sont du type TUBLESS {sans charmbre a air). La pression de gonflage doit-8tre controlée 3
froid. L'élévation de température pendant le roulage provegue une augmentation de pression de 0,2 a 0,3
bar.

En cas de controle de la pression a chaud, tenir compte de cette augmentation de pression et ne jamais les dé-
gonfler.

Pour lesvéhicules 4x4, il est impératif que les pneumatiques aient une usure SENSIBLEMENT IDENTIOUE.

Remarque : Roue dle secours : roue galette 4”115 montable a "arriére uniquement

I5_1



ROUES ET PNEUMATIQUES
Equilibrage des roues

Utiliser exclusiverrent les masses auto-adhésives
fournies en rechange.

#8 595

Les masse d'équilibrage deoivent étre collées a
Hintérieur de la jante uhiguement (pas de masse 3
fextérieur).

26 908 5

Zanas noircie : zone d'emplacement des masses
d’'equilibrage

ATTENTION :

Placer imperativernent les masses dans la zong
noircie  (voir illustration) pour éviter toute
interférence avec un élément de frein.

Pour réaliser 1'éguilibrage des roues, il est

nécessaire d'utiliser une machine dont "'empla-
cement des masses compensatrices est variable.
{Exemple : Equilibreuse FACOM U207)
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SYSTEMES A PILOTAGE ELECTRONIQUE
Suspension pilotée

QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Sus. 1247 Cales + rondeltes {5 mm) pour
contréle hauteur caisse

Sus. T247-01 Rondelles réversibles (7.5 mm ou
11 miri)

Les pages 38-1et 38-2 sont annulées et remplacées parla N.T. 2327 A

PARAMETRAGE - PRISE EN COMPTE DES VERSIONS BEACCARA ET BITURBOQ
Prindpe de réglage :
Flacer le vehicule a une hauteur théarigue spécifice.

Envoyer un ordre d'initialisation a 'aide du XR25 pour paramétrer les valeurs de capteur dans cette position.
(Voir M.R. 302. chapitre 3 suite).

Cette opération s'effectue véhicule a vide sur une aire plane {sur un pont &lévateur 4 colonnes par exemple) ;
— réservair & carburant plein,
~ pression des pneumatiques vérifide,

L*assiette théorique du ve&hicule sera obtenue en positionnant les mamelons sous ¢aisse en appui sur les cales
Sus. 1247 + les rondelles Sus, 1247-01.

95 018-35

IMPORTANT : en fonction de la dimension des pneumatigues équipant le véhicule, les hauteurs imposées se-
ront différentes.
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SYSTEMES A PILOTAGE ELECTRONIQUE

Suspension pilotee

DIMENSION PNEUMATIGUE CALES AVANT CALES ARRIERE
208/55 172 mm 184 mm
225/45 1755 mm 18F.5mm

Placer et 4 rondelles de la collection Sus. 128701 sous les cales Sus. 1247,

Version BACCARA ;

2 JOF{Ies chté cales
Avant 16454+ 75 = 172 mm
Arriere 176,5 + 7.5 = 184 mm

Version BITURBD

1 gorge cd1é cales
Avant 1645 4+ 11
Arrigre 176.5 + 11

1755 mm
187.5mm

Annulée et remplaceé parla N T. 23274
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PROJECTEURS AVANT
Feux antibrouillard

DEPOSE

Retirer la calandre inférieure (A) par ses 12 vis de
fixatian (B)

foh B T T e
] s - KL | T g - i
e S FIIT] I b AR el ) B
1a.-5—_g:.!p1.::um-'- (" rm...u‘,_‘"m:m- okt
pirertuggeal. "-'“!“"ﬂ'll“mm-'qi—!;":"rli'-

95307 R

Deposer la partie avant du passage de roue {C}.

Devisser les 3 écrous plastigue (D)

96 6B R

Sortir le projecteur vers Favant, récupérer les 3
ressorts (B} et débrancher son connecteur.

REPGSE

Reposer le projecteur aprés avoir repositionné les
3 ressorts.,
Procéder ayu réglage par les 3 &crous plastigue (D).

NOTA. : H est possible de remplacer I'ampoule en
déposant la partie avant du passage de roue.
(Wehicule sur un pont)
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NOTE TECHNIQUE JAUNE )
@ & o 2849A

Edition Frangaise

Service 04249

GRONDEMENTS SOURDS CYCLIQUES DE PONT ARRIERE AU-DESSUS DE 150 km/h

Autres sous-chapitres concernes :

e Moteur: XXX

# Boite de vitesses ; XXX Document de base : M.R. 302

RESSENTI CLIENT DONNEES ADMINISTRATIVES

- Bruits sourds cycliques a partir de 150 km/h, Destination des piéces déposées :
- Classique en garantie.

CAUSES POSSIBLES

1) Support arrigre de pont OT2 mal monté, Code NITG nouveau : B142

2) Défaut interne du pont OT2.
Code NITG ancien : 2295

Code fournisseur : 050
Code ressenticlient: 2B/55/5P

Code apération :
1] 2999
2) 2125

Temps alloud :
1) Mise en place dusupport AR 3.0h
2) Remplacement pont AROT2 8,7 h

Libellé : Remise en place du support AR de pont
ou remplacement du pont AR OT2.

T e ML odes e REpatsl on prescrites gar I oconsiructeur, darn oe pigsernl Toud w3 d gits d aurenr sont reserEs | HENAIL

drr.aTant. snnt Ftaklicy ra lonction des seecficz ua s Leclhiigoes en vigneur a lq

dale d'ttap 15z2mant do document L3 reproduchinn au la trarurtion eeme sart e'le do présent documant ainsi gue
Futilization du syiléme de rumeratage de referange des nigses de rechannae <prt

Elles gpnt suscratibles dr mndit rasiors p e Se Changerents appores par le intarditns vans Fauterisation Eovite el proaa b le de EEYMAG T

Lonzlldblen - & la Tabnizztien des mifferencs argancs o1 arerwmices des wéhicules de

vl rmarg e
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PONT ARRIERE
Ensemble du pont

SOLUTIGN APRES-VENTE

Qpérations & réaliser : {selon cas)

1) Vérification du montage du support arriére
du pont OT2 et mise en place éventuelle-
ment,

2] Remplacement du pont AR OT2.

Véhicules concernas :
- Toutes las SAFRANE hi-turbo B545 présentant
Mincident.

Pariode d'intervention :
- 5ur plainte client.

Pidces nécassaires :
1} Neant.

2) 1 pentOT2 Ref. : 7701 657 600,
Cutillage nacessaire :

- Classique.

Description de opération :
- Ce bruit sourd peut avoir deux causes diffa-
rentes
1%}y Le montage du tampon (C) dans e
suppert arrigre (B) du pont OT2.
2} Une cause interne au pont arrigre OT2 [A).
ATTENTION : assurez-vous néanmains de la
conformité des pneumatiques entre |e train
avant et train arriére {meme vitesse circonfé-
rerncielle des roues AV et AR usure égale).
- Vérification du support AR du pont OT2
. Vehicule sur un pont élévateur, vérifier la
position du tampon cagutchoud. La partie
pleine du tampon caoutchouc dait tre hori-
zontale par rapport au sol (Fig. 2).
a} Le tampon est bien monté ; {si le niveau
d'huile est correct) remplacer le pont AR
0712
b Le tampon est mal monté ;
- Widanger et deposer e réservoir a carbu-
rant.
- Soutenir le pent OTZ sur chandelle et
déposer le support AR,
- A la presse, avec un embout au diameétre
de la cage nylan (D), sortir le tarmpon (C)
dusupport AR (B}
ATTENTION : repérer au préalzable la posi-
tion & donner au tampon caoutchouc par
rapport ad support AR.

- Réemmancher le tampon dans la bonne posi-
tiorn & 'aide de la presse. Pour éviter gue le
tampon ne se présente de travers, vous pou-
vez utiliser une clé a filtre & huile (Mot, 445)
de fagon a contraindre legarement le caout-
choucsur toute sa circontérence,

- Remonter les pieces déposées dans ardre in-
verse du démoentage.

- Faire un essai routier de confirmation.

- Dans de rares ¢as,; les deux causes peuvent
&tre conjuguées ;: si le bruit est toujours pré-
cent, remplacer le pont OT2.

Autres bruits connus en Safrane "Quadra" et "Bi-

turbo™

# Grandements sourds en-dessous de 60 km/h :
Monte de pneumatiques non hemologués cu de
types différents entre I'essieu avant et I'arriére
ou encere, usure plus prononcée des pneumati-
gues AV ou AR [2-3 mm de différence d'usure
peuvent suffire).

# Hululement {bruit de chouette] vers 45 km/h :

Bruit du roulement de palier relais sur [a trans-
mission longrtudinale. Veérifier les coincidences
tles repéres de montage de la transmission par
rapport & |a bride de pont OT2 et de la bride de
cartie de BY. 51 bien monté : remplacer ["arbre
de transmission {attention 4 ne pas le plier de
plus cle 15%,
NOTA : ne pas confondre aver le brujt de
chouette consécutif & la prise au vent de la gout-
tidre de hayon, selon I'angle du vent et de la voi-
ture, Ce bruit peut se produire véhicule & I'arrét
si I'orientation et la force du vent sont adeé-
quates.

® Sirenement de pont OT2 3 partir de 145 km/h :
Ce sirénement s'entend trés fort entre les sieges
avant et |la console centrale. Ne pas confondre
avec des bruits aérodynamiques d'antennes ou
autres.

Sofution : vérifier le niveau d'huile de pont et |a
remplacer par 'huile homologuée, $'il n'y a pas
de résultat, remplacer le pont OT2.

s Sirenement du medule renvoi de sortie de BY
vars 3, 60 2t 120 km/h ;

Me pas confondre avec les bruits aérodynami-
ques, sifflements de turbo et sirénement de BY.
Le sirénement de module se produit quelgue
<oit le rapport engage et méme debrayé et en
accélération ou dacélaration.

Sofution :remplacement du maodule de renvai.

20 -2



PONT ARRIERE
Ensemble du pont
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Pant AR OT2 1 BON
Support AR 2 MAUVAIS

Tampon cacutchouc alvécléa
Cage nylon du tampon
Maoyeu alu

magrnoe

NOTA : le tampon cacutcheouc, ia cage nylon et le moyeu sont solidaires.
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Fig. 2
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ACCROISSEMENT

Autre sous-chapitre concerné 33 999

2XX
XXX

¢ Moteur
® Boite de vitesses :

1} EFFET CLIENT
- Accromssement de [a dureté de manceuvre de
direction 3ssistée.

Code ECR {Effet Client Regroupe} : 1774

2}y CAUSE
- Fuite d'huile par le flexible Haute Pression,
déterioré par le rayonnemeny de l'échappe-

ment.

3} CONSEQUENCE
- Funte d'huile de direction.

4} SOLUTION SERIE
- Adjonction d'une gaine alominium sur la
partie flexible.

5) SOLUTION APRES-VENTE

5.1 Qpération a réaliser :
- ldem alasérie.

5.2 Véhicules concernds :
- Types et tranches de fabrication en titre.

5.3 Péricde d'intervention
- Ay premier passage en atelier.

5.4 Pigces nécessaires .
- 1gaine R&f - 7701038416
- 2 colliers Ref. . 7701 407 062
- & nivets POP Raf.: 77030720436

5.5 Outillage nécessaire :
- Classique .

DE LA DURETE DE MANCEUVRE DE DIRECTION ASSISTEE.

Document de hase - M.R. 302

6) DONMEES ADMINISTRATIVES

6.1 Destination des piéces déposées :
- Neant.

6.2 Eléments comptables :

-Demande de remboursement ou
bordereau individuel selon pays.

- Nature dépense : Q.T.5. {(FRANCE}
Code dépense © 971 {hors FRANCE)

- Préces aux prix d'acguisition.

- Main d'oeuvre au taux de la garantie
cantractueile.

- Drate de fermeture illimitég.

D221

6.3 Code O.T.5.:

Code NITG : 3661

Code fournisseur : Sans

&.4 Code opération ; 3999

Temps alloué : ih

Liballé : Protection du tube Haute
Pression de Direction.

“Led MEvhodey g0 BCRacafion pes s fur @ Lol lenr, dacis Lo presend
docwmnon, sont elablies en Lot des spiobialivne Socamgque o wiguaie.r a s
dare d'eLablssertent du documers,
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Sa MAMguE"

o b @rian s 2 anlBCyr SONE e erodd g Ly Bfgie i Lonale des Lisines Henaolt 54

|2 regedadulion Ou la traduwlen méme parlielle du presenl documcnk oo g
Iaithisalian du swsdeme de pdamdredage de etdorense oes pedecs A0 rehaPge 3000

InLeriLes weng Cautngation ecrde e préalane de la Hesgd Malinsgle des Laines
I Pl & o0

@ Regie Natianale des Usines Renault $.4. 1994

iNTRATEC



ENSEMBLE DIRECTION
Tube Haute Pression de Direction Assistée

FE L T
At g
P

5.6 Description de I'opération ;
- Déposer le carénage saus maoteur.
- Déposer les 2 &crans {1} (2) (Fig. 1).

- Oter la gaine en mousse protégeant la
partie flexible du tube Haule Pression de
direction .

- Couper une longueur de 350 mm de la
gaine Ref. : 77 01 038 416.

- Quwrir la gaine sur toute sa longueur
avec une paire de cseaux.

- Cauper une bande de 15 mm de large sur
toute lg languewr de la gaine, jeler cetie
hande {(Fig. 2).

- Dépopser |a parte de fixation du tube
Haute Pression sur & perceau pour
libérer un peu fe tube H.P.

- Placar |2 gaine alu en ligu et plage de la
gaine mausse.

- Errouler la protection alu de fagan & ce
que le bord supériedr recouvre le bord
inférieur.

- Bien refermer la gaine sur elle-meame

(Fig. 3}.

- Placer un callier Ref. : 77 01 407 062 4
chaque extremite de la gaine sur les
sertissages du tube H.P.

- Reposer {es 2 ecrans thermigues ey e
£arenage saus rnotewr

LT.2145- 1

1T, 2145%-2

Fig. 2
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Fig. 3
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