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ENSEMBLE MOTEUR

EVOLUTION : JEUX DES PALIERS DE VILEBREQUIN

Depuis mars 1991 et & partir des numéros moteurs
17359 (ZPJ) et 2516 (ZPJ4), le jeu de fonctionnement
aux paliers de vilebrequin des moteurs V6 est compris
entre 0,038 et 0,068 mm (au lieu de 0,038 et
0,088 mm).

La réduction des jeux est obtenue par la création de
3 classes de demi-coussinets d'épaisseurs

différentes disposés coté chapeaux de paliers
inférieurs.

La sélection de la classe & utiliser s'effectue au moyen
de repéres de couleurs situés sur le carter cylindres et
sur le vilebrequin.

pene évolution peut étre appliquée lors de toute
intervention au niveau des demi-coussinets de
paliers.

1 - VILEBREQUIN

Fig : BIBPOIKG

Aprés la mesure du diametre de chaque tourillon, un
repére de peinture (1) est porté a proximité de celui-ci.
Jaune ; @ 70,043 mm & @ 70,052 mm.

Bleu : @ 70,053 mm a @ 70,062 mm.

2 - CARTER CYLINDRES

Fig : B1BPOILC

Aprés la mesure du diaméire de chaque palier, un
repére de peinture (2) est porté en face de celui—ci.

Jaune : @ 74,000 mm & @ 74,009 mm.
Bleu: @ 74,010 mm 4 @ 74,019 mm.

3 - DEMI-COUSSINETS

3

Fig * B1BPOIMC
Un repére de peinture (3) est porté sur la tranche de

chaque demi-coussinet pour permetire
I'identification.
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(3) : repere couleur Epaisseur
Bleu 1,964 mm
Vert 1,969 mm
Jaune 1,974 mm

NOTA : Les Piéces de Rechange commercialisent les
demi-coussinets a |'unité au lieu du jeu complet.

4 - TABLEAU D’APPARIEMENT

Repére couleur

Vilebre- | Bleu Jaune
quin
Carter Bleu Jaune Bleu Jaune
cylin-
dres
Demi- |Bleu Vert Vert Jaune
COuSSi-
nets a
utiliser

Les demi—coussinets montés sur un méme palier,
comportent toujours des repéres de couleur
identiques.

5 - METHODE D’APPARIEMENT

Lors d'une intervention sur les demi-coussinets de
palier de vilebrequin, plusieurs cas peuvent se
présenter.

5.1 - 1ercas

Le carter cylindres et le vilebrequin comportent des
repéres de couleurs.

Dans ce cas, se reporter au tableau d'appariement
afin de déterminer les classes de demi-coussinets a
monter.

5.2 - 2éme cas

Le carter cylindres et le vilebrequin ne comportent pas
de repéres de couleur ou seul l'un de ces deux
organes en est pourvu,

Dans ces deux cas, il convient, pour déterminer le jeu
avec précision, dutiliser la jauge plastique
"PLASTIGAGE" PG1.
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6 — UTILISATION DE LA JAUGE
PLASTIQUE

Cette opération s'effectue en utilisant 8
demi-coussinels de la plus faible épaisseur.

Aprés avoir effectuer les mesures, les
demi—coussinets seront placés dans le coffret
moteurs ZPJ-ZPJ4 réf 9022T (piéces de référence).
Poser 4 demi-coussinets supérieurs (rainurés) coté
carter cylindres.

Poser le vilebrequin. Enlever toute trace d'huile.
Poser 4 demi-coussinets inférieurs (lisses) a
I'intérieur des chapeaux de paliers.

Fig : BIBPOING
Couper 4 morceaux de jauge plastique & la largeur des
demi-coussinets.

Ouvrir les enveloppes papier et en extraire les fils.
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Fig : B1BPO1PD
Poser les fils plastique sur chacune des portées du
vilebrequin ou sur le demi—coussinet de chapeau de

palier.

Reposer les chapeaux de paliers puis le carter inférieur.

ATTENTION : Durant cette opération, le vilebrequin
ne doit pas tourner.

Fig : B1BPO1QC

Serrer le carter en respectant I'ordre indiqué :
e serrer & 7 m.daN

« desserrer puis serrer a 3m.daN

« serrage angulaire & 75°

Déposer le carter inférieur et les chapeaux de paliers.
Comparer chaque largeur (en mmy) du fil plastique
aplati a son point le plus large avec les graduations
figurant sur les enveloppes papier,
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Fig : BIBPO1RD

NOTA : La mesure peut s'effectuer sur le vilebregquin
ou le demi—coussinet selon I'adhérence des portées.

Aprés avoir effectuer cetie comparaison, plusieurs

cas se présentent.

Valeur relevée Demi-coussinets 3 utiliser Observations

0,025 mm La valeur relevée est inférieure au
jeu mini de fonctionnement.
Vérifier I'état des
demi-coussinets, des manetons
et des paliers

0,038 mm Bleu

0,051 mm Vert

0,076 mm Jaune

Controler les jeux

aprés

échange des

demi—coussinets en appliquant la méthode pré—citée
mais en utilisant les demi-coussinets d'épaisseur

definitive.

En cas de défaillance des moyens de mesure, monter
des demi—coussinets de classe A (bleu).

7 — PRECONISATION DE MONTAGE

Assurer l'étanchéité du plan de joint de carter

cylindres, carter inférieur en utilisant la péte a joint

AUTO JOINT OR. CONCEPT
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EVOLUTION : PISTONS

Récapitulatif des différents montages et
appariements des ensembles chemises/pistons
apparus depuis le démarrage série.

1 - CARACTERISTIQUES - IDENTIFICATIONS

H1

g o) = —
H1 g - =—— =
) (RN
 — 7 ‘-__\__-}R‘\——_f-_’

1/ &f/ 2

o 3

e —

= = | 0

a 3
Fig . B1BPO1JD
H1 H2
ZPJ ZPJ4 ZPJ ZPJ4

(1) : piston sans 58,48 mm 61,54 mm 45 mm 44 mm

languette

(2) : piston avec 65,48 mm 68,54 mm 45 mm 44 mm

languette

Le diamétre D se mesure a la hauteur repérée H2.
(3) : repére d'appariement chemises/pistons.

2 - PREMIER MONTAGE

Moteur ZPJ : depuis le démarrage série jusqu'au
numéro moteur 18325.

Moteur ZPJ4 : depuis le démarrage série jusqu'au
numéro moteur 3811.

(1) : pistons étamés sans languette.
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Appariement chemises/pistons :

Pistons

Chemises

Repére D : diametre(mm)

D1 : diamétre(mm)

Repére

A 92,960 - 92,950

93,010 - 93,000

1 trait

B 92,970 - 92,960

93,020 - 93,010

2 traits

c 92,980 - 92,970

93,030 - 93,020

3 traits

Jeu de montage : 0,040 & 0,060 mm.

3 - DEUXIEME MONTAGE

Moteur ZPJ : depuis le numéro moteur 18326 jusqu'au
numeéro moteur 19857.

Moteur ZPJ4 : depuis le numéro moteur 3812 jusqu'au
numéro moteur 4123.

(2) : pistons etamés avec languette.

Les valeurs d'appariement chemises/pistons ainsi
que les classes sont inchangées par rapport au
premier montage.

4 - TROISIEME MONTAGE
Moteur ZPJ : depuis le numéro moteur 19858 jusqu’au
numero moteur 20165.

Moteur ZPJ4 : depuis le numéro moteur 4124 jusqu'au
numéro moteur 4324.

(2) : pistons étamés avec languette.
Appariement chemises/pistons :

Pistons

Chemises

Repére D : diamétre(mm)

D1 : diamétre(mm)

Repére

A 92,960 - 92,950

93,020 - 93,010

2 traits

B 92,970 - 92,960

93,030 - 93,020

3 traits

C 92,980 - 92,970

93,040 - 93,030

4 traits

Jeu de montage : 0,050 a 0,070 mm.
L'augmentation du jeu de montage chemises/pistons
est obtenue par déclassement de cet ensemble.

Les chemises de classe A ne sont pas montées dans
ces tranches de moteurs.

Afin de monter les pistons de classe C, il est
nécessaire de créer des chemises repérées par 4
traits.

Cet ensemble est spécifique & ces tranches de
moteurs.
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5 - QUATRIEME MONTAGE
Moteur ZPJ :

* a partir du numéro moteur 20166

. { 1) : pistons graphites sans languette
* jupe de couleur noire

Moteur ZPJ4 :

* a partir du numéro moteur 4325

* (2) : pistons étamés avec languette
* repére de peinture noire (4)
Appariement chemises/pistons :

Pistons Chemises
Repére D : diamétre(mm) D1 : diamétre(mm) Repére
A 92,950 - 92,940 93,010 - 93,000 1 trait
B 92,960 - 92,950 93,020 - 93,010 2 traits
C 92,970 - 92,960 93,030 - 93,020 3 traits

Jeu de montage : 0,050 & 0,070 mm.

6 - INTERCHANGEABILITE

Le service Pieces de Rechange ne commercialise
plus que les ensembles chemises/pistons ci-dessous
(jeux de 6).

Moteur ZPJ :

= (1) : pistons graphités

e jupe de couleur noire

Moteur ZPJ4 :

* (2) : pistons étamés

* repére de peinture noire (4)

Ces ensembles peuvent équiper les moteurs sortis
antérieurement.
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PREPARATION : CARTER CYLINDRES O

Fig : BIBPO1ID

Lors de la remise en état d'un moteur 6 cylindres en
présence de fuite d’huile sur un carter cylindre,
appliquer la gamme de remise en état ci~-dessous.

1 - ETANCHEITE DES "PUITS” DE VIS
DE CULASSE (2)

1.1 —= Moteur sorti avant Mars 1992
Le filetage (2) est débouchant.

Enduire le filetage de la vis de culasse de pate
d'étancheité autojoint OR,

1.2 - Moteur sorti aprés Mars 1992
Les filetages sur carter cylindres sont borgnes.

2 - ETANCHEITE DES TROUS DE
POSITIONNEMENT DES BAGUES DE

CENTRAGE DE CULASSE (1)
2 trous par culasse, a chaque extrémité.
Lors de laremise en étatd'un moteur, obturer les trous
de @ 3mm avec du poxymatic aluminium. r

10
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Nach dem schleifen unbedingt neu nitrieren.

Efter afdrejning/bearbejdning skalder foretages haedning af emnet ved illeld af
nitrening. —

Hacer imperativamente una nitruracion idnica después de la rectificacion
It is imperative to carry out an ionic nitriding after repair resurfacing
Eseguire obbligatoriamente una nitrurazione ionica dopo la rettifica

Het is noodzakelijk na opzuivering te nitreren

Fazer impérativamente una nitruragao iénica apés rectificagao

Efter bearbetning ar det absolut nédvandigt att harda materialet med hjéld av

nitrering.
I ‘g[ PT
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Faire impérativement une nitruration ionique aprés rectification
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Nach dem schleifen unbedingt neu nitrieren

Het is noodzakelijk na opzuivering te nitreren

Hacer imperativamente una nitruracion idnica después de la rectificacion
It is imperative to carry out an ionic nitriding after repair resurfacing

Eseguire obbligatoriamente una nitrurazione ionica dopo la rettifica

Fazer impérativamente una nitruragdo idnica apés rectificagdo
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Faire impérativement une nitruration ionique aprés rectification

Efter afdrejning/bearbejdning skalder foretages haedning af emnet ved illeld af nitrening

Efter bearbetning &r det absolut nédvandigt att harda materialet med hjéld av nitrering
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Nach dem schleifen unbedingt neu nitrieren.
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Efter afdrejning/bearbejdning skalder foretages haedning af emnet ved illeld af
nitrening.

Hacer imperativamente una nitruracion idnica después de la rectificacion
It is imperative to carry out an ionic nitriding after repair resurfacing
Eseguire obbligatoriamente una nitrurazione ionica dopo Ia rettifica

Het is noodzakelijk na opzuivering te nitreren

Fazer impeérativamente una nitruragao idnica apés rectificagao

Efter bearbetning ar det absolut nddvandigt att harda materialet med hjald av
nitrering.

Kappale on ehdottomasti typetyskarkaistava kasittelyn jal.Keen .

Faire impérativement une nitruration ionique aprés rectification
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7N (D MOTEUR o |

OUTILLAGE PRECONISE

Dépose et pose de I'ensemble moteur - boite de vitesses

2517-T bis : Elingue de levage.

4061-T : Tendeur de barre anti-devers.

7504-T : Pince pour dépose des agrafes plastique.

9004-T : Protecteurs pour puits d'aspiration et réservoir LHM.,
. 9023-T : Support moteur V6 au sol.

Dépose et pose des transmissions

1892-T ter : Extracteur de rotule de pivot.
6310-T : Appareil d'immobilisation du moyeu.
: Clé dynamométrique (40 mdaN).

¢ Douille de 35 mm sur plat.

DEPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR - BOITE DE VITESSES (ZPJ)

C == 3931
PRs
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XM DEPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE
100-1/2 MOTEUR - BOITE DE VITESSES ZPJ

QIA

DEPOSE

Lever et caler le véhicule a 'horizontale roues
pendantes.

(voir (Q) XM 000-00/2)

Déposer les roues avant.

Faire chuter la pression des circuits hydrauliques.
tvoir (8) XM 390-0/1)

Fixer le capot verticalement (attention a I'auvent).

Déposer, Fig.l etV :
- La batterie.

- Le filtre 3 air, en refoulant la languette C/C (1)
avec un tournevis.

- Les couvercles (5).
- Le pare-boue (7) : utiliser la pince 7504-T.

Déposer les fixations inférieures de I'habillage
avant :

- La vis (8), par I'obturateur du pare-boue (sinon
déposer le pare-boue), Fig. IV et V.

- La vis (6) derriére le feu de position, Fig. Il

—-La vis === au.dessus de I'anneau de
remorquage (clé ALLEN de 6 mm), Fig. Il

Coté gauche

Désaccoupler les 4 connecteurs du boitier
d'alimentation {2), Fig. .

Désaccoupler, Fig. VIl :

- Les connecteurs (12) et (13).

- Les masses (15) et (16).

— Le cable d'ouverture de capot (17).
- Le conduit d'air (14).

Coté droit

Désaccoupler, Fig. Vi :
- Le connecteur (9).

— La masse (10).

- Le conduit d*air (11).

Déposer, Fig. | : |a sonde de pression ===

Dégager, Fig. | :
- La durit supérieure de la patte ===
- Le radiateur de ses crochets de maintien (3).

Dépaser, |'habillage avant :
— Les vis (4), Fig. .

ATTENTION : protéger la partie inférieure
des ailes avant.

C »e
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DEPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE
MOTEUR-BOITE DE VITESSES ZPJ

XM
100-1/2

Vidanger, Fig. l et 1l :
- Le radiateur par le robinet (1).

- La culasse AR par le robinet (2).

Deésaccoupler les durits sur la boite a eau et le
radiateur.

Déconnecter :
- Le faisceau (3).
- Le calculateur & injection (4).

- Les relais {5},

- Lamasse. ==

Hydraulique

Désaccoupler ;

- Le tube d'aspiration de pompe haute pression

(coté réservoir}, boucher les orifices
- Le tube de retour du conjoncteur disjoncteur.

- Le tube (12) d'alimentation haute pression
Fig. VI.

Déposer le réservoir LHM en utilisant le
protecteur 9004-T, Fig. IV.

oir (8) XM 390-0/1)

Déconnecter :

La bobine.
Le module.
Le deéshydrateur.

Déposer le bac a batterie :

Les fixations du déshydrateur.

- La vis (6) sous l'avant du bac.

- La vis (7) sur le support arriére du bac.

La vis (8).

Débrancher :

- Les connecteurs (10) de la sonde a oxygéne.

B.VM
B.VA

Les connecteurs (13) du faisceau.

. le connecteur de feux de recul.
: le connecteur du commutateur {marron),

Désaccoupler, Fig. VI :

Les durits d'alimentation de chauffage (9) et les
obturer.

Le cable d'accélérateur.
Le cable de masse sur passage de roue.
Le flexible de compteur de vitesse.

- Le flexible du régulateur de DIRAVI.

- Les tubes d'arrivée et de retour d'essence,

BVM. :

le cdble d'embrayage.

- Le biellettes de commande de vitesses.

BV.A.

. le cable de sélection,

Déposer le protecteur C/C [11).

C =+ 8931
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DEPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE
100-1/2 MOTEUR-BOITE DE VITESSES ZPJ

A

Vidanger |a boite de vitesses.

Echappement, Fig. l et Il ;
- Déposer le tube avant (1).
- Désaccoupler la rotule {2).

Déposer les transmissions.
(oir (&) XM 372-1/1)

Placer les élingues sur le moteur :

BV.M. : suivant la Fig. lll élingue 2517-T et le
tendeur 4061-T.

BVA. : suivant |a Fig. IV élingue 2517-T avec un
troisiéme brin.

Désaccoupler les supports moteur.

Biellette anti-couple, Fig. V desserrer les deux vis
et deposer la vis (4).

Support moteur droit, Fig. VI déposer :
- Les wis (5} et (B).

- L'écrou (7).

- La biellette anti-couple.

Support boite de vitesses, Fig. VIl déposer |'écrou
(9]

BV.M. : déposer les vis (8) et le support.

BV.A. : descendre legerement la BV pour avoir
acceés aux vis du support et le deposer.

Veéhicule sans climat. ;

Déposer |'ensemble moteur - boite de vitesses.

Vehicule avec climat. :

Lever legerement e groupe motopropulseur pour
dégager la vis du support moteur droit.

Avancer |'ensemble le plus prés possible du bloc
hydraulique anti-blogueur ABS.

Détendre |a courroie du compresseur de climat.

Déposer :
- Les 4 vis de fixation du compresseur.
- Les 3 vis des capacités {3), Fig. llL.

Ecarter le compresseur et les capacités et sus-
pendre I'ensemble, Fig. VIIL.

Dégager le condenseur de ses fixations dans
I'unit et l'incliner vers I'avant du véhicule.

I 'CDNCEPT
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DEPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE XM
MOTEUR-BOITE DE VITESSES ZPJ

100-1/2

POSE

Vehicule sans climat.
Poser I'ensemble moteur - boite de vitesses.

Vehicule avec climat.

Le condenseur de réfrigération étant incliné vers
I'avant du vehicule, engager le groupe motopro-
pulseur, descendre celui-ci le plus prés possible
du bloc hydraulique ABS, Fig. |.

Appuyer le compresseur de réfrigération et ses
capacités sur le moteur

Descendre le groupe motopropulseur.

Poser le compresseur (s'assurer de la présence
de I'entretoise ==8=> Fig. Il).

Serrer :
- les 4 fixations : 3 mdal.

- les 3 vis des capacités.

Mettre en place la courroie.
(Voir (1) XM 250-0/2)

Poser les supports moteur.

Engager la vis (6) du support moteur droit.
Support boite de vitesses, Fig. lll.

Poser :

- Lesvis (1) : serrage 2,7 mdal.

- L'écrou (2) : serrage8 mdal.

Support moteur droit, Fig. IV
Poser :

- La biellette anti-couple (3), orienter le corps
soudé le plus épais vers le moteur.

- Les vis (7) et 'écrou (6).
Serrage : 5 mdaN

Biellette anti-couple, Fig. V :
Vis (8) sur moteur,

Serrage : 5 mdaN
Vis (9) sur berceau.

Serrage : 7 mdaN

Poser la sonde de pression (4) Fig. IV, accoupler
les tubes (5} du circuit d'essence.

Poser les transmissions
Voir (8) XM 372-1/1)

Echappement
accoupler :

- La rotule d'échappement (graisse G2 ;
GRIPCOTT AF).

Serrage vis (10) : 1 mdaN
— Le tube avant d'échappement.
Serrage 3 mdaN

Poser le protecteur caoutchouc (13) sur le support
boite de vitesses.

Accoupler :

~ Le tube (14) d'alimentation haute pression (joint
NEUF).

- Le tube de retour du conjoncteur - disjoncteur.
- Les commandes de vitesses et d'embrayage.
- Les durits de chauffage (11).

- Les flexibles de compteur de vitesse et de
régulateur centrifuge.

— Les connecteurs (12) et (15).

BVA. ! le connecteur marron du commutateur est
separé du faisceau.

C »# 8931
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XM DEPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE
100-1/2 MOTEUR-BOITE DE VITESSES ZPJ

Poser le bac a batterie ;
fixation inférieure (1),
fixation arriére (3),
fixation latérale (4).
Fixer le déshydrateur {2} et connecter les faisceaux.

Poser les réservoir de LHM et ses fixations ==

Accoupler le tube (5) d'aspiration de la pompe
haute pression.

Poser le radiateur.
Poser |'habillage avant.

Cote drait

Connecter les faisceaux, Fig. Il et IV : (6), (7), (8),
(9) et (11).

Accoupler le conduit d'air (10).

Cdté gauche
Connecter les faisceaux (14) et (16).
Accoupler le conduit d'air (15).
Accoupler le cable d'ouverture du capot (13).
Poser le filtre 3 air et la batterie.

Effectuer :

- Le remplissage du circuit de refroidissement
{ouvrir la vis de purge du boitier papillon).

(voir (1) XM 230-0/2)

- Le remplissage de la boite de vitesses.
BV.A. . le niveau sera contrélé huile chaude.,

- Contréler le niveau d'huile moteur,

Mettre les circuits en pression.

Purger :
- Le bloc ABS et les freins avant.
Woir Q1) XM 453-0/1)

- Le cylindre de rappel de la DIRAVI : desserrer la
vis de purge, braquer lentement & gauche et &
droite jusqu'a la butée et resserrer la vis.

NOTA : la vis est reliée en permanence au circuit
de retour.

C oe
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MOTEUR - BOITE DE VITESSES 100-1/2

A @ DEPOSE ET POSE DE L'ENSEMBLE XM

13

Poser, Fig. | - Fig. Il - Fig. lll et Fig. IV :

— |"habillage avant,

— les vis (B},

— les vis (8) du bouclier,

— les vis (9) derriére les feux,

— les feux de position,

= les vis (10) (clé ALLEN de 6 mm),
- les pare-boues.

Mettre en place, Fig. | :

— la durit supérieure [
— les crochets (4) de maintien du radiateur.

Coté droit - Fig. V
Brancher les connecteurs (11) et (13).

Accoupler le conduit d'air (12).

Coté gauche - Fig. VI

Brancher :

— les 4 connecteurs du boitier d'alimentation,
- les connecteurs {(15), (16), (18) et (19).

Accoupler :

- le conduit d'air (17),
— le cable d'ouverture de capot.

PR

Poser, Fig. | :

— le boitier d'alimentation (3),
— le filtre 3 air (2),

— la batterie,

— les caches (1), (6) et {7),
— la manivelle.

Effectuer :

- la tension de la courroie du compresseur de

réfrigération
(Voir (T) XM 250-0/2)

— le plein du circuit de refroidissement et purger

(Voir (1) XM 230-0/2)

- contrdler le niveau d'huile moteur.
Poser les roues avant.

Mettre le véhicule au sol.

8931
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112-1/2
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149-T
2437-T
4069-T

9022-T

9026-T

; Comparateur

: Coffret moteur ZPJ

9022-T.A2
9022-T.G1. G2. G3 :
9022-T.H
9022-T.L
9022-T.P
9022-TR
9022-T.5
9022-T.T
9022-TV

: clé dynamométrique

OUTILLAGE PRECONISE

: Levier de décoliement

: Adapteur pour serrage angulaire

: Outil de montage du joint d'arbre 3 cames arriére.

Qutils de maintien des pignons d'arbres a cames

: Qutil de bridage de tension de chaine

: Piges de maintien des goupilles de centrage

: Faux paliers d'arbres 4 cames

: Outil de maintien des chemises

: Extracteur a inertie

: Plaque de contrble du dépassement des chemises
: Support comparateur

: Support moteur-boite de vitesses

MOTEUR ZPJ (6 cyl) sur véhicule

DEPOSE ET POSE DES CULASSES

A = 8931
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Xm DEPOSE ET POSE DES CULASSES
MOTEUR ZPJ (6 cyl) sur véhicule

21 1124172

@

A

DEPOSE

Lever et caler le véhicule 4 I'horizontale.
{Voir @ XM 000-0/1)

Faire chuter la pression des circuits hydrauliques.
tvoir (€) XM 390-0/1)

Fixer le capot verticalement {attention & I'auvent).
Déconnecter le cdbie négatif de la batterie.

Vidanger Fig. | et Il le circuit le refroidissement par
les vis (1) et (2).

Déposer Fig. lil

- la clé & roue,

- les caches (3) {Cle TORX N° 30} (7) et (8),
- la durit (5},

- la patte support (6).

Désaccoupler Fig. IV

- les durits (9), (12), (13) et (14),

- les durits d'essence (10} et (11) en les dégageant
de leurs fixations,

- le cable d'accélérateur,

Débrancher Fig. lll, Fig. V et Fig. VI

- le connecteur (15},

- les connecteurs des calculateurs (16), (17) et (18),
- les connecteurs de relais (19) et (22),

- le connecteur de masse, [

PRs

- le faisceau d'allumage {bougies - bobine),

- le connecteur de climatisation {23},

- le connecteur du capteur de pression absolue (4),

- les fils de masse (24},

- le connecteur de papillon (25),

- le connecteur de vanne régulation ralenti (26),

- le connecteur de thermistance d'air (27),

- le connecteur de thermistance d'eau (28),

- les connecteurs des capteurs cliquetis (29),

- les connecteurs des sondes de température d'eau
(30) et (31),

- les connecteurs des injecteurs,

Désaccoupler Fig. V : la durit (20).

Déposer Fig. lll et Fig. V

- la vis {21),

- le compartiment des calculateurs,

- le capteur de pression absolue (4) (et le poser sur le
collecteur d'admission).

Désaccoupler Fig. VI : les durits (33).
Déposer Fig. VI

- la vis (32),
- le collecteur d'admission (4 vis gs>).
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DEPOSE ET POSE DES CULASSES XM
Moteur ZPJ (6 cyl) sur vehicule

112-1/2

Déposer Fig. | le distributeur d'allumage
- la téte,

- le doigt (cié ALLEN de 3 mm),

- le cache,

- le rotor (1) (clé ALLEN de 10 mm),

- le carter (2).

Désaccoupler Fig. Il la durit (7).

Déposer Fig. ll
- le tube (8),
- la rampe d'eau (9) (clé TORX N° 30).

Désserrer Fig. Ill ja vis (11) {clé ALLEN de 10 mm).

*Désaccoupler Fig. Il
- le tube (5),
- les 3 fixations (6).

*Déposer Fig. Il et Fig. Il

- la courroie de pompe haute pression,

- la pompe haute pression (poser celle-ci sur le coté
gauche),

- la poulie (12),

- la courroie {10) de pompe & eau,

- les 3 vis des capacités (4) de réfrigérations

-les 4 vis du compresseur de réfrigération (3},
fclé ALLEN de 8 mm) et poser |'ensemble au centre
du moteur.

* : Culasse arriére F'z

Désaccoupler la durit du boitier thermostatique.

Déposer Fig. IV, Fig. V et Fig. VI

- le tube (15) (c/é ALLEN de 8 mmj,

- la cartouche & huile,

- la jauge & huile {14},

- |'écran (13),

*les vis (16) de la rotule d'échappement,

- la courroie d'alternateur,

- les 3 vis (18) du support d'alternateur et écarter
celui-ci,

- le bouchon (17) de vidange culasse AV (protéger
l'alternateur de I'écoulement de I'eau),

- les couvre-culasses AV (clé ALLEN de 5 mm) et AR
(clé ALLEN de 6 mm).

A = 8931
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6 XM DEPOSE ET POSE DES CULASSES
112-1/2 MOTEUR ZPJ (6 cyl) sur véhicule

@

Positionner la fenétre du pignon (1) d'arbre & cames
de la culasse AR suivant la Fig. . Ainsi, une des
fenétres du pignon (2) de I'arbre & cames de la
culasse AV se trouve dans la position Fig. Il. Cette
position permet le montage des outils de maintien
des pignons de distribution.

Soutenir Fig. lll le moteur 2 |'aide de I'outil 9026-T.

Déposer Fig. IV

- la biellette anti-couple (3),
- |e support moteur (4),

- la coupelle (6),

- le support (5).

CULASSE AVANT

Déposer Fig. V
- le boitier thermostatique (8),
- le bouchon (7) (clé ALLEN de 14 mm}.

Desserrer Fig. VI ia vis embout d'arbre 4 cames (clé
ALLEN de 10 mm).

Poser Fig. VI 'outil 9022-T.H.

Déposer

- la vis,

- le pignon (10),
- la chaine (9).

A e
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DEPOSE ET POSE DES CULASSES XM
Moteur ZPJ (6 cyl) sur vehicule

112-1/2

Poser Fig. | les outils 9022-T

- le support G1 en appui sur le pignon d'arbre a
cames et serrer les vis (1),

- I'écrou G2,

- la vis G3 et serrer pour immobiliser le pignon d'arbre
a cames, sans exercer de tension sur la chaine avec
I'écrou G2.

Déposer
- les vis de culasse,
- la rampe des culbuteurs.

Desserrer Fig. Il la vis (3) et dégager la bride (2} de la
gorge de |'arbre a cames.

Resserrer |a vis (3).

PRs

Désaccoupler Fig. lll le pignon de distribution de

I'arbre a cames, en déplagant celui-ci (= en
butée sur le joint d'étanchéité.

Déposer Fig. lll et Fig. IV

- les vis (4),

- la culasse & |'aide des leviers 149-T.

Poser Fig. V les brides de maintien des chemises
9022-T.R.

CULASSE ARRIERE

Déposer Fig. VI le bouchon (5) (clé ALLEN de
8 mm).

A = 8931
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DEPOSE ET POSE DES CULASSES
MOTEUR ZPJ (6 cyl) sur véhicuile
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Débloquer Fig. | la vis en bout d'arbre & cames (clé
ALLEN de 10 mm).

Poser Fig. ll les outils 9022-T

- le support G1 en appui sur e pignon d'arbre a
cames et serrer les vis (1),

- I'écrou G2,

- la vis G3 et serrer pour immobiliser le pignon
d'arbre a cames sans exercer de tension sur la
chaine avec |'écrou G2.

Deéposer
- les vis de culasse,
- la rampe de culbuteurs.

Désserrer Fig. lll la vis {3) et dégager la bride (2) de
la gorge de !'arbre & cames.

Repousser Fig. lll 'arbre 4 cames [ cn
desserrant progressivement la vis en bout d'arbre a
cames Fig. I

Déposer Fig. lll et Fig. IV

- le goujon (5),

- les vis (4),

- la culasse & l'aide des leviers 149-T.

Poser Fig. Vil les brides de maintien des chemises
9022-T.R.

PREPARATION COMMUNE
Déposer Fig. V sur le bloc cylindres avant et arriére

les bagues de centrage (6) a |'aide de I'extracteur
9022-T.S.

PR

si le moteur doit étre tourné :

- Mettre en place le faux palier d'arbre & cames
9022-T.P sur le pignon.

- culasse AR : approcher la vis du pignon.

- Dans certains cas, il apparait un jeu gu'il faut
combler en interposant les cales (8) 9022-T.P.

- Serrer les deux vis (7) 9022-T.R.
- Déposer

- I'écrou 9022-T.G2,
- la vis 9022-T. G3.

IMPORTANT
Laisser en place le support 9022-T.G1 sur le carter

Nettoyer les plans de joint,
utiliser un décapant pour plan de joint (D2).

Ne jamais utiliser d'outils tranchants ou abrasifs.

Passer un taraud @ 12 - 150 et souffler les
taraudages dans le bloc.

Brosser et nettoyer les vis des culasses.

CONTROLE

Dépassement des chemises
- par rapport au bloc moteur : 0,05 a 0,12 mm,
- entre deux chemises consécutives : 0,04 mm MAXI,

Pour effectuer les mesures placer les brides 9022-T.R
de chaque cdté de la premiére chemise, contrdler le
depassement avec les outils 9022-T.T, 9022-T.U et
le comparateur 2437-T. Opérer de méme pour les
autres chemises

Défaut de planéité de culasse : 0,05 mm MAXI

A e
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DEPOSE ET POSE DES CULASSES XM
Moteur ZPJ (6 cyl) sur vehicule
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112-1/2

Deposer Fig. | la vis (1).

Poser
- la butée (2),
- lavis (1) LOCTITE FRENETANCH (E3).

Metire de la graisse MOLYKOTE LONGTERM (G1)
dans la gorge de l'arbre a cames et sur les patins des
culbuteurs.

Enduire le plan de joint du carter de distribution
d'AUTO JOINT OR (E10).

CULASSE ARRIERE
Poser Fig. Il et Fig. lll
les bagues de centrage (3) et les piges 9022-T.L, pour
arréter les bagues,
- le joint de culasse,
- la culasse,
- les vis (7) pour aligner les plans de joint.
Déposer les piges 9022-T.L.
Accoupler Fig. Il et Fig. Hl I'arbre & cames et le
pignon de distribution a l'aide de la vis (4)
(ATTENTION A LA GOUPILLE DE CENTRAGE).
Desserrer Fig. lll la vis (6).

Engager la butée (5) dans la gorge de I'arbre 4 cames.

Serrer |a vis (6) 3 1,3 mdaN.

PRs

Poser Fig. lll

- le goujon (8) LOCTITE FRENETANCH

serrage : 1,5 mdaN,
- la rampe de culbuteurs,
- les vis de culasse (Graisse MOLYKOTE G Rapid plus).

Serrer Fig. IV et Fig. V |a culasse suivant I'ordre
1°) vis par vis : appliquer un couple de 6 mdaN,

2°) vis par vis : desserrer et serrer 4 4 mdaN et
appliguer un serrage angulaire de 180° a |'aide de
'outil 4069-T,

NOTA : il n'y a pas de resserrage aprés mise a
temperature du moteur.

Serrer Fig. Il et Fig. lll

- les vis (7] & 1,3 mdaN,

-la vis (8} (clé ALLEN de 10 mm),
serrage : 8 mdal.

Déposer les outils 9022-T. G1, G2 et G3.
Poser Fig. VI e bouchon {9) LOCTITE FRENETANCH

(E3) (cié ALLEN de 8 mm)
serrage : 2 mdaN.

A = 8931




14 XM DEPOSE ET POSE DES CULASSES
112-1/2 MOTEUR ZPJ (6 cyl) sur véhicule

A

@

Poser Fig. I un joint NEUF a I'aide de [|'outil
9022-T.A2, utiliser la vis de la poulie.

CULASSE AVANT
Poser Fig. Il et Fig. Il
- les bagues de centrage (1) et les piges 9022-T.L,
pour arréter les bagues,
- le joint de culasse,
- la culasse,
- les vis (2) pour aligner les plans de joint.
Déposer les piges 9022-T.L.
Accoupler Fig. IV |'arbre & cames et le pignon de
distribution[Emmss=ge==>(ATTENTION A LA GOUPILLE
DE CENTRAGE).
Desserrer Fig. IV la vis (4).
Engager la butée (3) dans la gorge de |'arbre & cames.

Serrer la vis (4) 2 1,3 mdaN.

PR

Poser

- la rampe de culbuteurs

- les vis de culasse (Graisse MOLYKOTE G Rapid plus).

Serrer Fig. V et Fig. V1 !a culasse suivant I'ordre.

1°) vis par vis : appliquer un couple de 6 mdaN,

2°) vis par vis . desserrer et serrer & 4 mdaN et
appliquer un serrage angulaire de 180° a l'aide de
I'outil 4069-T.

NOTA il n'y a pas de resserrage aprés mise a
température du moteur,

Serrer Fig. lll les vis (2) 4 1,3 mdaN.

Déposer les outils 9022-T, G1, G2 et G3.
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DEPOSE ET POSE DES CULASSES XM
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Poser Fig. | la chaine (3).
Orienter le pignon (1) repére vers le bas.

Présenter le pignon (2} sur la chaine : repére en vis a
vis.

Tourner Fig. Il I'arbre d'équilibrage pour engager le
pignon (2) sur l'arbre 8 cames (ATTENTION A LA
GOUPILLE DE CENTRAGE).

Déposer Fig. | ['outil 9022-T.H.

Poser Fig. Il et Fig. lll
- la vis (4) (clé ALLEN de 10 mm)
serrage : 8 mdaN,
- le bouchon (5) LOCTITE FRENETANCH (E3)
{clé ALLEN de 14 mm)
serrage : 2 mdaNlN,
- le boitier du régulateur thermostatique (6).

Enduire les plans de joint des couvre-culasses
d’AUTO JOINT OR (E10).

Poser Fig. IV
- les couvre-culasses
serrage : AR 1,3 mdaN (c/é ALLEN de 6 mm),
AV 1,2 mdaN (clé ALLEN de 5 mm),
- le compresseur de climatisation (7)
(clé ALLEN de 8 mm)
serrage : 3 mdaN,
- les 3 fixations des capacités (8),
- la poulie (12) {cié ALLEN de 8 mm)
serrage : 7 mdaN,
- la pompe haute pression,
- la courroie.

Effectuer la tension de la courroie
tvoir(1) XM 250-0/2).

PR

Accoupler Fig. IV
- le tube (9) joint NEUF,
- les 3 fixations {10} du tube.

Poser Fig. IV
- la coupelle (186},
- le support (15),
serrage : vis @ 10 6 mdaN,
vis@7 1,3 mdaN,

- le support moteur
serrage des ecrous (17) : 5 mdaN,
- la biellette anti-couple (18},
ATTENTION : orienter la partie soudée la plus épaisse
vers le moteur
serrage : 5 mdaN
- la courroie du compresseur.

Effectuer |a tension de la courroie
tvoir (1) XM 250-0/2).

Déposer Fig. V I'outil 9026-T.

Poser Fig. IV

- la rampe d'eau (14) (clé TORX N°30)
serrage : 1,3 mdaN joints NEUFS,

- le tuyau (13).

Accoupler Fig. IV la durit (11).

Poser Fig. VI et Fig. VII
- le bouchon (19}

serrage : 6 mdal,
- la vis (20)

serrage : 3 mdal.

A = 8831
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81 412172 MOTEUR ZPJ (6 cyl) sur véhicule A

Serrer Fig. | : la vis (1).

utiliser la graisse GRIPCOTT AF (G2)
serrer les vis {2} : 1 mdal.

Poser Fig. lll
- les vis (3) du support d'alternateur,
- la courroie.

Effectuer la tension de la courroie
tvoir (1) XM 250-0/2).

Poser Fig. IV
- 'écran (4),
- le tube (6),
serrage : 3 mdaN,
- la cartouche d'huile,
- la jauge (5),
serrage : 3 mdal.

Poser Fig. V
- le distributeur d'allumage
- le carter (8).

serrage : 1 mdaN LOCTITE FRENETANCH (E3),
- le rotor (7) {clé ALLEN de 10 mm)

serrage : 4,5 mdalN,

- le cache,
- le doigt {clé ALLEN de 3 mm),
- la téte.

Accoupler Fig. Il la bride rotule d'échappement,

Poser le boitier d'admission (joints NEUFS)
serrage : 1,5 mdaN,

Accoupler Fig. Vi
- les durits (10),
- la durit du boitier thermostatique.

Brancher Fig. Vi

- le connecteur de papillon (13),

- le connecteur de vanne de régulation d'air (14),

- le connecteur de thermistance d'air (15),

- le connecteur de thermistance d'eau (16),

- les fils de masse (12),

- les connecteurs des injecteurs,

- les connecteurs des capteurs de cliquetis (17),

- les connecteurs des sondes de température d'eau
(18) et (19),

- le connecteur de climatisation (11),

- le faisceaux d'allumage (bobine - bougies),

- le connecteur de pression absolue.

A e




89-1353

IV 89-1259

A = B3N




20

XM
112-1/2




DEPOSE ET POSE DES CULASSES XM

Moteur ZPJ (6 cyl) sur véhicule 112-1/2 21
Poser Fig. | et Fig. Il Poser Fig. lll
- le compartiment des calculateurs, - la durit (17),
- la vis (7), - la patte (18),

- le capteur de pression absclue (10).

Brancher Fig. |

- le connecteur {1),

- le connecteur (2) calculateur ABS,

- le connecteur (3) calculateur d'injection,

- les connecteurs (4} calculateur hydractive,
- les connecteurs (5} et (8) des relais,

- le connecteur de masse |—

Accoupler Fig. Il

- la durit (6),

- les durits d'eau (14} et (15),

- les durits (12) et (13),

- les durits d'essence (9) et (11),
- le cable d'accélerateur.

23

- les caches (16) (Clé TORX N° 30) (19) et (20),
- la clé & roue.

Connecter |e cable négatif de la batterie.

Effectuer le remplissage et la purge du circuit de
refroidissement

tvoir (1) XM 230-00/2).

Controler le niveau d'huile moteur.

Mettre le véhicule au sol.

A 8931




MOTEUR ZPJ i o

OUTILLAGE PRECONISE

9022-T : Coffret moteur ZPJ.

H : Etrier pour la compression de |'équilibreur.

M:6012-T : Secteur d'immebilisation du volant moteur.

N:9007-T : Cié 4 bougies.

Clé dynamomeétrique

douille de 35 mm sur plat.

CALAGE ET CONTROLE
DE LA DISTRIBUTION DU MOTEUR ZPJ

PR
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: XM CALAGE ET CONTROLE
122-0/2 DE LA DISTRIBUTION DU MOTEUR ZPJ

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Pose des culasses :
Orienter les repéres avant de poser les culasses.
- Vilebrequin, Fig. Il : placer Ia clavette (1) a ia verticale.
- Culasse avant Fig. lll : placer la rainure de I'arbre & cames & 45° du plan de joint de la culasse.

- Culasse arriere, Fig.l: placer la rainure de |'arbre 4 cames paralléle au plan de joint de la culasse.

Montage des chaines de distribution.
* Chaine de la culasse avant, Fig. IV
- Orienter la clavette (1) du vilebrequin dans I'alignement des cylindres avant.
- Placer le maillon (2) repéré de la chaine face au repére du pignon de vilebrequin.

- Placer le repére du pignon de I'arbre a cames avant, entre les deux maillons (3) repérés de la chaine. Poser
I'ensemble sur I'arbre a4 cames.

- Poser les guides chaine et le tendeur avec son filtre,

NOTA : pour déverrouiller le tendeur : Fig. VI tourner le verrou vers l'arriére, avec un petit tournevis, et
appuyer sur le piston, maintenir le verrou et relacher le piston.

* Chaine de la culasse arriere, Fig. V

- Tourner le vilebrequin de 120°

Placer le maillon (4) reperé de la chaine face au repére du pignen de vilebrequin.

- Placer le repére du pignon de ['arbre & cames arriére entre les deux maillons (5) repérés de la chaine.
Poser I'ensemble sur |'arbre & cames. Poser la vis,

Poser les guides-chaine et le tendeur, avec son filtre.

Serrer les guides-chaines fixes et ies tendeurs 2 1 mdaN.

Serrer I'axe des guides-chaines mobiles 2 1,6 mdal.
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: CALAGE ET ZONTROLE XM
DE LA DISTRIBUTION 3 MOTEUR ZPJ 122-0/2

Montage de la chaine de I'equilibreur, Fig. 1 et Il
- Comprimer le ressort du tendeur de chaine d'équilibrage avec I'outil 9022-T-H.
- Placer le repére du pignon de I'arbre d'équilibrage face a 'un des deux repéres de la chaine (symétrique).

- Placer I'un des deux repéres du pignon d'entrainement face au deuxiéme repére de la chaine. Dans cette
position, les trois repéres des pignons sont sur le méme axe

- Tourner le pignon avec I'ensemble du mécanisme et |'engager sur le doigt d'entrainement “{a)" du pignon
de l'arbre a cames Déposer |'outil 9022-T-H.

- Serrer les vis des arbres &8 cames & 8 mdaN.

CONTROLE DE LA DISTRIBUTION.

Sur vehicule, cette opération nécessite la dépose des couvre-culasses et de I'écrou de la poulie de
vilebrequin, pour voir les repéres d'arbres a cames et la rainure de clavettage du vilebrequin.

Déposer |'écrou de poulie (35 mm sur plat) en immobilisant le volant moteur a l'aide de I'outil 6012-T et les
bougies avec la clé 9007-T.

Chaine de distribution avant, Fig. lll.
Amener les culbuteurs du cylindre N® 1 en “BASCULE" {allumage du cylindre N° 5).

* Mettre la rainure de clavettage =% du vilebrequin dans I'axe des cylindres avant, celui-ci passant sur le
bord du bossage “b” du carter de distribution.

- Le repére === du pignon (3) de l'arbre & cames avant doit &tre orienté entre les dents et le roulement
du pignon (2).

. Chaine de distribution arriére, Fig. Ill.
Faire un tour moteur, amener les culbuteurs du cylindre N° 5 en "BASCULE" (allumage du cylindre N° 1).

* Mettre la rainure de clavettage === du vilebrequin dans |'axe des cylindres avant, celui-ci passant sur le
bord du bossage “b“ du carter de distribution.

- Le repére === du pignon (1) de 'arbre 4 cames arriere doit étre environ 10 mm aprés 'axe des
culbuteurs.

Poser:
- Les couvre-culasses, {plans de joints enduits d'AUTO-JOINT OR - E10).
- L'écrou de la poulie de vilebrequin (FRENBLOC - E6).

Serrage : 26 mdaN

C =+ 8931
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OUTILLAGE PRECONISE

9022-T : Coffret moteur ZPJ.
H : 9022-T-H : Etrier pour la compression de I'équilibreur,
M : 6012-T : Secteur d'immobilisation du volant moteur.
N : 9007-T : Cléabougies.

Clé dynamométrique

douille de 35 mm sur plat.

CALAGE ET CONTROLE
DE LA DISTRIBUTION DU MOTEUR ZPJ4

PRs
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XM CALAGE ET CONTROLE
2 122-0/4 DE LA DISTRIBUTION DU MOTEUR ZPJ4

CALAGE DE LA DISTRIBUTION

Pose des culasses :
ATTENTION : Voir la brochure BRE 098937 ZPJ/ZPJ4 ;

Risgue de chute des poussoirs d'arbre & cames.
Maintenir la culbuterie sur les culasses avec I'outil MR. 630-64/78.

Orienter les repéres avant de poser les culasses.
- Vilebrequin, Fig. Il : clavette (1) verticale.
- Culasse avant, Fig. lli : placer la rainure de I'arbre a cames a 45° du plan de joint de la culasse.
- Culasse arriére, Fig. | : placer la rainure de I'arbre a cames 4 45° du plan de joint de la culasse.

Montage des chaines de distribution.

* Chaine de la culasse avant, Fig. IV
- Orienter la clavette (1) du vilebrequin dans I'alignement des cylindres avant.
- Placer le maillon {2) repéré de la chaine face au repére du pignon de vilebrequin.
- Placer le repére du pignon de |'arbre & cames avant, entre les deux maillons (3) repérés de la chaine.
- Poser I'ensemble sur I'arbre a cames.
- Poser les guides-chaine et le tendeur.

NOTA : le tendeur neuf est livré armeé et goupillé. Si le tendeur est libre, le réarmer avec une clé 6 pans et
le goupiller a I'aide de I'outil 9022-T-L.

* Chaine de la culasse arriere, Fig. V .
- Tourner le vilebrequin de 1 tour et 240 °
- Placer le maillon (4} repéré de la chaine face au repére de pignon de vilebrequin.

- Placer le repére du pignon de |'arbre a cames arriére entre les deux maillons (5) repérés de la chaine. Poser
'ensemble sur I'arbre 4 cames. Poser la vis.

- Poser les guides-chaine et le tendeur.

Serrer les guides-chaine fixes et les tendeurs 2 1 mdaN.
Serrer I'axe des guides-chaine mobiles a 1,6 mdal.

Dégoupiller les tendeurs.
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A 9 | CALAGE ET CONTROLE XM .
| M i DE LA DISTRIBUTION DU MOTEUR ZPJ4 122-0/4

Montage de la chaine de I'équilibreur, Fig.
- Compnimer le ressort du tendeur de chaine d'equilibrage avec I'outil 9022-T-H.
- Placer le repére du pignon de I'arbre d'équilibrage entre les deux maillons reperés de la chaine.

- Placer le maillon repére de la chaine face a I'un des repéres du pignon. Dans cette position, les trois repéres
des pignons sont sur le méme axe.

- Engager le tenon "a" dans le pignon d'entrainement. Déposer I'outii 9022-T-H.

- Serrer les vis des arbres 8 cames a 8 mdalN.

. CONTROLE DE LA DISTRIBUTION

Sur véhicule, cette opération nécessite la dépose des couvre-culasses et de |'écrou de la poulie de
vilebrequin, pour voir les repéres d'arbres & cames et la rainure de clavettage du vilebrequin.

Deposer I'écrou de poulie (35 mm sur plat) en immobilisant le volant moteur 4 I'aide de I'outil 8012-T et les
bougies avec la cle 9007-T.

Amener les culbuteurs du cylindre N° 1 en “BASCULE" (allumage du cylindre N° 5).

Mettre la rainure de clavettage =2 dans |'axe des cylindres avant, celui-ci passant sur le bord du
bossage "b” du carter de distribution :

- lerepére =#== du pignon de !'arbre & cames avant doit &tre orienté entre les dents et le roulement du
pignon (1).

- le repere === du pignon de I'arbre a2 cames arrigre doit &tre a environ 16 mm avant |'axe des culbuteurs
d'admission.

Poser:
- Les couvre-culasses, (plans de joints enduits d' AUTO-JOINT OR - E10}
- L'écrou de la poulie de vilebrequin (FRENBLOC - ES).

Serrage : 26 mdaN.
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MOTEUR ZPJ s

OUTILLAGE PRECONISE

9022-T : Coffret moteur ZPJ.
Etrier de compression du tendeur d'équilibrage.
M : 6012-T ; secteur de blocage du volant moteur.

N : 9007-T ; clé a bougies.

. 9026-T : Support moteur B.V. au sol.

Clé dynamomeétrique (40 mdaN).

Douille de 35 mm sur plat.

DEPOSE ET POSE DES CHAINES
DE DISTRIBUTION MOTEUR 2PJ

C =2 8931
PRs
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XM DEPOSE ET POSE DES CHAINES
DE DISTRIBUTION MOTEUR ZPJ

QI

DEPOSE

Immobiliser le volant moteur a 1'aide de |'outil
6012-T. :

Déposer, Fig. | et Fig. Il :

— L'écrou (2) (douille de 35 mm sur piat).

- La poulie.

— Le support {1).

- Le boitier du régulateur thermostatique (4).
~ Les couvre-culasses (3) et (5).

- Les bougies (clé a bougies 9007-T).

- Le carter de distribution (6).

Contréler |'usure des chaines Fig. lll.

Le dépassement Y des tendeurs doit étre
inférieur 3 9,5 mm.

La fleche X de la chaine de pompe & huile doit
étre inférieure a 7 mm.

Sinon prévoir I'échange des chaines et si nécessaire
des pignons.

Positionner, Fig. IV |a clavette du pignon de
vilebrequin vers le haut.

Déposer :

- Le pignon de la pompe a huile {9).

— La chaine (10).

- Le pignon {11), sa clavette et |'entretoise.

Maintenir, Fig. V : le tendeur de chaine de |'arbre
d'équilibrage a l'aide de |'étrier 9022-T.H.

Déposer, Fig. IV :
- Le pignon (7).
- La chaine (8).

Déposer, Fig. V : les patins de chaine (13).

Deposer le pignon (12) et sa chaine en main-
tenant comprimer le tendeur de chaine (16).

A I'aide d'un tournevis verrouiller le tendeur.
4 Fig.V.

Déposer le pignon (15) et sa chaine en main-
tenant comprimer le tendeur de chaine (14).
Verrouiller le tendeur comme précédemment.

Moteur ZPJ4, Fig. VIl :

Le tendeur se libére & la dépose des chaines. Pour
effectuer la pose, le réarmer avec une clé 6 pans,
le goupiller avec I'outil 9022-T.L.

NOTA : le tendeur neuf est livié armé et goupillé.
Déposer la goupille aprés la pose.
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A DEPOSE ET POSE DES CHAINES XM &
A DE DISTRIBUTION MOTEUR ZPJ 122-1/2
POSE
Nettoyer les plans de joint : utiliser un produit Enduire les plans de joint du carter de distribution
décapant tel qgue DECAPLOC ou DECAPJOINT et des couvre-culasses d'AUTO JOINT (E10).
(D2).

Poser Fig. :
Positionner les arbres & cames et monter la ~ le carter de distribution (6),
distribution selon les moteurs, voir :

Serrage : 1,3 mdalN

- le boitier du régulateur thermostatique (4),

ZRJ @ XM 122-0/2 - les couvre-culasses (3) et {5),
Serrage :
2pPi4 @ XM 122-0/4 Couvre culasse AV (5) : 1,1 mdaN
Couvre-culasse AR (3) : 1,5 mdaN

- le support (7},
Positionner, Fig. | : Serrage vis @ 10 : 6 mdaN
— La rainure de la clavette du vilebreguin vers le Vis@7 :1.5mdaN

haut. i
Posst Poser les bougies.
— L'entretoise,
— La clavette,
- Le pignon de vilebrequin (1), Immobiliser le volant moteur a I'aide de I'outil
5 . 6012-T.
- La chaine de 1a pompe a huile,
- Le pignon de pompe & huile (2)
Serrage : 0,6 mdaN

Poser

- La poulie,

- L'écrou (8) FRENBLOC (ES),

Serrage : 26 mdalN
Déposer ['outil 6012-T.
C = 8931
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MOTEUR S 1

122-1/3

PR

4090-T

9026-T

6012-T

7504-T

9007-T

9022-T

OUTILLAGE PRECONISE

: Support de maintien moteur
: Support inférieur moteur-boite de vitesses
: Secteur d'arrét pour blocage du volant moteur

: Pince pour déclipser les pions plastique
: Cle a bougies.

: Coffret moteur (6 cyl)

9022-T B mandrin pour joint de vilebrequin cété distribution.

: Clé dynamométrique (40 mdaN)

: Douiile de 35 mm sur plat

DEPOSE ET POSE DES CHAINES DE
DISTRIBUTION ZPJ (6 cyl.) (sur vehicule)

A = 8931
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122-1/3 |
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DEPOSE ET POSE DES CHAINES DE
DISTRIBUTION ZPJ (6 cyl.) (sur vehicule)

@

wrhr - am——

DEPOSE

Lever et caler I'avant droit du véhicule
(Voir @ XM 000-0/1)

Déconnecter le cable négatif de la batterie

Déposer Fig. |

- la roue

- le pare-boue (1) avec la pince 7504-T

Vidanger Fig. ll et Fig. Il le circuit de refroidissement
- par la vis (2)

- par le bouchon (3)

Faire chuter la pression des circuits hydrauliques
voir () XM 390-0/1)

Déposer la tdle inférieure de protection du volant
moteur

Immobiliser Fig. IV le volant moteur a i'aide de
I'outil 6012-T

PR

Déposer Fig. V
- I'écrou {4) (douille de 35 mm sur plat)
- I'outil 6012-T

Déposer Fig. VI

- les couvercles (5) (6) et (7}
- les bougies : clé 9007-T

- la manivelle

Débrancher Fig. VI

- le connecteur (B)

- les connecteurs des calculateurs (9), (10), et (11)
- les connecteurs des relais (13)

- le connecteur de masse [E——

Desserrer Fig. Vi la vis {12)

Déposer le compartiment calculateurs

A e
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DEPOSE ET POSE DES CHAINES DE XM
DISTRIBUTION ZPJ (6 cyl.) (sur véhicule)

122-1/3

Désaccoupler Fig. | et Fig. Il

- les durits (1), {2), (3) et @

{sortie du boitier thermostatique)
- le tube (4) de sortie de pormpe H.P.

Désserrer Fig. Il la vis a du tendeur [ €t
déposer :

- les fixations (5) du tube HP

-lavisb

- la courroie

Ecarter la pompe H.P. avec son support et les
appuyer sur le coté gauche.

Dégager Fig. Il et Fig. Ill

- le capteur de pression absolue (6) avec son support
(les appuyer sur le moteur)

- la courroie (10) de la poulie du compresseur; aprés
avoir libéré le tendeur (9)

Débrancher Fig. lll le connecteur (g du
compresseur de climatisation

Désaccoupler Fig. lll les tubes {8) d'essence et les
dégager de leurs pattes de maintien.

23

Déposer Fig. Il

- les 3 wvis de fixation des capacités (7)

- les 4 vis de fixation du compresseur (clé ALLEN
de 8/

- le couvre-culasse AR

Suspendre |'ensemble compresseur-capacité sur le
tablier

Déposer Fig. IV

- I'écrou (11) et écarter la jauge & huile

- le couvre-culasse (13) fclé ALLEN de 5)
- la courroie d'alternateur

-les vis (=g et (12) du support d'alternateur.

Maintenir Fig. V le moteur 4 |'aide de la traverse
4090-T et d'une manille

Déposer Fig. V et Fig. Vi

- la biellette anti-couple (14)

- le support moteur (16)

- le support (15)

- la courroie

- la poulie de vilebrequin

- le boitier thermostatique (17)
- le goujon (18)

- le carter de distribution

A 8931




122-1/3

XM DEPOSE ET POSE DES CHAINES DE
DISTRIBUTION ZPJ (6 cyl.) {sur véhicule)

D

A

Dépose et pose des chaines de distribution
voir (1) XM 122-1/2)

Déposer le joint d'étanchéité de vilebrequin du carter
de distribution.

Nettoyer les plans de joint : utiliser un produit
décapant tel que DECAPLOC ou DECAPJOINT (D2)

Enduire, lors de la pose du carter de distribution et
des couvre-culasses, les plans de joint d'AUTO-
JOINT OR (E10)

POSE

Poser Fig. | et Fig. Il
- le carter de distribution
serrage : 1,3 mdalN

- le goujon (2) enduit de LOCTITE
FRENETANCH (E3)
serrage : 1,5 mdaN

- le boitier du régulateur thermostatique (1)
- le support (4)
serrage : vis & 10

vis@ 7

6 mdaN
1,3 mdaN

- le support moteur
serrage : écrous (5) et (6) 5 mdaN

- la biellette anti-couple (3)
ATTENTION : QOrienter la partie soudée la plus
épaisse vers le moteur

serrage : 5 mdaN

Déposer Fig. Il |a traverse 4090-T

Poser Fig. lll le joint d'étanchéité de vilebrequin &
I'aide de I'outil 8022-T.B en utilisant |'écrou (7)

Immobiliser Fig. IV le volant moteur a |'aide de
l'outil 6012-T

Poser Fig. V

- la poulie (8)

- I'écrou (9) FRENBLOC (ES)
serrage : 26 mdaN

Déposer Fig. IV I'outil 6012-T

Poser Fig. VI :
- la t6le de protection du volant moteur
- les bougies : clé a bougie 9007-T
- le couvre-culasse
serrage : 1,3 mdaN

- le compresseur (10) de climatisation (s'assurer de la
présence de l'entretoise )
serrage : 3 mdalN

- les 3 vis des capacités (11)
- la courraie

Effectuer la tension de la courroie du compresseur
de climatisation (voir (1) XM 250-0/2)

Accoupler Fig. VI les durits d'essence (12)

Brancher le connecteur du compresseur de
climatisation.
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DEPOSE ET POSE DES CHAINES DE XM
DISTRIBUTION ZPJ (6 cyl.) (sur véhicule) 122-1/3 i
Poser Fig. | Poser Fig. IV le compartiment calculateurs
- la pompe HP serrer la vis (14)

- la courroie
Brancher Fig. IV

Effectuer Ia tension de la courroie - le connecteur (10)

' - le connecteur (11) calculateur ABS
Voir @ XM 250-0/2) - le connecteur (12) calculateur injection

Accoupler le tube (1) de pompe HP (joint NEUF) et - les connecteurs (13) calculateur hydractive
poser ses fixations (2) - les connecteurs (15) des relais

- le connecteur de masse |E————
Poser Fig. l et Il ;
- le capteur de pression absolue et son support (3) Serrer Fig. V la vis (16)
- les vis|[mme—g=— e1 (5) du support d'alternateur
- la courroie Poser Fig. VI et Fig. VI

- le bouchon (17)

? : serrage : 3 mdaN
Effectuer |a tension de la courroie - les couvercles (18), (19) et (20)

{voir @ XM 250-0/2) - la manivelle

- le pare-boue

Poser Fig. Il ki e

- le couvre-culasse (6)
serrage : 1,3 mdaN
- la patte de jauge a huile (4)

Accoupler Fig. lll les durits (7), (8), (9) et [EEE=ps— Effectuer le plein du circuit de refroidissement
tvoir (1) Xt 230-072)

Mettre le véhicule au sol

Connecter le cable négatif de la batterie
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XM
MOTEUR e

23

4090-T

9026-T

6012-T

7504-T

9022-T

OUTILLAGE PRECONISE

. Support de maintien moteur

: Support inférieur moteur-boite de vitesses

: Secteur d'arrét pour blocage du volant moteur
: Pince pour déclipser les pions plastique

: Coffret moteur (6 cyl)

9022-T.B mandrin pour joint de vilebrequin cété distribution

: clé dynamométrigue (40 mdaN)
: douille de 35 mm sur plat

DEPOSE ET POSE D'UNE POMPE
A HUILE ZPJ (6 CYL)

A 83931




XM DEPOSE ET POSE D'UNE POMPE A HUILE A
2 ZPJ (6 cyl.) A

222-1/2

DEPOSE
Lever et caler Iavant droit du véhicule. Immobiliser Fig. IV le volant moteur & |'aide de
(Voir @ XM 000-0/1) l'outil 6012-T.
Déconnecter le cable négatif de la batterie. Déposer Fig. V et Fig VI
- I'écrou (4) (douille de 35 mm sur plat},
Déposer Fig. | - I'outil 6012-T, _
- la roue, - les couvercies des compartiments (5) et (6),
- le pare-boue (1) avec la pince 7504-T. - la manivelle.
Vidanger Fig. Il et Fig. Ill le circuit de refroidissement Débrancher Fig. Vil
- par la vis (2), - le connecteur (7),
- par le bouchon (3). - les connecteurs des calculateurs (8), (9), et (10),
- les connecteurs des relais (12),
Déposer la tole inférieure de protection du volant - le connecteur de masse -
moteur. .
Desserrer Fig. VIl a vis (11).

Déposer le compartiment calculateurs,

o
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DEPOSE ET POSE D'UNE POMPE A HUILE XM

ZPJ (6 cyl.) 222-1/2 °

Désaccoupler Fig. | les durits (1), (3] Déposer Fig. lll et Fig. IV
ol pm—— - la biellette anti-couple (6),

- le support moteur (7),
Dégager |a dunt (2) de sa patte support. - le support (8],

- la courroie,
Déposer Fig. Il - la poulie de vilebrequin {10},
- I'écrou (4) et écarter la jauge a huile, - le boitier thermostatique (9),
- la courroie, - le goujon (11),
- les vis (5) et[Emm—=g=— du support d'alternateur. - le carter de distribution.

Maintenir Fig. Ill le moteur 3 l'aide de la
traverse 4090-T .

PRs
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XM DEPOSE ET POSE D'UNE POMPE A HUILE
6 222-1/2 ZPJ (6 CYL)

®

A

Déposer Fig |, Fig Il et Fig Ill
- le pignon (1),
- la chaine (2),
- la pompe (3),
- le pignon (4).

Nettoyer les plans de joint : utiliser un produit
décapant tel que DECAPLOC ou DECAPJOINT (D2).

Enduire lors de la pose du carter de distribution les
plans de joint d'AUTO-JOINT OR (E10).

POSE

Poser Fig | et Fig Il
- le pignon (4) aprés |'avoir huilé,
- la pompe (3).

serrage : 1,3 mdaN

Controler la rotation de la pompe (celle-ci doit
s'effectuer sans point dur).

Poser Fig Iil

- le pignen (1) et la chaine (2).
serrage : 0,6 mdaN

LOCTITE FRENETANCH (E3).

s

Poser Fig IV et Fig V
- le carter de distribution,
serrage : 1,3 mdaN
- le goujon (6) enduit de LOCTITE FRENETANCH (E3)
serrage : 1,5 mdaN
- le boitier du régulateur thermostatique (5],
- le support (8),
serrage: vis@ 10: 6 mdalN
vis@7 :1,3 mdaN
- le support moteur,
serrage : écrous (7) et (9) : 5 mdaN

- la biellette anti-couple (10).
ATTENTION : orienter la partie soudée la plus
épaisse vers le moteur.

serrage : 5 mdaN

Déposer la traverse 4090-T.

Poser |e joint d'étanchéité du carter de distribution a
|'aide du mandrin 9022-T.B.
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DEPOSE ET POSE D'UNE POMPE A HUILE XM
ZPJ {6 cyl.)

222-1/2

Immobiliser Fig | le volant moteur & |'aide de
I'outil 6012-T.

Poser Fig i
- la poulie (1) {douille de 35 mm sur plat),
- I'écrou (2) FRENBLOC (ES6).

serrage : 26 mdaN
Déposer Fig | I'outil 6012-T.

Poser Fig lll
- la tole de protection du volant moteur,
- la courroie du compresseur de climatisation,

- les vis (4) et [EEEms—g=— du support d'alternateur,
- la courroie,
- I'écrou (3).

Effectuer la tension des courroies
woir (1) XM 250-0/2).

Accoupler Fig IV les durits (5), (7) et [

Poser Fig IV |a durit (6) dans sa patte de maintien.

Poser Fig V le compartiment calculateurs.
Serrer la vis (12)

Brancher Fig V

- |le connecteur (8),

- le connecteur (9), calculateur ABS,

- le connecteur (10}, calculateur injection,

- les connecteurs (11), calculateur hydractive,
- les connecteurs (13) des relais,

- le connecteur de masse [E—l—

Accoupler la durit d'air sur le compartiment
calculateurs.

Serrer Fig Vl la vis (14).

Poser Fig Vii

- le bouchon (15) serrage : 3 mdaN

- les couvercles des compartiments a calculateurs et
relais,

- la manivelle,

- e pare-boue,

- la roue.

Connecter le cable négatif de la batterie.

Effectuer le plein du circuit de refroidissement
tvoir (1) XM 230-0/2).

Mettre ie véhicule au sol.
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H
5 XM REMPLISSAGE ET PURGE | |
230-00/2 DU CIRCUIT DE REFROIDISSEMENT l

Vidange

- Quvrir le bouchon de la boite de dégazage et desserrer la vis de purge.
- Dévisser la vis de vidange du radiateur.
- Vidanger le bloc cylindre par :

- le bouchon situé & I'avant du bloc,

- le robinet {embout pour tube souple) situé a I'arriére du bloc.

Remplissage

- Placer le cylindre de charge 4520-T sur la nourrice d'eau.

- Dévisser la ou les vis de purge du circuit d'eau, sur le ou les boitiers papillons,

- Remplir lentement le circuit, le liguide doit toujours étre visible dans le cylindre de charge.

- Resserrer les vis de purge lorsque le liquide s'écoule sans bulles d'air.

Dégazage

Deémarrer le moteur et le faire tourner & 1500 / 2000 tr/min pour faciliter le dégazage.

Laisser tourner jusqu'a I'enclenchement du ou des GMV.

Arréter le moteur et attendre son refroidissement.

- Compléter le niveau & froid jusqu'au MAXI.

Refermer le bouchon en serrant au 2° cran.
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MOTEUR

XM
231-1/2

23

4090-T

OUTILLAGE PRECONISE

: Support de maintien moteur.

DEPOSE ET POSE DE LA POMPE
A EAU ZPJ(6CYL.)

A *8931
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XM DEPOSE ET POSE DE LA POMPE A EAU
231-1/2 ZPJ (6 CYL.)

DEPOSE

Lever et caler ['avant droit du vehicule
(Voir @ XM 000-0/1)

Déposer Fig. |
- laroue
- le pare-boue (1) avec la pince 7504-T.

Vidanger, Fig. Il et Fig. lll, le circuit de refroidissement
- par la vis (2)

- par le bouchon (3) (culasse arriere).

Déconnecter le cable négatif de la batterie.
Déposer, Fig. IV :

- les couvercles (4) et (5)
- la manivelle.

PR

Débrancher, Fig. V :

- le connecteur (6)

- les connecteurs des calculateurs (7), (8), et (9)
- les connecteurs des relais (11)

- le connecteur de masse [—

Désaccouppler : |e tube d'air du compartiment des
calculateurs.

Déposer le compartiment des calculateurs, fixé par
la vis {10) Fig. V.

Détendre la courroie compresseur - pompe a eau.

Maintenir Fig. VI le moteur a l'aide de la
traverse 4090-T.

Déposer Fig. VI

- la biellette anti-couple (12)
- le support moteur (13)

- le support (14)

Désacccoupler Fig. VII le boitier (15} du régulateur
thermostatique.
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DEPOSE ET POSE DE LA POMPE A EAU XM 5
ZPJ (6 CYL.)

231-1/2

Déposer Fig. |

- les vis (1)

- la pompe a eau
POSE

Préparer Fig. Il : La pompe & eau, metire en place les
trois joints NEUFS(2)

Poser:
- Fig.1: la pompe 4 eau
Serrage : 1,8 mdalN
- Fig. Il : le régulateur thermostatique (3)
- Fig. IV : le support latéral (6) sur le moteur
Serrage : Vis @ 10 : 6 mdaN
Vis @ 7 : 1,3 mdaN

- Fig. IV : le support moteur (5)
Serrage : 5 mdaN

- Fig. IV : la biellette anti-couple (4)
ATTENTION : orienter la partie soudee la plus
€paisse vers le moteur.

Serrage : 5 mdalN

Déposer Fig. IV : I'outil 4090-T

PR

Poser Fig. V : le compartiment-calculateurs, serrer la
vis (12)

Brancher Fig. V

- le connecteur (B).

- le connecteur (9} calculateur ABS.

- le connecteur {10) calculateur injection.

- les connecteurs {11) calculateur hydractive.
- les connecteurs (13) des relais.

- le connecteur de masse |-

Accoupler le tube d'air sur le compartiment
calculateurs.

Serrer Fig. VI la vis (14).

Poser Fig. VI

- le bouchon (15)
Serrage : 3 mdaN

- les couvercles

- la manivelle

- le pare- boue

- la roue.

Connecter le cable négatif de la batterie.

Effectuer Fig. IV
- la tension de la courroie (7)

(voir (1) XM 250-0/2)

- le plein du circuit de refroidissement et purger
(Voir (1) XM 230-0/2).

Mettre le véhicule au sol.
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MOTEUR =

OUTILLAGE PRECONISE

4099-T : Appareil de mesure de tensions de courroies
ou
4122-T : a affichage digital (SEEM)

9032-T : Clé articulée pour tendeur de pompe H.P.

TENSION DES COURROIES
MOTEUR ZPJ (6 cyl)

C »+ 8331
Bﬁm ]



: XM TENSION DES COURROIES A
250-0/2 MOTEUR ZPJ (6 cyl.) A

Effectuer les contrdles de tension des courroies a 'aide de |'outil 4099-T ou 4122-T.
La valeur de tension est donnée en mdaN, se reporter & la fiche de I'appareil.
outil 4099-T : 3 points ; étalonner I'appareil et choisir la vis correspondante au type de courroie.

outil 4122-T : 5 points ; pas d'étalonnage, pas de choix de vis.

Courroie POLY-V 5 dents ép : 6, Courroie TRAPEZOIDALE crantée
Fig. letll: Type AV10, Fig. Ill :
courroie A : Pompe a eau ou pompe a eau et Courroie C : Pompe haute pression hydrauligue.

compresseur de réfrigération.

courroie B : Alternateur,

Courroie Tension de pose Courroie Tension de pose
A 65 a 75 mdaN C 44 3 50 mdaN
B 65 4 75 mdan
Faire tourner le moteur pendant 10 minutes et Effectuer 2 tours moteur et contrbler la tension.

contrdler la tension.

: Tension de Tension 3 Tension de Tension
Courroie i e Courroie 5 e
controle mini controle mini
A 40 4 50 mdaN 35 mdaN C 35 mdaN 22 mdaN
B 40 a 50 mdaN 35 mdaN

| 'CUNCEPT
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A i 1) TENSION DES COURROIES XM :
A i t MOTEUR ZPJ (6 cyl) 250-0/2

Placer I'appareil de controle sur une partie accessible de la courroie, sans contact avec I'environnement

Tension de la courroie de pompe a eau. Tension de la courroie de la pompe haute
pression hydraulique,

1% montage, Fig. | : Desserrer I'écrou (7) clé 9032-T.
Effectuer la tension par la vis (6) (clé 6 pans de
6 mm)

Desserrer 'écrou {1)

Effectuer la tension par |'excentrique (2). NOTA : la clé articulée 9032-T est indispensable
. pour accéder & I'écrou (7).
Placer une douille de 13 mm a 12 pans sur le

2™ montage, Fig. Il ; carré de I'outil.

Desserrer I'écrou === 3 l'intérieur du support.
Placer la clé sur I'écrou (7) ; desserrer |'écrou en
tournant la poignée simultanément pour effectuer
Effectuer la tension par la wis (3). 1 douziéme de tour.
Tension de la courroie de |'alternateur, Fig. Il :

Desserrer I'écrou (4).

Effectuer la tension par la vis (5).

P C ++ 8931
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@ INJECTION o &

XM Vé {SFZ] : Norme antipollution R15.05

COMPOSITION DU SYSTEME D'INJECTION

Voir tableau page 2

SCHEMA ELECTRIQUE FONCTION MOTEUR

Manuel de réparation Electricité MAN 00 89 34

- XM V6 (SFZ) : XM 515-2/50

POSITION DES ELEMENTS SUR LE VEHICULE

Voir page 3

CARACTERISTIQUES DE L'INJECTION
"FENIX 38" SFZ (R15.05/US 83/R15.04)

23
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XM CARACTERISTIQUES DE L'INJECTION A
2 144-00/6 "FENIX 3B" SFZ (R15.05/US 83/R15.04) @ A
COMPOSITION DU SYSTEME D'INJECTION
DESIGNATION REPERE FOURNISSEUR | REFERENCE FOURNISSEUR
calculateur injection 142 BENDIX 5101 700 101
relais calculateur injection 802
potentiometre axe papillon 770 BENDIX 3319380
electrovane de régulation ralenti 432 BOSCH 02 80 140 501
capteur régime moteur 152 ELECTRIFIL C 1443 030 .
capteur cliquetis avant 150 BOSCH
capteur cliquetis arriére 151 BOSCH
sonde pression d'air injection 903 G.M. 876
sonde température d'eau injection 909 JAEGER 33634 401
sonde température d'air injection 907 JAEGER 33707 201
sonde a oxygene 900 BOSCH
relais sonde a oxygéne 818
injecteur 570 BENDIX .
pompe essence 755 BOSCH EKP 10
relais d'injection 807
capteur distance 154 EATON
boitier de capteur distance 56 BITRON IND-VE
clavier antidémarrage code 176 JAEGER
prise diagnostic injecteur 783
relais coupure compresseur
réfrigération par injection e .
B

A e
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7N (2 INJECTION ol

XMV6 (SFZ) Norme antipollution R 15-05

RECHERCHE DE PANNES LIEES .

- A UNE CONSTATATION CLIENT
- AU FONCTIONNEMENT DE L'ANTIDEMARRAGE CODE
- A L'ALLUMAGE DU VOYANT DEFAILLANCE MOTEUR

[A] FONCTION ANTIDEMARRAGE CODE
Ce dispositif équipe de série tous les véhicules “XMVB".
Il permet de ne valider la fonction injection gqu'aprés envoi d'un code reconnu par le calculateur FENIX 3B.

Le décodeur 4093-T branche sur le connecteur vert autodiagnostic peut visualiser le verrouillage de
l'injection par le clavier d'antidémarrage codé (code 56, voir page 7).

L'analyse de pannes est basée sur I'examen de |'état des voyants du clavier (rouge et vert) et du voyant
défaillance moteur.

Les contrdles s'effectuent portes fermées mais non verrouillées.

- Tableau des incidents correspondant aux voyants allumés
page 3

- Légende des symboles :

CC —= contact coupé
CM — contact mis

voyant éteint
voyant allumé

voyant allumé faiblement
voyant clignote

&® (8

CONTROLES ET REGLAGES DE L'INJECTION
"FENIX 3B" (R 15.05/US 83/R15.04)
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XM CONTROLES ET REGLAGES DE L'INJECTION A
2 144-0/6 "FENIX 3B" (R 15.05/US 83/R 15.04) A
ETAT
MOTEUR DU ROUGE| VERT CLAVIER INCIDENT
CONTACT
CC @ ® ® Les chiffres Vérifier le branchement du clavier et
ne sont pas du calculateur.
« CM ® ® ® | éclaires
s CcC :@: ® ® Les chiffres Contréler I'alimentation en + batterie de
& nesontpas | 15N 13 du clavier.
> CM ® & ® éclairés
O ~ ”
w CcC Bt ® & Les chiffres Controler la masse M6
u‘:' = = ne sont pas Contréler la continuité entre M6 et 15 N 15
s cMm Wl 8 | éclirés du clavier.
% T g
) cc ® ® ® | Entrer le code | Contrdler la continuité entre 35 N 8 du
) rouge @ calculateur et 15 N 3 du clavier.
< Cc™m (2] ® 8 |[vet @
t ® ® ® - Controler le fusible 27 rouge 10 A.
) cC Entrer le code | - Contrdler entrée fusible —= 12 volts par
& client: rapport 3 la masse.
L vert - Contrbler continuité entre sortie fusible et
© cM ® ® 8 et 15 N 1 du clavier.
<
uE.l CE ® ® ® Entrer le code | Controler la masse M 1.
3 client : Controler la continuité entre M 1 et 16 N 14
= CM [X] (] ® du clavier.
o
D CC ® ® ® Entrer le code | Vérifier le code.
o correct Contréler la continuité entre |'excitation du
s rouge @ démarreur et 15 N 5 du clavier.
CcM 2 ® ® | Code incorrect
4 bips
CcC ':@‘ ® ® Les chiffres Contréler la masse M 6.
= ne sont pas Contréler la continuité entre M B et la 15 N 15.
C™M 3&’ "& e éclairés
cc ® ® ® Entrer |6 code Contréler la continuité entre 36 N 8.
cM ® ) e du calculateur et 15 N 3 du clavier,
&J CC ® ® ® f;:;ir le code Contréler la continuité entre 35 N 18.
du calculateur et 15 N 4 du clavier.
% CMm (2] = ® vert g
i CcC ® ® ® Contréler le fusible 27 rouge 10 A.
2 Contrdler entrée fusible ——m 12 volts par
=] Entrer le code | rapport 4 la masse.
= CM ® ® e Contrdler la continuité entre fusible et 15 N 1
O du clavier.
=
\@_ Contréler fusible 5 vert 30 A.
cC & @ @ | Entrer le code | Contréler entrée fusible ——m=12 volts par
vert e rapport a la masse.
Contréler continuité entre sortie fusible et
cM (3] @ @ 15 N 7 du clavier
R=13Q
cC ® ® ® Eniierigcode Cnntr@ler la continuité entre 9 M 4 boltier
oM ® e e verrouillage de portes et 15 N 9 du clavier.

PR




A @ CONTROLES ET REGLAGES DE L'INJECTION XM 3’

“FENIX 3B" (R15.05/US 83/R15.04) 144-0/6

FONCTIONNEMENT EN MODE DEGRADE

En permanence, le calculateur s'assure de la crédibilité des parameétres physiques d'entrée. Il est capable de
détecter des défauts liés aux fonctions capteurs, actionneurs ou stratégie. En cas de défaut sur un capteur, il
ignore la valeur mesurée et lui substitue une valeur plus cohérente, tout en informant le conducteur du
défaut par allumage d'un voyant en cas de défaut grave. Si ce défaut disparait (panne fugitive) le calculateur
mémoarise la panne et reprend un fonctionnement normal.

FONCTION ETAT DU
INCIDENTEE VALEURS MESUREES VALEURS PRISES EN COMPTE VOYANT
Sonde : ; i :
Si la température mesurée 0° air = 0° eau si elle est
température inféri 4 2 nféri o :
d'air injection estin erieure 4 - 40°C n _éneure az20°C Eteint
907 ou supérieure & 120° C puis 0° air = 20° C
Sonde g 2 0° eau = 0° air durant la phase
température Siia ‘e."‘P e!' ature‘mesgrée de démarrage
- e est inférieure 2 - 40° C . : = Allumé
d'eau injection G idriaum A 1508 G Puis progressivement 0° eau = 90° C
909 P ou 0° eau = 90° C si la panne
intervient moteur tournant
Potentiométre Valeur fixe mais plus de
sur axe papillon valilfnli'{:s”r‘::::r?:ézgrs reconnaissance de "pied levé" Allumé
770 ou “pied a fond"
- Si la pression collecteur
. est inférieure a 180 mbar
Sglr; ?ﬁl_?;?t?;gn moteur non tournant, contact mis Valeur exirapolée, par rapport AT
9{;3 - Si le moteur tournant au ralenti a la position papillon
la pression n'est pas inférieure
a un seuil mémorisé
rzlrzigfn%z Valeurs mesurées hors Fonctionnement en Allumé
?&chesse limites mémorisées boucle ouverte

Capteurs de . :
eliquetic Comparaison des 2 signaux

150 -151 provenant des 2 capteurs

Recul de la valeur d'avance sur
tous les points de la cartographie Allumé
dans la zone critique

PR
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4 XM CONTROLES ET REGLAGES DE L'INJECTION A
144-0/6 "FENIX 3B" (R 15.05/US 83/R 15.04) A
LECTURE DES CODES DEFAUTS PROPRE AU
CALCULATEUR "FENIX 3B" ET INTERPRETATIONS
Le calculateur mémorise des défauts permanents ou fugitifs, il peut étre activé au moyen du decodeur
4097-T ou de la station CITROEN 26 A branchés sur le connecteur vert d'autodiagnostic 783.
ATTENTION : toute coupure de l'alimentation du calculateur provoque la perte de la liste des incidents
éventuellement mémorisés, réinitialise les corrections d'autoadaptativité, et commande la fonction
antidémarrage codé.
Liste des codes défauts et codes d'activation
o - n® ey A n°
Désignation pitce CODE Désignation pigce CODE
Début de séquence 12 Fin de séquence 1
CODES DEFAUTS
Sonde de température d'air injection 907 13 Capteur régime moteur 152 41
Sonde de température d'eau injection | 909 14 Commande des injecteurs 570 42
Relais injection 807 15 Régulation de cliquetis 43
Potentiométre sur axe de papillon 770 21 Capteur de cliquetis avant 150 44
Electrovanne de régulation de ralenti | 432 22 Sonde & oxygene 3500 51
Butée de régulation de ralenti 770 23 Régulation de richesse 52
Capteur distance 154 27 Tension alimentaticn et batterie 53
Auto-adaptation régulation de richesse | 900 31 Calculateur 142 54
Sonde pression d'air injection 903 33 Antidémarrage codé 176 56
Commande chauffage sonde a oxygéne| 900 36 Capteur de cliquetis arriére 151 62
CODES D'ACTIVATION
00 ou
Relais injection 807 91 Electrovanne de régulation de ralenti| 432 93
Commande des injecteurs 570 92 Compresseur de réfrigération 255 95

IMPORTANT :

- Lors du test, la lecture d'un code défaut signifie qu'il existe ou qu'ill a existé (depuis le dernier
effacement de la mémoire) une anomalie de fonctionnement.

* Ex : 14 = sonde de température d'eau moteur. Cela signifie que l'information de la sonde
(résistance variable selon la température) n'est pas ou n'a pas été enregistrée par le
calculateur.

- Pour réparer cet incident signalé, c'est I'ensemble de la fonction gu'il faut contrdler.

* Ex : 14 = sonde + connectique sonde + continuité faisceau + connectique sur calculateur.

- Il en est de mé&me pour tous les autres codes défauts.

- De plus, concernant les actionneurs (pompe & essence, électrovanne de ralenti), |'absence de
défaut signalée & la lecture du test (absence du *15" ou "22") ne signifie pas que I'ensemble de la
fonction est hors de cause mais qu'un signal correct est délivré par le calculateur. || sera donc
nécessaire, en cas de panne, de contréler 'aval du calculateur.

:I ‘CONCEPT




A @ CONTROLES ET REGLAGES DE L'INJECTION XM 5

"FENIX 3B" (R15.05/US 83/R15.04) 144-0/6

Recherche de pannes
(implantation des différents éléments d'injection ; XM 144 .00/6 page 3)

Il est impératif de respecter I'ordre suivant :
- Mise en mode neutre de I'antidémarrage codé

| Entrée du code client |

o verl }i :
bips | 4 fois
| Appui sur "C* |

[

I Entrée code 0000 ]
|
| Appui sur *C* —l

£ :;'l } 4 fois

l La fonction antidémarrage est supprimée i

- Contréles préliminaires :

- contréler les masses du systéme, pompe a essence, calculateur, batterie.
- contréler les connexions des différents éléments du systéme d'injection.

- Branchement de la boite a bornes

3 “
[~ %,;b Faisceau moteur Multimétre
Calculateur el —__ 35N & )
FENIX 3B d ""{f-‘a ="

L.52-11 \\(\\i‘v

Faisceau 35 voies

- Eventuellement, confirmation du défaut par un essai sur route, puis lecture du code défaut.

- Recherche de pannes :
voir tableau de recherche de pannes pages 6-7.

- Effacement du code défaut.

‘ CONCEPT
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XM CONTROLES ET REGLAGES DE L'INJECTION A
6 144-0/6 “FENIX 3B" (R 15.05/US 83/R 15.04) A
BOITE
CODE FONCTION CODE(S)
CONTROLE A RESULTAT
DEFAUT CONTROLE BORNES INDUIT
Sonde température Calculateur débranché
13 d'air injection Chmmeétre 14-32 ;80 E : gggg g
907 55°C —= @800
Calculateur débranché
Sonde température 10°C —= 4000Q
14 d'eau injection Ohmmeétre 15-32 20°C = 2500Q 31
909 55°C =—= @800
90°C —= 2300
Activation aide au dépannage — code 00 ou 91
OUT 4097-T la pormmpe & essence marche et s'arréte
. 1 fois par seconde durant 15 secondes
0 I i Dl e e
PR Le voltmetre oscille a
15 injection Voltmétre 6-1 chaque mise sous tension 42
807
Manométre pression essence > 3 bars
Potentiometre sur 1017 505V
21 axe de papillon Voltmétre : a1
917 050,11V pied levé )
770 variation linéraire jusqu'a 4,5 V mini
o aide au dépannage — code 93
O‘&L‘jc.ll.'fgé%'}r I'électrovanne est ouverte brutalement
Electrovanne 1 fois par seconde durant 15 secondes
.............. e e i S e S | i v i e A
régulation . .
4-23 ou Le voltmeétre oscille &
22 de ralenti Voltmgtre 4-24 chagque mise sous tension o1
=7 Etanchéité du Pincer le tuyau, régime moteur
circuit d'air < 500 tr/min (sinon prise d'air)
Butee de regulation - contréler étanchéité circuit
23 de ralenti Voltmetre 9-17 |- vérifier réglage (770) 31
770 piedleve — 05+01V
o bon fonctionnement compteur
Essai véhicule kilométrique et fonction vitesse
Capteur moyenne ordinateur de bord
27 Distance Ohmmetre Sur connecteur 2 B (154) — 300 Q 23
154
Voltmeétre 3-1 Véhicule roulant—e= =15V
. Vérifier étanchéité circuit échappement
Auto-adaptation de 32-35 /1 V\ 1V
31 régulation de richesse| Voltmetre apres préchauffage 30s: 0 0/ 51,52
oo moteur tournant connecteur 2 G
débranché : 0,8 V (sur sonde)
Sonde pression 16-17 5V
N Voltmetre
33 Sk ;::Ct'o" 33.17 |faire varier pression avec pompe & main
400 Pa—= 25V 600 Pa=—= 1,25V
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A |  CONTROLES ET REGLAGES DE L'INJECTION XM 7
A “FENIX 3 B" (R15.05/US 83/R15.04) 144-0/6
BOITE
CODE FONCTION CODE(S)
CONTROLE A RESULTAT
DEFAUT CONTROLE BORNES INDUIT
Commande déclenchée par relais 818
Commande chauffage tension sur connecteur 2 M (900)
36 sonde oxygéne Voltmetre = 12 51
900 13-1 Moteur froid = 1V
Calculateur débranché
Capteur regime -==300 Q
41 moteur Ohmmetre 28-11 | - controler isolement par rapport masse
152 entrefer non réglable : 0,54 1,5 mm
faux rond non réglagle : 0,4 mm maxi
Activation spmabeandl 8
Commande QUT 4687-T par seconde pendant 15 secondes
(3 FoToe i ey | (ESORRIE T RO S TTRSE e e N~ L™ = |
o Le voltmétre oscille & chaque
42 injecteurs Voltmeétre 4-20 S e e
570
Ohmmetre aux bornes de chaque injecteur—e-14 Q
; - Contrbler la gualité du carburant
43 Rég;ls:};c:ir; de - Controler |'état mécanique g;
Q du moteur
Capteur de cliquetis - Contréler le branchement du capteur
44 avant - Controler la continuité du circuit 43
150 entre le connecteur 3B et le calculateur
Sonde & oxygeéne 35-32 Voir tests relatifs
51 800 ¥oitmbtie 13-1 aux codes 31 et 36 o
Side llpton s icheasa Vérifier I'étanchéité des circuits
52 9 Voltmeétre 35-32 admission et échappement.
200 Voir test relatif au code 31
Taniin Le code correspond a la tension 13
aljmen;ation 4-1 d'alimentation des capteurs : 14
53 : Voltmetre 907, 909, 770, 903 et 176 21
bat'eter'e 42 |—10a155V 33
J Veérifier circuit de charge 56
Calculateur :
54 Calculateur hors service
142
Clavier La fonction injection est verrouillée :
56 antidémarrage codé contrbler fonction antidémarrage
176 codé —= voIrp2
Capteur de cliquetis - Controler le branchement du capteur
62 arriére - Contréler la continuité du circuit 43
151 entre e connecteur 3B et le calculateur
A = 8931




XM CONTROLES ET REGLAGES DE L'INJECTION @ A

8 144-0/6 "FENIX 3B" (R 15.05/US 83/R 15.04)

REGLAGE DU SYSTEME D'INJECTION

REGLAGE DU GALET D'ENTRAINEMENT DE L'AXE DE COMMANDE PAPILLON

en position "Pied levé" le galet G doit tourner librement mais sans jeu pour un déplacement de
3 mm du secteur S {mesuré avec un foret par exemple)

REGLAGE DU POTENTIOMETRE PAPILLON

en agissant sur les vis=a=, faire tourner le potentiomeétre 770 dans un sens ou dans l'autre

pour obtenir
- accélérateur au repos : 0,5+ 0,1V (entre voies 9-17 boite a bornes) .
- accélérateur a fond : 5+ 05V (entre voies 10-17 boite a bornes)

CONTROLE DU REGIME DE RALENTI ET DE LA RICHESSE

Ralenti : non réglable
Le régime de ralenti est déterminé par l'électrovanne de ralenti 432 commandée par le

calculateur 142

régime de ralenti : moteur chaud (attendre |'arrét des motoventilateurs)
- compresseur de réfrigération 265 non enclenché depuis le dernier démarrage :

750 + 50 tr/min

- compresseur de réfrigération 255 enclenché au moins une fois depuis le dernier démarrage : .

800 £ 50 tr/min

NE PAS INTERVENIR SUR LA VIS DE BUTEE PAP!LLON—l

Richesse : non réglable
Le systéme FENIX 3B ne comporte pas de vis de réglage de richesse.
La régulation de la richesse est effectuée en permanence par le calculateur 142 en fonction de
la sonde a oxygéne 900.

&
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A CONTROLES ET REGLAGES DE XM 1
A L'ALLUMAGE CARTOGRAPHIQUE (FENIX 3) 210-0/3

COMPOSITION SYSTEME D'ALLUMAGE

XM V6 (SFZ)
N° PIECE DESIGNATION
300 Contacteur antivol
45 Bobine d'allumage
680 Module d'allumage
152 Capteur régime moteur
375 Distributeur
142 Calculateur injection
JN Faisceau injection

CONTROLE PRELIMINAIRE
- état des bougies (encrassement, félures)
- tension batterie au démarrage : > 9V
- les différentes connexions sur les organes d'allumage
- etat de la téte du distributeur et du doigt de distribution

REMARQUE : Lors du controle de la continuité d'un circuit, vérifier sa résistance et son isolement par rapport
ala masse.

23
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5 XM CONTROLES ET REGLAGES DE A
210-0/3 L'ALLUMAGE CARTOGRAPHIQUE (FENIX 3) A
ORGANE POINT DE CONTROLES CONDITIONS A RESULTATS
CONTROLE CONTROLE A REALISER RESPECTER
entre la voie Mettre le contact 12V
1 et la masse *allumage®
entre les
BOBINE voies 1 et 2 G
D'ALLUMAGE]
45 , fil HT et
ee':tg ITOTOAEQ connecteur 6500 Q
P il débranchés
entre la voie
1 et la masse =
¥.21-16
R
i
MOTEUR entre les voies
152 1 et la masse £
entre les voies
4 et 2 (masse)
de la boite a borne
Mettre le contact
*allumage® 12V
entre les voies
1 et 2 {masse)
de la boite a borne
MODULE
1 - Débrancher le connecteur
D'ALLUMAGE 35 N du calculateur
680 Donner des FEND 3
impulsions i Flash
"+ 12 V' sur la brancher une lampe ila
voie 5 ou 6 strc_:boscoplque sur lampe
4o 18 BTt le fil H.T. bobine
Shones - mettre le contact
"allumage’
- alimenter la voie
4 de la bolte & bornes
Bﬁsm
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}-\\ @ EMBRAYAGE |

312-1/3

7504-T :

4090-T :

9004-T :

7113-T

OUTILLAGE PRECONISE

pince pour dépose des pions plastique,
Support de mainlien moteur

Protecteurs pour puits et réservoir L H .M.

: Vis pilote (du coffret 7101-T).

Mandrin de centrage vert foncé (idem CX).

PR

DEPOSE ET POSE DE L'EMBRAYAGE
Moteur 6 Cyl. (sur vehicule)
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XM DEPOSE ET POSE DE L'EMBRAYAGE i
312-1/3 MOTEUR 6 CYL. (sur vehicule)

DEPOSE

Caler le véhicule roues pendantes 3 'avant el & Débrancher, Fig. Il :

Leriane | - la bobine d'allumage (6),

(pour faciliter ia pose de la boite de vitesses) ~ le module d’aliumage (=== ).
Vidanger la boite de vilesses. Débloquer, Fig. I : les deux vis (5)

- . rter | itier
Fixer le capot verticalement (écarter le boitier)

: . ' . Dégrafer les faisceaux du b tterie,
Faire chuter la pression des circuils hydraulques 9 B WA ac b

placer la commande de hauteur en posilion Déposer, Fig. Il. :
«BASSE» et desserrer la vis du conjoncleur- 1
disjoncteur). — les wis (7) du deshydrateur
fécarter celui-ci), .
- |e bac batlene
Déposﬂr. Fig. letll: {lrois vis)
— la batterie, g
— le filtre 3 air, Débrancher, Fig. Il :
- la vis (4), - les quatre connecteurs (10},
- I'epingle (1). — le connecteur de feu de recut

~ I'agrate (2) et le puits d’aspiration L.H.M. (3}
et poser I'ensemble dans V'outil 9004-T,

(accrocher I'ensemble), — le cable d’embrayage,
— la masse batterie (11).

Désaccoupler, Fig. Il :

— le bac hydraulique,

{placer le couvercle de ['outi 8004-T et Déposer, Fig. lll - V et VI ;

I'agrafe (2)). — la patte (12) de maintien,

(retour conjoncteur-disjoncteur),

~ les deux vis (14) de maintien du tube
hydrauligue,

= la capteur P.M.H.(15), .
(dégager celui-cil.

Désaccoupler, Fig. lll et |V ;

— les trois biellettes de commande de la boite de
vitesses (13),

— le céble d’entrainement régulateur
centrifuge (8),

— le cable de la prise compteur {9).
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A DEPOSE ET POSE DE L'EMBRAYAGE XM
A MOTEUR 6 CYL. (sur véhicule) 312-1/3

Déposer les transmissions
(Voir (&) XM 372-1/1).

Désaccoupler, Fig. | : les deux tubes hydrauli-
ques (3).

Déposer, Fig. | -1l - lll et IV :

— les vis {2) et (4) de maintien des tubes hydrau-
hques,

- les deux vis {6} de maintien du conjoncleur-
disjoncteur

(écarter celui-ci).

. — I"écran thermique (1) du démarreur
(trois vis).

— les trois vis du démarreur (==
{écarter celui-ci).

- la‘téle (9) de protection volant moteur, Fig. IV
{trois vis)

— la tole (7) de protection volant moteur, Fig. Il
(deux vis)

— les deux vis inféneures (58) et (8) du carter
d'embrayage, Fig. | et Il

\.
T P
'ﬁw

Déposer, Fig. IV : le tirant (10).

Maintenir, Fig. VIl : le moteur avec la traverse
4090-T

Elinguer, Fig. VI : la boite de vitesses (=&=).

8931




. XM DEPOSE ET POSE DE L'EMBRAYAGE @ A

312-1/3 MOTEUR 6 CYL. (sur véhicule)

Déposer, Fig. | -l et lll : Dégager, Fig. V :

- la boile de vitesses vers le passage de roue.
— I"écrou (1) {maintenir la boite)

— le support sur caisse

fcing vis == |, Déposer, Fig. IV :

- la butée d'embrayage.

- le support sur boite de vilesses

trois
(trois vis == ) Déposer, Fig. VI :

= e Bevib susbnburs 1Y g cane — les six vis | == de fixation du mécanisme. .

d'embrayage. — la friction d’embrayage.

PR
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DEPOSE ET POSE DE L'EMBRAYAGE XM
MOTEUR 6 CYL. (sur véhicule)

312-1/3

POSE

Poser, Fig. | : |a friction d'embrayage et le méca-
nisme avec le mandrin de centrage (1)

fvert foncé, idem CX).

Serrer, Fig. | : les six vis | ==
Serrage : 2 mdaN

Graisser le guide de butée et I'axe de commande.
Poser, Fig. Il : la butée d'embrayage.

Vérifier la présence des deux bagues de centrage
{sur bloc moteur).

Pendant la manutention de la B.V., maintenir
la butée d'embrayage en appui sur son guide
en plagant une cale (2) derrigre la commande
Fig. 1L

Poser, Fig. Ill : les deux vis pilote 7113-T.

Présenter la boite de vitesses face au moteur,

{ Tourner le moteur si nécessaire pour engager les
cannelures).

Engager, la boite de vitesses, et déposer les deux
vis pilote 7113-T.

PRs

Poser :

- les wvis d'accouplement moteur boite de
vitesses
Serrage : 6 mdalN

— le support sur boite de vilesses
(trois vis == ) Fig. V.
Serrage : 3 mdaN
LOCTITE E6

— le support sur caisse, Fig. IV
(cing vis ==)

Serrage : 2,7 mdaN

— I"écrou (3), Fig. IV
Serrage : 8 mdaN

— le urant (4), Fig. VI.
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312-1/3 MOTEUR 6 CYL. (sur véhicule)

XM DEPOSE ET POSE DE L’EMBRAYAGE @ A

Déposer I'élingue de la boite de vitesses et la
traverse 4090-T
Poser, Fig. | - ll et Il :

— les transmissions
(Voir (8) XM 372-1/1)

— la tdle (1) de protection volant moteur

(deux wis).

- ia 18le (2) de protection volant moteur

{trois vis)

— les rois vis du démarreur (=#=), Fig. IV
Serrage : 1,8 mdaN

— |"écran thermique (3) du démarreur, Fig. IV

(trois vis).

— les deux vis {7) de maintien du conjoncteur-
disjoncteur, Fig. IV.

Accoupler, Fig. IV : les deux tubes hydrauliques
(5).

{garniture joint NEUF).

PR

Poser, Fig. IV : les vis (4) et (6) de maintien des
tubes hydrauliques.

Accoupler, Fig. V et VI :

— les trois biellettes de commande de la boite de
vitesses (8)

— le cable (9) du régulateur centrifuge.

le cable (10) de la prise compteur.
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DEPOSE ET POSE DE L'EMBRAYAGE XM
MOTEUR 6 CYL. (sur véhicule)

31213 | 1°

Poser :
— la vis (1) du capteur P.M.H., Fig. L

— les deux vis (2) de maintien du tube hydrauli-
que, Fig. Il

— la patte (4} de maintien, Fig. lll
fretour conjoncteur-disjoncteur),

— la masse batterie (5), Fig. lil.

Accoupler :

— le cable d'embrayage
(régler la hauteur de pédale).

Brancher, Fig. 1l :
— les quatre connecteurs (3),

- le connecteur de feu de recul.

Poser :

— le bac batterie
(trois vis)

— les vis (7) du déshydrateur, Fig. IV.

Agrafer les faisceaux au bac batterie.

Positionner, Fig. VI : le boitier et serrer les vis
(12).

Brancher, Fig. IV :
— le moduie d'allumage (=&=),

— la bobine d’'allumage (6).

PR

Déposer |I'outil 9004-T du puits d'aspiration,
Fig. Wl

Poser, Fig. V et Vi :
— le bac hydraulique,
— la vis {11),

— |'agrafe (8).

Positionner, Fig. VI :

— le puits d'aspiration (10) dans le bac
hydraulique,

— l'agrafe (9).

Poser :
— le filtre & air,

— la batterie.

Effectuer le remplissage d'huile de la boite de
vitesses.

Contréler le passage correct de tous les rapports
de la boite de vitesses.

Poser les roues.

Mettre le véhicule au sol.

8931
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/A @ EMBRAYAGE g 1

OUTILLAGE PRECONISE

4062-T : Mandiin pour centrage du disque d’'embrayage
(vert fencé - idem CX)

7101-T : Coffret boite de vitesses
T113-T vis guides

DEPOSE ET POSE DE L'EMBRAYAGE
MOTEUR 6 CYL. (MOTEUR DEPOSE)

PRe

8931




312-1/4

XM DEPOSE ET POSE DE L'EMBRAYAGE
MOTEUR 6 CYL. (MOTEUR DEPOSE)

BIA

DEPOSE

Déposer, Fig. 1 :
— le tube d’échappement {3).

— les toles de protection

Poser, Fig. Il : I'ensemble moteur - boite de
vitesses sur un support.

Déposer, Fig. | :
~ les vis (2) et reculer le démarrewr et sa tadle,

— le tube (1).

Débrancher le connecteur (4), Fig. Il par le trou
A, passer une manille et soulager la boite de
vitesses & I'aide d'une grue d'atelier, Fig. Hl.

Déposer les vis d'accouplement (clé male six pans
de 8 )[EEmss=g- - Fig. | et Hi

Désaccoupler |a boite de vitesses.

Déposer :
— le mécanisme,

— le disque d'embrayage.

PR

POSE

Nettoyer la face d'appui du volant moteur.

Poser, Fig IV :
- le disque d'embrayage,
— le mécanisme,

- centrer le disque - utiliser I'outil 4062-T,
serrer les wis (5)
Serrage : 2 mdalN
Déposer |'outil 4062-T

Changer !a butee de débrayage.

Largisser !
- le guide de la bulée,
— |'arbre de commande

Mettre en place les vis guirdes 7113-T, Fig. V

Accoupler la boite de vitesses et maintenir celle-
ci & |'aide de deux wis.

Déposer :
- la manille,
— les vis guides 7113-T.

Serrer les vis d'accouplement
Serrage : 6 mdaN

Accoupler le démarreur et sa tole, Fig. I.
Poser, Fig. | : le tube (1) (Joints NEUFS).

Déposer, Fig. Il : I'ensemble moteur - boite de
vitesses du support.

Poser, Fig. | :
- les 16les de protections,
— le tube d'échappement (3).

Serrer les brides d'échappement
Serrage : 3 mdaN

Brancher le connecteur (4), Fig. Il
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