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| MODELE : 25 V6 BACCARA 91 — \
MOTEUR (type) : Z7W
IDENTIFICATION MOTEUR Z7W 706 / 707 1 Modéle 25
Disposition 6 cylindres en V longitudinal Version V6 BACCARA
Cylindrée cm? | 2849 Type mines (usine) |[B29F B29F TA
Rapport volumétrigque 95 |_Bni'll de vitesses type |UN1 AR4
 Puissance maxi KW(ch)-tr/mn | 112,5 (153) / 5400 Embrayage type
Couple maxi daNm/tr/mn | 23 / 2500 Vitesse maxi. Km/h [208 204
Température d’huile _degré® | 80 Consommations 90/7.4 7.6
Pression d’huile barltrimn {1 / 750 4 | 5500 Conventionnelles 12019,3 9.6
Affectation / Indice d'Octane EUROPE/RON > 95 sans mb En L. aux 100 km cycle urbain |14 .|§. 1
— - —et
INJECTION margue | RENIX ou BENDIX
type | Multipoints régulée
Calculateur marque | RENIX ou BENDIX »4 1 5.8 .6
Pompe a essence bars |25 + 0,2 avec dépression 6~ 5“4
bars |3 + 0,2 sans dépression
Débit mini th | O <4
i Aav
Capteur temp. air admission °C/k2 |0 / 747 =+ 11,97
*2 °C/kQ |20 / 3,06 + 4,04 0,0,0
°C/kD2 (40 / 1,29 + 165
Capteur température eau °Cik2 |20 + 1/ 306 + 404
2 80 + 1/030 =036
Régulateur de pression bars |30 + 0,2 (avec dépression = 0} ORDRE D’ALLUMAGE : 1-6-3-5-2-4
bars 125 + 0.2 (avec dépress.=500mbars) § |psg pE CALAGE INITIAL
NI DE CONTROLE DE
Injecteurs Vie/254 05 DEVELOPPEMENT DE
Boitier papillon marqueftype | SOLEX / simple corps & 55 mm RS AT
01919 (Déterminé par le calculateur Injec-
Sonde 4 oxygéne marque | BOSCH HOR I-FenLIg
Mélange riche mV | 625 <+ 1100 4 800°C 000000000
Mélange pauvre mv [0 < 150 & 800°C —
Catalyseur type | Trifonctionnel A = Famille moteur
repére | CO8 B = Code moteur
Vannes régulation ralenti marque/V | BOSCH / 12 C = hdios moteur
= .
Régime ralenti T/mn |800 + 50 Non réglable | i
Taux de CO % CO| < 05 Non régiable B SR e Seteicasion
ALLUMAGE Equipement électrique
BOUGIES marque-type | EYQUEM C 72 LJS BATTERIE Tens./débi ité |
margue-type DEMARREUR marque | VALEQ
marque-type type | DOE 100
marque-type  Couple (pignon blogqué) daNm | 1,1
/" | Ecartement des électrodes mm | 0,75 + 085 Intensité (pignon blogué) A | 600
Couple de serrage daNm|15 +2 ALTERNATEUR marque | PARIS-RHONE I
BOBINE marque type |A14N / 96 / 76 / 124 / 125
type Tension-Débit-Régime mot. V-A-trimn | 13,5 / 90 <+ 105 / 6000
Résistance primaire K Résistance induit (stator) 101
 Résistance secondaire K@ Résistance inducteur (rotor) 0(33
Résistance additionnelle 0 REGULATEUR marque | PARIS-RHONE
FAISCEAU HT type | Electronique incorporé
Antiparasitage bougie KQ Jension de régulation V[135 <148
MODULE DE COMMUTATION margue |M.PA =3
ALLUMEUR marque Réservoir essence (|72
type  Huile moteur £16 (+ 05)
Capteur de _Resistance 2/ 200 |Huile B.V. Méca {3
vitesse E 1 Huile BV. Auto £|66 (Totale) / 4 (vidange)
Courbes “Vil/trmn | Intégrées et gérées par le calculateur | [ Circuit refroidissement {|95
Calage initial PMH-tr/min | d'injection Pont 085
RAPPEL : Ls signe <+ remplace la préposition “a”. | |Organe concerné  |Opération 4 etfectuer| Fiche technique a consulter
+1 Version bofte automatique. Injection “R"" Contrbles, Réglages, | Manuel DIAGNOSTIC
Diagnostic... MAINTENANCE
»2 Du type CT.N. (Coefficient Température Négatif).
+3 Module de Puissance Allumage. |
: 4 Logé dans le compartiment moteur.

R




VANNE DE REGULATION
Contrdle de fonctionnement du boisseau

» Déposer la vanne de régulation.

* |mprimer un mouvement de
rotation rapide a la main dans les
deux sens. La vanne doit s'ouvrir
et se fermer.

Contrble de fonctionnement
sous tension

* Débrancher le connecteur de la
vanne.

* Alimenter en 12 V la borne (4).

* Metire & la masse un court
instant :

- la borne 3 : la vanne doit se fer-
mer (si le moteur tourne, le
regime doit chuter nettement au-
dessous du régime de ralenti.

- la borne 5 : la vanne doit s'ouvrir (si le moteur tourne, le régime doit
monter & plus de 2000 T/mn).

Contréle de I'alimentation moteur tournant

* Soulever le protecteur en caoutchouc (1) et relever la tension entre la
masse et les bornes du connecteur.
* Masse et borne (4) : 12 V.

* Masse et borne (3) ou (5) : selon I'appareil utilisé, tension intermédiaire
entre 0 et 12 V ou cyclique variant de 0 4 12 V.

MODULE DE PUISSANCE

¢ Le boitier d'injection posséde
les courbes d’avance d’allumage
et envoie un signal de commande
(5 volts) au module de puissance
allumage. ;

Connecteur 3 voies
A - + batterie
B - Masse
C - Tachymétre

Connecteur 2 voies
A - Masse de commande
B - Signal de commande

CBA BA

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’EAU

* Mesurer la résistance de la
sonde en fonction de température
aprés un temps de stabilisation
de 10 mn minimum, sonde

déposée.
Température| 20°C | 80°C | 90°C
Résis- | 3,06 | 0,3 | 0,21
tance = e -
KQ | 4,04 |037 027

CAPTEUR DE VITESSE

* Mesurer la resistance sur le
connecteur du capteur.
Elle doit étre de :

200 Q =

* L'entrefer (e) se contrble avec
une cale de :

1mm % 0,5

s Si cefte valeur n'est pas respec-
tée, remplacer le capteur (iln'y a
pas de réglage).

CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR

Mesurer la résistance de la sonde
en fonction de la température de
I"air ambiant.

Un thermométre précis peut étre
placé dans |'arrivée d'air du filtre.

* La valeur de la résistance entre
0°® et 40°C est pratiquement
linéaire.

20°C

Température| 0°C 40°C
Résis- | 7,47 | 3,06 | 1,29
tance + -

K 11,97| 4,04 | 1,65

COEFFICIENT DE PRESSION ABSOLUE

* Contréler le tuyau de dépression et ses connexions. Vérifier la présence
du calibrage (& : 1,2 mm). Ne pas exercer de traction sur le tuyau cbté
capteur. Réparer si nécessaire. | P

* Controler la continuité de la
borne A du connecteur du cap- §
teur 4 la borne 17 du connecteur

du calculateur.

Réparer si nécessaire. [

* Contrdler la masse du calcula-
teur sur les bornes 1, 2 et 10 du

=1 s
connecteur par rapport a une lﬁ,JJ__

masse franche.

Réparer si nécessaire. e S e
A : Masse
z B = Tension de sortie
‘ C = 5 volts
CONCEPT
s e e——

SERRAGE CULASSE

* Joint de culasse neuf.

* Serrage a 6 daNm dans I'ordre
indiqué sur la figure (compression
du joint).

* Desserrage.

* Pre a 2 daNm puis ser-
rage angulaire de 106° toujours
dans |'ordre prescrit.

* Régler le jeu de soupapes. Mettre le moteur a température (2000 Tr/mn
pendant 15 mn).
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RESSERRAGE CULASSES

-~ A froid (aprés 6 h d'arrét minimum)
- Resserrage complémentaire angulaire de 45°

REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES
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E A froid
M ¢ O Admission 0,10
E ® Echappement 0,25
| -
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Mettre piston n® 1 au P.M.H. Régler les culbuteurs
1) Adm. Echap
Temps d'allumage Q o
Repere poulie en face 0 Cyl. 1 Cyl. 1
Culbuteurs du cylindre n°® 5 Cyl. 2 Cyl. 3
en bascule Cyl. 4 Cyl. 6
2) Effectuer un tour moteur
Fin échap. début adm. Cyl. 3 Cyl. 2
Culbuteurs cyl. n® 1 en bascule - Cyl. 5 Cyl. 4
‘repére poulie en face 0 Cyl. 6 Cyl. 5
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