ALPINE - RENAUL

MODELE: VB GT

MOTEUR (typ

e): Z6W

Codification Z6W - A - 700 Modéle ALPINE - RENAULT
Affectation Version V6 GT
Cylindrée cm? | 2849 Type (s) mines (usine) | D
Puissance KW (ch)-tr/min | 116 (160} / 56750 Boite de vitesses BVM B
| Couple _daNm/tr/min | 23 /3500 Vitesse pour 1000 tr/minKm. h | 39,27
Température d’huile degre® | 80 Vitesse maxi. Km/h | 235
Pression d’huile bar-tr/min | 2.2 / 800 Consommations 901 7
Pres.hui.Régi.Ralent. bar-tr/min | 4,4 / 4000 Conventionnelles 120 79
Pression de compression ; bar En L. aux 100 km cycle urbain | 14 7 . I
ALIMENTATION IDENTIFICATION MOTEUR
Prassion_ﬁnmpa Essence mbar | 340 & 400 é)
Régime ralenti tr/min | 800 a 850 O
| Régime Ralenti accéléré tr/min o0
CARBURATEUR marque | SOLEX I % u,
type | 34 TEBIA WCEEl |
repére | 838 839
affectation ; I ;
- corps | 1 1er | 2é6me \ I E 5 'I"
Flotteur : Pos. haute (H) mm | 385 *2 38,5 *3 A
: Pos. basse (B)] mm
. Poids g
Diamétre du pointeau mm | 1.6 1.7
Pression admis. Pointeau mbar | Ordre d'allumage : 1.6.3.5.2.4 i
Buse d’air ou Venturi 2 27 27
o — mélange REPERE INITIAL
Gicleur principal 130 145|145
| Ajutage d’automaticité 145 150 150
(Tube d’émulsion
Gicleur de ralenti 42 475 |475 _-\-.._
Calibreur d'air de ralenti 15= ;
Gicleur Pompe de Reprise 50 60 !
Course Pompe de Reprise mm | 5 a came I
Gicleur de CO constant 35
 Enrichisseur de puissance 80 1
Papillon : position ralenti_mm(°®) | 4,40 *! 0°45° |0°45’ i
ouvert. posit. mm(?) =
Volet -entrebail. pneumat. mm ;
____ouvert. dénoyage mm (] . ' ‘ .
GAZ D'ECHAPPEMENT _CO% | 1415 MNota: Soulever legerement la téle de protection afin d'accéder aux i
CO2% | = 1Q repéres. ']
ALLUMAGE Equipement électrique
BOUGIES margue-type | EYQUEM 803 E BATTERIE _ Tens./débit V-A/h | 12.50
marque-type i, DEMARREUR marque | PARIS - RHONE
marque-type L type | D9 E 81
margue-type Tension de démarrage V | 9 mini
Ecartement des électrodes mm | 0,65 +0,05 Puissan W ch) | 1500 (2) :
| Couple de serrage daNm | 1,742 ALTERNATEUR marque | PARIS - RHONE d A
[BOBINE marque | BOSCH type | A14N 76
. type | — Tension - Débit V-A 4-106
Primaire = Résistance induit (stator) 0101 :
Secondaire [P} = Résistance inducteur (rotor) () | 3.3 l
Additionnelle g - REGULATEUR marque | PARIS - RHONE
FAI type | Electronique incorporé
WESOH 965 o) [ Tension de régulation V] 1353148 2 0
Allumeur
Marque BOSCH
Type
Affectation
iﬁ;"l:“d‘;":::cm o Allumage transistorise E
Dwell pourcetage sans contact
Condensateur capacité uF
Calage sta e o/avantPMH | 15
| Calage mia “fmgh' r/min | 15 +1/800 *4
(Courbe _ (340 J18

REMARGQUES

DIVERS

*1 agF ?aaﬂ' Organe concerné | Opération & effectuer | Fiche technique & consulter
2R ‘grence du calibre : 71644007 SOLEX Recherche de pennes. | Page complém. n° 9
*3 Référence du calibre : 71644037 SOLEX K ge :
*4 Ddpression débranchée. . Controle des courbe
1 transistorisé urbes o
i g sur banc d'allumeur FROP COmpleR. o 15
r
Carburation Contrble et réglage Voir fiche
du dispositif de Peugeot 604 SL
départ a froid
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. ALLUMAGE TRANSISTORISE SANS CONTACT

Précautions

® Ne jamais débrancher de fil haute tension moteur tournant.

® Tout fil haute tension debranche lors d'un contrbole de
fonctionnement moteur, doit étre impérativement en contact avec la
masse

® Le non-respect de ces precautions peut entrainer la detérioration
du systeme d'allumage transistorise.

ATTENTION: ne pas uliliser de lampe témoin pour vérifier
l'enroulement de l'allumeur; il ne supporterait pas l'intensite.

CULASSE

: Q o] (o] o}
® En respectant |'ordre T 3 2 8
prescril. presserrer toutes les 8 4 1 5
vis @ 2 daNm puis a 6 daNm (o] (o] o} o)
pour comprimer les joints e
® Desserrer la vis n"1 et la
resserrer a 2 daNm
e Repeter sur chaque vis cette s
opération dans |'ordre. [0 ? o o
® Puis serrer angulairement a i . &L
114" 8 1 5

\. | © 0 O 0

Resserage —

Presserrage a 2 daNm + serrage anqulaire 115"

CARBURATION
REGLAGE DU RALENTI ET DE LA TENEUR EN CO

Nota: Pour rectifier une vitesse de ralenti, agir uniquement sur la vis
de volume A du carburateur 34 TBIA. =

Réglage

e Tourner la vis (A) pour amener |a vitesse entre B00 et 850 tr/mn.
® Tourner la vis (B) pour obtenir 1 & 1,5 % de CO.

® Tourner & nouveau la vis (A) pour ramener le régime ralenti entre
800 et 850 tr/mn.

e Répéter ces deux derniéres opérations de fagon & obtenir en méme
temps 800 & 850 tr/mn et 1 &4 1,5 % de CO.

Nota: En cas de difficulté deé n ge du ralenti, vérifier que le

dispositif de réaspiration des vapeurs d'huile comporte un embout
gicleur de raccordement visgé dans le collecteur d'admission (fléche)
de diameétre 1,5mm. Un diamétre plus grand que 2 mm pourrait créer
des instabilités de régime.

METHODE DE REGLAGE DU JEU DES SOUPAPES
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) Admission 0,10
® Echappement 0,25
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NIVEAU DES FLOTTEURS
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® Dessus de cuve en position
horizontale, joint enlevé, bille
du pointeau comprimée, la
cote A prise a l'extérieur du
cordon d'étanchéité et le bord

® Dessus de cuve en position
horizontale, joint en place,
bille du pointeau enfoncée, la

T3y 0,
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‘CONCEPT

Mettre piston n°1 auP MH. | Regler les culbuteurs
1ére position Adm. Echap.
Temps aflumage O @
Nota: Repére poulie entface 0 | Cyl 1 Cyl 1
culbuteurs du-cylindre n° 5 Cyl. 2 Cyl. 3
en bascule Cyl 4 Cyl. 6
Fin échap. debut adm.

Nota: Culbuteurs cyl. n° 1 en Cyl. 3 Cyl. 2
bascule - repére poulie en Cyl. 5 Cyl. 4
tace 0 ceci correspond & un Cyl. 8 Cyl. 5
[four compiet depuis position 1

—

cote B doit étre de 38,5 - 1mm
e Réglage par torsion de la
languette C.

supérieur du flotteur doit étre
de 38,5 + 1mm. Réglage par
torsion de la languette D.

Nota: /'agrale E (34 TBIA) doit étre orientée, étrier coté systéeme de

départ a froid.

L’'agrafe F (35 CEEI) doit étre placée vers les entrées d'air de chaque

corps du carburateur.

ORIENTATION DE L'AJUTAGE D'AUTOMATICITE

Type 35CEEI|l: Fixe et
perperdiculaire par rapportau
bras du diffuseur (voir figure
ci-contre).

Type 34 TBIA: Demontable et
sans orientation particuliére.
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