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Le moteur Z-V6 PRV
éguipe les deux |
nouvelles Renault
Alpine VB : e
Z6W-A 700 pour la
GT. le Z7U - 730
pour la Turbo.
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COUPLE INSTANTANE

—— 6 CYLINDAES EN V A 80%

...... 6 CYLINDRES EN LIGNE OU VB A 80% A ALLUMAGE REGULIER
y — * CYLINDRES EN LIGNE DE
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sur la nouvelle

Une sportive a part entiere. Pour
remplacer I'Alpine A 310, Renault vient
de présenter un véhicule plus spacieux
et plus confortable, mais aussi

plus sir et plus rapide, grace a un CX
exceptionnel de 0,28 a 0,30, grace
aussi a deux nouvelles

motorisations V6 PRV :

— le tout nouveau Z7U-730

(ph. 1 et 6), pour la Renault Alpine
V6 Turbo (ph. 5) ;

— le Z6W-A7Q00 (ph. 3), pour

la Renault Alpine V6 GT.

das performancaes
du plus haut niveau

Les deux nouveaux véhicules équipés

du moteur V6 PRV — nouveau défi aux
véhicules de grand tourisme —
présentent des performances du plus
haut niveau:

m pour la Renault Alpine V6 GT:

une vitesse maximale de 235 km/h;

une accélération, de O a 100 km/h, en 8,0
secondes; une accélération 1.000 m
départ arrété en 28,0 secondes;

= pour la Renault Alpine V6 Turbo:

une vitesse maximale de 250 km/h ;

une accelération, de 0 a 100 km h,

en 7,0 secondes ; une accélération 1.000 m
départ arrété en 26,8 secondes.

des consommations
modastes

Les deux nouvelles Alpine ont par
ailleurs des consommations qui sont,
elles aussi, en amélioration :

de 10 a3 17 % par rapport a la Renault
Alpine A310, et ce malgré I'accroissement
des performances et de I'habitabilité :
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— 290 km/h: 7,00 I/100 km pour la GT
et 6,4 /100 km pour la Turbo;
— 3120 km/h: 7,90 /100 km pour la GT
et 8,1 /100 km pour la Turbo;
— en cycle urbain: 14,70 I/100 km pour la
GT et 12,8 /100 km pour la Turbo ;
— moyenne UTAC: 9.86 I/100 km
pour la GT et 9,10 /100 km pour la Turbo
{contre 10,9 I/100 km pour la A 310,
qui était réputée sobre eu égard
aux performances réalisées).
Ce a quoi il faut ajouter un réservoir
d'une capacité de 80 litres, qui

confere aux véhicules une
autonomie supérieure a 800 km.

une grande maitrise
technologique

Autant de données qui illustrent

la grande maditrise technologique de
Renault en matiere d'aérodynamique

et au niveau des matériaux

constituant ces véhicules.

Ceux-ci sont dotés d'une caisse
autoporteuse, réalisée en polyester stratifié
reposant sur un chassis poutre en acier,
d'ol leur poids intéressant.

Mais la maitrise technologigue se
retrouve aussi au niveau des motorisations
et de leurs adaptations.

Pour obtenir un meilleur agrément,

les Renault Alpine sont équipées d'un
moteur V6 qui présente, on le sait, une
régularité cyclique' bien supérieure

a celle d'un “quatre cylindres”.

Lorsque le régime moteur croit de 2.000
a 5.500 tours/mn, la régularité cyclique

1. Ecart maximal, en pourcentage,
des vitesses instantanées de rotation au cours
du cycle, rapporté a la vitesse moyenne.

devient de 1,5 a 3 fois supérieure a
celle d'un "quatre cylindres” de méme
cylindrée unitaire (ph. 2).

Cest ce que traduit le “feutré” des V6.
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- | IR les différ — de l'injection électronique Rénix, aux USA. Cet argument n'est-il pas de
Mmummm 116 (160) Par rapport au moteur de la avec allumage couplé, régulation nature a conforter le choix fait par la
m_m-wm 5750 A 310, le Z6W présente une puissance de ralenti, coupure en décélération, Renault Alpine d'opter pour le V6 PRV?
couple maxi Nm 150 (mkg DIN) 221 (za) supérieure de 7 % et un couple détection de cliquetis et coupure
réghme comespondant ea tr/mn maximal 11 % plus fort, en surégime.

163,524

injection électronique,
2 carburateurs Solex :
systime W alimentation 1 simple corps 34 TBIA w&"ﬁ
1 teuble corps 35 CEH et coupure en surégime
filtre a air a volet filtre & air, turbo Garret
Bllentation en s thermostatigue 13, échangeur air - air
refroidissement moteur
- type liquide avec circuit suus pression et vase d'expansion
- ouverture thermostat 88" ¢
e 2 motoventilateurs d'un diamétre de 290 mm
= ventatein et d'une puissance de 120 W
circuit classique avec filtre et pompe &
graissage engrenages entrainée par chaine.
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et ce en raison:

— de I'évolution de la cylindrée

portée a 2,849 |, I'alésage passant

de 88 3 91 mm;

— du croisement plus important

des arbres a cames ;

— d'une nouvelle loi d allumage ;

— d'un échappement travaillé

pour améliorer le couple a bas régime ;
— d'une alimentation en air frais,
prélevée au niveau du becquet arriere,
dans une zone de surpression,

qui crée une suralimentation

naturelle du moteur.

Quant au Z7U (ph. 1, 4 et 6),

son architecture a été revue afin de rendre
égaux les intervalles d'allumage

entre les cylindres.

Il dispose ainsi:

— d'un tout nouveau vilebrequin en
acier forgé, a manetons décalés (ph. 7),
dont la course a été ramenée

de 73 a 63 mm;

— de nouvelles bielles en raison de
I'accroissement des diametres

des manetons ;

— de nouveaux pistons, dont I'axe

est flottant;

— de culasses a semelle rigidifiée et
de guides de soupapes en bronze;

— de soupapes a métallurgie adaptée
a la suralimentation ;

— d'un nouveau joint de culasse renforcé ;
— de la suralimentation par un

turbo compresseur Garrett T3, situé

a I'arriere du V, avec échangeur air-air et
soupape de bouclage du compresseur;

Par rapport au moteur de la

Renault 25 V6 Turbo dont il est dérivé,

le Z7U-730 est plus performant (200 ch au
lieu de 182), et ce en raison:

— de conduits d'air plus directs

et d'un échangeur air-air présentant de
plus faibles pertes de charge;

— d'un échappement donnant une contre
pression plus faible ;

— d'une régulation de turbo

spécifiqgue en dynamique;

— d'un réglage spécifique de I'allumage
et de l'injection, la Renault

Alpine V6 étant a |a fois plus légere

et plus aérodynamique que

la Renault 25 V6 Turbo.

un véhicula d'exception

En faisant appel a des organes

(moteurs et boites de vitesses),

produits en grande série

Renault offre ainsi un véhicule

d exception & un prix compétitif,

tout en garantissant :

— la fiabilité, grace 3 de nombreux
contrdles qui sont intégrés a la fabrication
de grande série, ce qui assure le

haut niveau de qualité;

— lafacilité d entretien, grace a 'utilisation
de pieces de grande série et gréice a la
densité du réseau apres-vente.

Rappelons par ailleurs que le V6 PRV
connait d'ores et déja des

adaptations susceptibles de répondre

aux normes antipollution

les plus séveres, puisque plus de

80.000 moteurs circulent a ce jour




